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INTRODUCCION

El presente proyecto estd pensado para dar solucion a las dificultades que
presenta actualmente el terminal de transporte de la Ciudad de Valledupar
Cesar, con respecto a la movilizacion de pasajeros, su infraestructura y sus
espacios requeridos de una Terminal de Transportes.

El proyecto partird de la etapa de diagndstico y andlisis, donde se pretende
identificar los aspectos que dificultan el desarrollo de la operacion desde la
perspectiva de la movilidad, servicio, comodidad y una infraestructura que
cumpla con las condiciones necesarias para su buen funcionamiento.

Con base en los resultados del diagnéstico y el andlisis, se procedera a
realizar el redisefio de los espacios necesarios que requiere la Terminal de
Transportes de la ciudad de Valledupar, evaluando su viabilidad de acuerdo
con las normas, instalaciones requeridas para la prestacion de un buen
servicio de transporte.
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1. FORMULACION DEL PROBLEMA

Debido a la problematica que se presenta en algunas de las terminales de
transporte terrestre en Colombia, de acuerdo con el estado de su
infraestructura, lo cual se presenta con el pasar del tiempos, esto se esta
presenta en algunas de sus ciudades, el cual lleva a que las terminales de
transporte no presten un buen servicio de transporte de pasajeros, lo cual
genera un gran problema.

La constante actividad de crecimiento que se ha venido dando, con el pasar
de los afos, en la terminal de transporte de Valledupar, Cesar, se ha
generado que esté se encuentre en un deterioro constante, y que no cumpla
con la demanda de movimiento de pasajeros, que dia a dia sigue en un
constante crecimiento.

Ademas con la generacion de terminales informales que se presenta en
estas ciudades se generar un incontrolable caos urbano, desorden en la
movilidad e incluso accidentes, esto se ha convertido en un foco de
inseguridad y de falta de garantias para los pasajeros que suelen optar por
este tipo de transporte.

Dentro del marco correspondiente al sistema de transporte de Valledupar, la
principal problemética que afecta el buen funcionamiento y el facil acceso
dentro y fuera de este, es la ausencia de una adecuada infraestructura de
una terminal de transporte.

Toda esta problematica que genera la demanda de pasajeros en el terminal
de transporte ha llevado al desplazamiento de algunas empresas, debido a
que el terminal no cumple con las condiciones adecuadas para prestar el
servicio de transporte de pasajeros.
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1.1 ELEMENTOS DEL PROBLEMA

Debido al mal funcionamiento de las instalaciones y la infraestructura del
terminal de transporte de pasajeros de Valledupar, se presenta una
congestion en la movilidad de pasajeros, el mal funcionamiento de las
empresas que prestan el servicio de transporte, de acuerdo con la
inadecuada terminal, algunas empresas prestadoras del servicio han optado
por el desplazamiento de sus oficinas de la terminal, las cuales estan siendo
ubicadas en diferentes partes de la ciudad, esto estd generado un
incontrolable caos en la movilidad urbana, un desorden en la movilidad de los
alrededores del terminal. Por otra parte, los transportadores informales que
se han ubicado en las afuera del terminal de transporte, generan una gran

inseguridad para los pasajeros.
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1.2 Grafico 1. Causas y consecuencias

PROBLEMA

v

La constante actividad en crecimiento que se ha venido dando, con el pasar de los
afos en la terminal de transporte de Valledupar Cesar, se ha generado que este se
encuentre en un deterioro constante, y no cumpla con la demanda de movimiento de
transporte inter urbano que dia a dia sigue en un constante crecimiento.

CAUSAS CONSECUENCIAS
v

e Crecimiento de las empresas o Deficiencia en el espacio

de transporte inter municipal. publico.

e Deficiencia en la planeacion e Caos urbano generando por

operativa. el comercio informal.

e Insuficiente e inadecuada e Deterioro en vias de accesos

infraestructura. vehicular y peatonal.

e Desorganizacion en espacios. e Congestionamiento por la
falta de un sistema de drenaje
de aguas lluvia.

e Empresas piratas alrededor
de la terminal.
e Desplazamiento de las

empresas de transporte inter-
municipal

Grafico 1. Elaboracion propia
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1.3 PREGUNTAS PROBLEMATIZADORAS

v' ¢De qué manera el terminal de transporte de Valledupar pueda
plasmar las normas y tendencias, para cumplir con los espacios y

la movilidad requerida por la terminal?

v ¢Como disefiar un terminal de transporte terrestre que supla la
cobertura actual del municipio y que se adopte como unas de las

primeras imégenes de la ciudad?

v' ¢ Cudles son las condiciones arquitectonicas que se deben tener
en cuenta para el disefio del terminal de transporte?
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2 JUSTIFICACION DEL PROBLEMA

El transporte terrestre ha venido evolucionando hasta convertirse en el medio
habitual de desplazamiento de la mayoria de las personas, en las ciudades
hoy en dia este movimiento se controla y reglamenta en las terminales de
transporte que proporcionan espacios necesarios a usuarios para la espera
y abordaje de autobuses.

La terminal de transporte se convierte en un equipamento urbano muy
importante en una ciudad, el cual se convierte en un eje de importancia para
la movilidad, también proporciona un fuerte centro econdmico para la
ciudad.

Las terminales de transporte del pais deben ofrecer una eficiente prestacion
de los servicio de transporte terrestre a través de las instalaciones requeridas
para la operacion de las empresas de transporte terrestre de pasajeros por
carretera que garanticen una comoda, segura y eficiente movilidad de los
pasajeros. Cada terminal de transporte deberd estar articulado con los
sistemas de transporte publico masivo y colectivo urbano de pasajeros.

Las terminales de transporte también deben resolver los problemas de
movilidad que se presenta alrededor o a las cercanias del terminal de
transporte, deben presentar una buena movilidad de los pasajeros en el
interior de la terminal, deben prestar un buen espacio para las diferentes
empresas de transporte de pasajeros.
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3 OBJETIVOS

3.1 Objetivo general

Disefiar el terminal de transporte de Valledupar para que cumpla con
las normas, tendencias y espacios requerido para su Optimo
funcionamiento.

3.2 Objetivos especificos

v Identificar las normas y tendencias de los espacios y la
movilidad requerida para un terminal de transporte terrestre.

v" Definir como llevar acabo el disefio de la terminal de transporte
de Valledupar, Cesar, para la solucion de su tecténica y sus
espacios.

v' Formular cuales son las condiciones arquitecténicas que se
deben tener en cuenta para el disefio del terminal de
transporte, que mas influyan en los espacios especificos de una
terminal de transporte terrestre.
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4 ALCANCES

Disefiar el Terminal de Transportes de la ciudad de Valledupar, con el fin de
que cumpla con todos los espacios requeridos de una terminal, para que
pueda prestar un 6ptimo servicio de transporte inter-municipal, departamental
y nacional de pajeros.

Identificar en que punto de la ciudad estan ubicadas las diferentes empresas
de transporte de pasajeros, que han optado por salir de la terminal de
transporte debido a su mal funcionamiento.

El producto que se pretende presentar son:

% Planta arquitecténica

< Documento

+ Planta de cubierta

+ Planta estructural

+ Cortes arquitectonicos

« Cortes urbanos

% Fachadas

% Magueta (ESC 1-500)

+« Imagenes tridimensionales (renders)
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5 MARCOS REFERENCIALES

5.1 ANTECEDENTES

Hoy en dia el transporte publico es aquel que facilita la movilidad de
personas de un lugar a otro, el cual también permite que se den muchas
actividades como: econdmicas, turisticas, etc. Es por esto la importancia de
contar con una edificacién que facilite esta actividad, sobre todo que cumpla
con los requerimientos y normas para prestar un buen servicio de transporte.

Las primeras ciudades en tener un terminal de Transporte terrestre en
Colombia fueron dos. La primera la ciudad de Cucuta que fue construido en
1967, siendo la primera ciudad de Colombia que conté con una terminal de
transporte de pasajeros. Actualmente se construye un nuevo terminal para
reemplazar el ya obsoleto terminal que hoy aun funciona, la segunda ciudad
en Colombia en tener una terminal de trasporte fue Santiago de Cali, para
solucionar su crecimiento de su economia, ya que contaba con un acenso
incontrolable debido a su situacion portuaria.

La primera forma de transporte de pasajero en Bogota fue la implementacion
de un ferrocarril fue una linea de transporte de carros a traccion animal que
comenzé con el trasporte de pasajeros en Bogota, 1884 después de un
corto ferrocarril a vapor que se abrié en 1889 no tuvo una gran acogida debi6
a los diferentes terrenos del pais.

Bogotd comienza con el transporte de pasajero en diferentes punto de la
ciudad, debido a que crece una demanda de pasajeros, lo cual esto genera
un gran problema en asunto de movilidad se crea un terminal de trasporte
para darle una solucion a la creciente problematica de la cuidad. Dicho
terminal Esta situada al Occidente de la ciudad, cerca de Ciudad Salitre y es
el punto desde donde salen y entran viajeros de todas las ciudades del pais.
Dentro de la terminal hay una gran variedad de restaurantes, cafeterias,

cigarrerias, droguerias y cajeros automaticos.
(http://www.bogota.gov.co/ciudad/transporte)

La manera de resolver la problematica del terminal de trasporte de Tunja, el
cual cuenta con un estado de obsolescencia, de esta manera se le dara
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solucién al Terminal. Que contara con las diferentes areas. El area en la que
sera construida la nueva Terminal es de 52.753 metros cuadrados. El nivel
inferior serd de aproximadamente 4.759 metros cuadrados, mientras que el
nivel superior sera de 5.718.

En dos niveles, la nueva terminal de Tunja incluird casetas de control de
acceso, zonas verdes, taquillas, plazoleta de comidas, senderos peatonales,
zonas de espera, escaleras eléctricas, locales comerciales, sala de abordaje,
estacion de servicio, bafos, plataforma de descenso, parqueadero para

vehiculos particulares y parqueadero para taxis.
(http://www.eltiempo.com/archivo/documento/CMS-13139663)

Disefio de la Terminal de Transporte terrestre de pasajeros para la
ciudad de Florencia Caqueta.

Jhon Fredy Chilito Cerquera
Universidad de Pamplona
RESUMEN

Estudia los elementos relevantes en el territorio, y la importancia del mismo
en un escenario internacional, nacional, regional y local. De esta forma se
establecera un contexto general del departamento del Caquetd enfocado en
este caso a la movilidad y a la importancia de esta para el desarrollo de la
region. Entendiendo las condiciones fisicas, geogréficas, econdmicos,
sociales y culturales de la region. Al igual se contextualiza el papel que juega
la ciudad de Florencia dentro del proyecto de intercambio comercial entre los
paises asociados a la comunidad andina, Bolivia, Perl, Ecuador, Colombia y
Venezuela.

Por medio de la carretera llamada marginal de la selva, Que pretende
consolidar un corredor vial de integracion suramericana. También se analiza
los aspectos relevantes de la ciudad, tales como equipamientos, zonas de
riesgo, sistema de acueducto, sistema de alcantarillado, areas de expansion
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y planes viales entre otros. Que nos permita entender las particularidades de
la ciudad, y en especial comprender los fendmenos de movilidad, los cuales
aportan en gran medida a la consolidacién del proyecto de disefio de la
terminal de transporte.

Por ultimo se analiza el transporte en Florencia, partiendo del transporte
aéreo, con el aeropuerto “Gustavo Artunduaga Paredes”, pasando por el
fluvial, con el puerto “puerto Arango” que esta a orilla del rio Orteguaza y por
altimo el transporte terrestre. En este caso el transporte terrestre de
pasajeros, con su terminal. A la cual se pretende analizar con el fin de hacer
un diagnoéstico del estado actual de la terminal de transporte y el impacto
dentro de un entorno inmediato.

Disefio de la Terminal Interurbana del Municipio De Chinacota
Adriana Marcela Gomez Buitrago

Orlando José Cardenas Gonzélez

Universidad de Pamplona

RESUMEN

En este capitulo se estudiara los elementos relevantes en el territorio y la
importancia del mismo en un escenario internacional, nacional, regional y
local. De esta forma se establecera un contexto general del municipio de
Chinacota enfocado en el caso a la movilidad y a la importancia de esta para
el desarrollo de la regién. Entendiendo las condiciones fisicas, geograficas,
econdmicas, sociales y culturales de la region.

También se analiza los aspectos relevantes de la ciudad, tales como zonas
de riesgo, sistema de acueductos, sistema de alcantarillado, areas de
expansién y planes viales entre otros. Que nos permita entender las

particularidades de la ciudad y en especial comprender los fendbmenos de
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movilidad los cuales aportan en gran medida a la consolidacién del proyecto

de disefio de la terminal de transporte. (Fuente. DISENO URBANO ARQUITECTONICO DEL
TERMINAL DE TRANSPORTES DE LA CIUDAD DE RIOHACHA DEPARTAMENTO DE LA GUAJIRA. Por GEMIR JOSE
PALOMO DE ARMAS).

INTRODUCCION A LA ECONOMIA DEL TRANSPORTE
Por: Gonzalo Duque-Escobar

El transporte puede definirse como el movimiento de personas y bienes a lo
largo del espacio fisico, mediante los modos terrestre, aéreo o maritimo, o
alguna combinacion de éstos. El transporte no se demanda como actividad
final, sino como medio para satisfacer otra necesidad. La Economia del
Transporte es la rama de la teoria econdmica que se ocupa del sector
transporte, y que estudia el conjunto de elementos y principios que rigen el
transporte de personas y bienes, y que contribuyen a la vida econémica y
social de los pueblos. Efectivamente el transporte se encuentra relacionado
con la economia, a tal punto que se puede afirmar que el transporte, como
cualquier otra actividad productiva, es parte de ella: sin la funcion del sistema
de transporte, no se puede dar el bien econdémico, puesto que la
infraestructura se constituye en un factor de produccion, y la movilidad en un
determinante del costo y del mercado. La revolucion industrial no hubiera
podido prosperar sin el concurso y el desarrollo de los transportes; ni la
tecnologia del transporte habria logrado desarrollarse sin los productos
industriales que le proporciond la revolucién industrial. Necesidad y causa
generadora del transporte Por ser una actividad costosa, “prima facie”
pareceria que el transporte deberia ser evitado o reducido en todo lo posible;
sin embargo existe una relacion entre las inversiones en infraestructura de
transporte y el desarrollo regional, que sefialan que este constituye una
actividad importante en continuo proceso de expansion y modernizacion.
Como primera respuesta puede afirmarse que el transporte forma parte, a
veces significativa, de los costos de produccién, por lo que su eliminacion o
reduccion a primera vista resultaria altamente conveniente. La movilidad y
espacios urbanos Existe una necesidad creciente de politicas publicas de
movilidad y de transporte que contemplen medidas de planificacion territorial
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y urbana para satisfacer las diferentes necesidades de movilidad de
personas y mercancias, no solo en el d&mbito urbano sino también en el
regional e interregional, dado que la movilidad se relacionada con la forma y
la distribucion de las zonas y funciones urbanas, del equipamiento disponible
y modos del transporte, de las necesidades y actividades humanas, y sobre
todo de las decisiones de los individuos a partir de la oferta de opciones de
tiempos y movimientos para el transporte. Desde la crisis del afio 1929 la
planificacion urbana ha generado propuestas de ciudades fragmentadas,
cartesianas que responden a modelos de desarrollo zonal especializado al
expulsar usos y actividades de ciertos espacios y refuerzan la segregacion
espacial; modelos funcionales que favorecen los suburbios de baja densidad,
elevan el consumo de suelo, incrementan la demanda de circulacion y el uso
masivo del transporte privado, y entran en conflicto abierto con el espacio
pl]b|ICO (http://www.oocities.org/duque_gonzalo/int-ecnm-transp.pdf)

6 MARCO ESPACIAL

El espacio donde se desarrollara el proyecto es la ciudad de Valledupar en
el departamento del Cesar.

La ciudad de Valledupar cuenta en la actualidad con una terminal de
transportes que no cumple con las condiciones necesarias para la prestacion
de un buen servicio de trasporte.

7 MARCO TEORICO-CONCEPTUAL

La elaboracion de este marco tedrico-conceptual abarca algunos conceptos
relevantes del proyecto a ejecutar. Estos conceptos clarifican aspectos a
tener encuentra a la hora de ejecutar bien la idea principal de la propuesta.
Estos conceptos son. Terminal de transporte, redisefio, disefio, accesibilidad,
movilidad urbana, movilidad sostenible, infraestructura, obsolescencia.

2.3.1 Terminal de transporte: es una instalacién en la que se turnan las
salidas de autobuses a diferentes ciudades del pais, los cuales se colocan
en partes estratégicas de las ciudades, las cuales sirven para bajar y
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subir pasajeros. Las estaciones de autobus pueden pertenecer al transporte
privado o publico. Algunas de estas terminales también incluyen otros
servicios comerciales para servir a los pasajeros como restaurantes,
heladerias y tiendas. Y mucho mas cosas.

2.3.2 Redisefio: es un concepto que puede tratarse de un esquema o0
configuracion; de una planificacion; de la idea o disposicion original de algo;
o de la forma que tiene una cosa o alguna edificacion.

2.3.3 Disefio: se define como el proceso previo de configuracion mental,
"pre-figuracion”, en la busqueda de una solucion en cualquier campo.
Utilizado habitualmente en el contexto de
la industria, ingenieria, arquitectura, comunicaciéon y otras
disciplinas creativas. El acto de disefiar como prefiguracién es el proceso
previo en la busqueda de una solucién o conjunto de las mismas. Plasmar el
pensamiento de la solucion o las alternativas mediante esbozos, dibujos,
bocetos 0 esquemas trazados en cualquiera de los soportes, durante o

posteriores a un proceso de observacion de alternativas o investigacion.
(http://es.wikipedia.org/wiki/Dise%C3%B10)

2.3.4 Definicion de movilidad: por movilidad se entiende el conjunto de
desplazamientos, de personas y mercancias, que se producen en un entorno
fisico. Cuando hablamos de movilidad urbana nos referimos a la totalidad de
desplazamientos que se realizan en la ciudad.

Estos desplazamientos son realizados en diferentes medios o sistemas de
transporte: coche, transporte publico... pero también andando y en bicicleta.
Y todos con un claro objetivo: el de salvar la distancia que nos separa de los
lugares donde satisfacer nuestros deseos o necesidades. Es decir, facilitar la
accesibilidad a determinados lugares: a pesar de ciertas campafias de
publicidad pocas personas disfrutan por el simple hecho de desplazarse. Por
tanto, la accesibilidad es el objetivo que a través de los medios de transporte
persigue la movilidad.
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Con este razonamiento lo que pretendemos es romper con la logica habitual
que equipara movilidad con accesibilidad. La confusibn de ambos términos
es la base de una férmula muy aceptada: a mayor movilidad mayor
accesibilidad. Bajo esta simplificacion se justifica y se ha justificado la
aplicacion de medidas y politicas que sin mejorar la accesibilidad -y a
menudo empeorandola— han incidido en los problemas de movilidad.

La accesibilidad asi entendida no solo se facilita o consigue mediante el
transporte. Hay otros factores, como la distribucién de los servicios o el
desarrollo urbano, que influyen poderosamente sobre ella.

Si el objetivo que quiere garantizarse es el de disponer de accesibilidad a los
bienes o servicios, no vale simplemente con ofrecer muchos medios de
transporte que alcancen distancias cada vez mayores. Hay que cuestionarse
también el espacio fisico en el que se desenvuelven los habitantes y sus
deseos y necesidades. Es fundamental ampliar el ambito de accién y
reflexion del transporte al desarrollo urbanistico, a la prestacion de servicios

y al modelo de ciudad. (Fuente. DISENO URBANO ARQUITECTONICO DEL TERMINAL DE TRANSPORTES
DE LA CIUDAD DE RIOHACHA DEPARTAMENTO DE LA GUAJIRA. Por GEMIR JOSE PALOMO DE ARMAS).

2.3.5 Accesibilidad: es el grado en el que todas las personas pueden utilizar
un objeto, visitar un lugar o acceder a un servicio, independientemente de
sus capacidades técnicas, cognitivas o fisicas. Es indispensable e
imprescindible, ya que se trata de una condicibn necesaria para la
participacion de todas las personas independientemente de las posibles
limitaciones funcionales que puedan tener. (http://es.wikipedia.org/wiki/Accesibilidad)

2.3.6 Infraestructura: a aquella realizacion humana disefiada y dirigida por
profesionales de Arquitectura, Ingenieria Civil, Urbanistas, etc., que sirven de
soporte para el desarrollo de otras actividades y su funcionamiento,
necesario en la organizacion estructural de las ciudades y empresas.

2.3.7 Las infraestructuras de transporte: Terrestre de calles, carreteras en
sus diferentes tipos, lineas de ferrocarrily puentes. Maritimo puertos
Yy canales Aéreo aeropuertos. (http://es.wikipedia.org/wiki/Infraestructura_urbana)
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2.3.8 Movilidad urbana: es aquellas actuaciones de las administraciones
para facilitar el acceso de los ciudadanos al trabajo, al estudio, a los servicios
y al ocio mediante diversos modos de transporte: a pie, en bicicleta,

en vehiculosy en transporte publico.
(http://es.wikipedia.org/wiki/Pol%C3%ADticas_de_movilidad)

2.3.9 Movilidad sostenible: este reciente concepto se esta implantando
poco a poco en las politicas de las administraciones publicas y en los habitos
de los ciudadanos.

En realidad hablar de "movilidad sostenible” es referirse a multitud de
acciones, tendencias y cambios a la vez. Aunque es cierto que los poderes
publicos cada vez tienen mas en cuenta la importancia de la sostenibilidad
en el transporte y los desplazamientos de los ciudadanos, la verdad es que
gueda mucho camino por recorrer.

La "movilidad sostenible” englobaria un conjunto de procesos y acciones
orientados para conseguir como obijetivo final un uso racional de los medios
de transporte por parte tanto de los particulares como de los profesionales®.

Este concepto comprende varios enfoques. De lo que se trata es de reducir
el nimero de vehiculos que circulan por las vias. Pero, por otro lado, de esta
manera, también se consigue que la contaminacion producida por los
automoviles disminuya. Ademas también se reduce el ruido que producen.
Esto ultimo no es baladi, ya que en las ciudades estadisticamente son los
vehiculos los mayores generadores de contaminacion acustica. Con todo se
lograria un ahorro energético nada despreciable; hay que tener en cuenta
que las reservas fésiles de las que se obtienen los combustibles son finitas.

Se sufre de un volumen desmedido y evitable de vehiculos en las vias
publicas. Por ello, los expertos sefialan varios datos que reflejan hasta qué
punto la "movilidad sostenible” debiera ser convertirse en una meta util para
todos. En primer lugar, en torno a un tercio de los desplazamientos en coche
que se realizan diariamente son de menos de 2 kilébmetros, por lo que
podrian hacerse a pie o0 a través de otro medio no contaminante. Los

DQS is member of:
I o
ke /iy

bl A

* ok i
xR ke
**** J‘\%

Una universidad incluyente y comprometida con el desarrollo integral

THE INTERNATIONAL CERTIFICATION NETWORK CEAmEcat® @ lcontec



http://es.wikipedia.org/wiki/Pol%C3%ADticas_de_movilidad

vehiculos, como ya hemos comentado y resulta patente, son la principal
fuente de contaminacion acustica en las grandes ciudades. La ocupacion
media de los turismos en el mundo occidental no llega a los dos pasajeros
por coche. Ademas, la contaminacion relacionada con los medios de
transporte sigue aumentando cada afio, a pesar de las politicas orientadas a
reducir las emisiones de gases.

Para fomentar la "movilidad sostenible" los organismos publicos se inclinan
por una politica "multienfoque”, que aborda los diversos problemas que el
gran numero de vehiculo acarrea y trata de paliarlos en la medida de lo
posible con diferentes iniciativas planteadas en varios ambitos.

Por ejemplo, la Union Europea lleva varios afios convocando lo que se
denomina "Semana Europea de la Movilidad". Este afio se ha celebrado del
16 al 22 de septiembre y su lema, "Calles seguras para los nifios", se centrd
de hecho en las ventajas para la seguridad de los transeuntes que conlleva
la reduccién del trafico y la peatonalizacion de calles urbanas.

En el afio 2000 la Comision Europea trasladé una comunicacion al
Parlamento Europeo, el Consejo y el Comité de las Regiones. Esta
comunicacion se denominaba "Movilidad Sostenible: Perspectivas" y en ella
se hacia balance de lo logrado en esa materia durante los Ultimos cinco
afos, a la vez que planteaba las cuestiones mas importantes que se habian
de abordar en el cuatrienio siguiente (2000-2004).

En este documento se abogaba por acciones como potenciar la calidad y
frecuencia de los transportes publicos, reducir y promover precios similares
en toda la UE, tender hacia la intermodalidad de los transportes publicos
(establecer estaciones donde se integren varios medios de transporte
diferentes, para mayor comodidad y rapidez de los usuarios), reducir las
emisiones contaminantes de los transportes, promover que los particulares
compartan sus vehiculos sobre todo en los desplazamientos laborales,
fomentar los medios de transporte no contaminantes etc.!

Lhttp://www.consumer.es/web/es/motor/mantenimiento_automovil/2004/10/11/113210.php
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2.3.10 Obsolescencia: Es la caida en desuso

de maquinas, equipos, tecnologias y edificaciones, motivadas no por un mal
funcionamiento del mismo, sino por un insuficiente desempefio de sus
funciones en comparacion con las nuevas maquinas, equipos, tecnologias y
edificaciones introducidas en el mercado.
(http://15consumismo.blogspot.com/2010/09/la -obsolescencia.html)

2|nstituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia, IDAE, julio 2006: Guia practica para la elaboracién e

implantacién de Planes de Movilidad Urbana Sostenible
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8 ESTRUCTURA METODOLOGICA

El presente trabajo de investigacion posee un disefio de tipo propositivo, ya
gue su objetivo es abordar el redisefio de la infraestructura, su movilidad y
los espacios del terminal de transporte terrestre de la ciudad de Valledupar
Cesar. Arrojando asi resultados para proponer y lograr el redisefio de un
terminal que cumpla con todas las normas y espacios requerido para su buen
funcionamiento.

De este modo dentro del desarrollo del trabajo se diagnostica la problematica
gue se presenta dentro de los conflictos del mal uso de las areas, la cual se
identifican las actividades econdémicas la movilidad interna y las del entorno
de la terminal.

8.1 FASES METODOLOGICAS.

El proceso metodoldgico estara compuesto por tres fases las cudles seran
las siguientes.

FASE |. Andlisis. En esta fase se hace la recopilacion y el analisis de la
informacion relacionada con la problematica, el tipo de proyecto objeto de
estudio y las condiciones del municipio y el sector a intervenir. Se realiza la
clasificacion cualitativa y/o cuantitativa de la informacion y la definicion de los
elementos clave que determinan los problemas y las potencialidades del
lugar de intervencion.

FASE Il. Formulacion y contraste. En esta fase, a partir de los aspectos
conceptuales y contextuales clave, se definen los criterios y las estrategias
generales de intervencion, se determinan los elementos basicos que
fundamentan la propuesta. Se realiza el proceso de modelacion y
experimentacion inicial y su posterior evolucibn a los planteamientos
definitivos de la formulacion, los cuales seran sometidos a procesos de
contraste, ajuste y reformulacion, por medio de los cuales se llega a
decisiones finales sobre puntos concretos de la propuesta y se obtiene asi el
proyecto definitivo en cada uno de sus componentes.
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FASE lll. Sustentacion y aprobacion. En ésta fase se realiza un proceso de
socializacion, divulgacion y concertacion de los elementos del proyecto, se
constituye la conclusion del proceso donde se plasman los objetivos
planteados en documentos graficos y digitales, y se lleva a cabo la
presentacion y sustentacion del proyecto, en sus diferentes etapas: ante
director, jurados y/o comunidad académica.
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9 MATRIZ METODOLOGICA CON CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES Y
PRODUCTQOS

a B & o
TITULO: DISERO DEL TERMINAL DE TRANSPORTE DE ¥ALLEDUPAR
0 ;De qué manera el terminal de transporte de Valledupar pueda plasmar las normas y tendencias,
para cumplir con los espacios y la movilidad requerida por la terminal?

0 ¢Como disefiar un terminal de transporte terrestre que supla la cobertura actual del municipio y
g due se adopte como unas de las primeras imagenes de la ciudad?

PREGUNTAS PROBLEMATIZADORA!

0 ¢Cuales son las condiciones arquitectonicas que se deben tenerenc ta para el diseio del
terminal de transportel?

CONCEPTOS CLAYE:
FASES OBJETIVOS

(o = o b (el 8 3 M =z nhd 20 1 1] OBJETI¥O GENERAL: Diseniar el terminal de transporte de Valledupar para que cumpla con las normas,
FASES METODOLOGICAS tendencias y espacios requerido para su 6ptimo funcionamiento.

CARACTERIZACION Y ANALISIS OBJETI¥O ESPECIFO 1. C Identificar las normas y tendencias de los espacics y la movilidad reguerida para un
terminal de transporte terrestre..

PROCEDIMIENTOS, TECNICAS Y

ACTI¥VIDADES FUENTES

PRODUCTOS

identificacion de las principales problemamatica de la
terminal de traporte de valledupar, y el analisis de los Consultas fuente de internet
espacio necesario de una perminal.

sobre dindmicas de un|
Sk dauoes %

P

PROCEDIMIENTOS, TECNICAS Y
FUENTES

ACTI¥IDADES PRODUCTOS

Definicin de estrategias de intervencion a partir delos | normas y tecnica para la solucion de la i3 pOSI sommn ? todosbs
Blarmt T 3 problemas presentados enla
PIc ylas po preblematica pesentada. P <

SUSTENTAC:?:E lA“PROBACI 6 |OBYETIVO ESPECIFO 34 O Formular cuales son las condici arquitectonicas que se deben tener en
cuenta para el diseiio del terminal de transporte, que mas influyan en los espacios especificos de una
terminal de transporte terrestre.

PROCEDIMIENTOS, TECNICAS Y > :
ACTIVIDADES TS PRODUCTOS
Realizacion de la p iGN ejecutiva del trabajo de ]
grado Presentacion de la propuesta
de trabajo de grado.
Presustentacion del trabajo de grado pre entrrga de la propuesta
elaboracion de ajustes y correcciones hechas por los
Lurados del proyecto de invest_ig_acion
Sustentacion de documento final entraga del documeta final, entrega
de planimetria taales como son.
Plantas, cortes y fachadas

el Fuente: grupo GIT, 2014

Fuente: grupo GIT, 2014
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CAPITULO 1l

10 MARCO CONTEXTUAL
El lugar donde se desarrollara el proyecto de disefio del terminal de
transporte es en el municipio de Valledupar Cesar.

10.1 HISTORICO.

PERIODO PRECOLOMBINO: Antes de la llegada de los espafioles, que
ocurrié durante la primera mitad del siglo XVI, la zona correspondiente a la
llamada Provincia de Padilla estuvo poblada por el grupo etnolinguistico
chimila, que conformo una division territorial dividida en dos zonas: al norte la
region del Cacique Eupari y al Sur las bajas planicies de Chiriguana. Los
chimilas pertenecian a la gran familia chibcha.

COLONIZACION ESPANOLA: Valledupar fue fundada el 6 de enero de 1550
por los conquistadores espafioles capitan Hernando de Santana y Juan de
Castellanos. Para el asentamiento de la fundacion el capitan espafiol escogio
la parte septentrional del Valle de Upar, bafiado por el rio Guatapuri, que en
lengua chimila significa "agua fria". Valledupar fue erigida en parroquia en
1560.

INDEPENDENCIA: Monumento a "La Loperena”, heroina valduparense de la
Independencia. El 4 de febrero de 1813, dofia Maria Concepcion Loperena
de Fernandez de Castro declaré la independencia de la ciudad del yugo
espafnol. Valledupar fue erigida capital de la Provincia de Valledupar de
conformidad con la ley 15 de 1850, y fue elevada a capital del departamento
del Valle de Upar del Estado Soberano del Magdalena. Al crearse el
departamento del Cesar mediante la ley 25 de 1967, Valledupar fue escogida
como su capital.
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10.2 FISICO.

El municipio de Valledupar estd ubicado al nororiente de la Costa Caribe
colombiana, a orillas del rio Guatapuri, en el valle del rio Cesar formado por
la Sierra Nevada de Santa Marta al Oeste y la serrania del Perija al Este.

Oficialmente la Ciudad de los Santos Reyes del Valle de Upar, es la capital
del departamento del Cesar, Colombia. Es la cabecera del municipio
homénimo, el cual tiene una extension de 4 493 km2, 443.414 habitantes y
junto a su area metropolitana retne 762.941 habitantes, esta conformado por
25 corregimientos y 102 veredas. (http://www.valleduparcesar.gov.co/index.shtml)
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Figura 1. Ubicacion del municipio

Figura 1. Ubicacion del municipio.
Fuente. http://www.valleduparcesar.gov.co/index.shtml

En cuanto a las temperaturas, segun los datos acumulados desde 1969 por
el IDEAM en su estacion meteoroldgica ubicada en el aeropuerto Nacional
Alfonso Lopez, la temperatura media anual es de 28,4 °C, con méximas y
minimas de 22 °C y 34 °C respectivamente, la temperatura méxima histérica
registrada es de 39.2 °C y la minima de 16 °C. El mes mas caluroso es abril
con un promedio de 30 °C y el més fresco octubre con 26 °C. Fundada en
1550 por el conquistador espafiol Hernando de Santana. Su nombre, Valle
de Upar (Valle de Upar), se cre6 en honor a la amerindia cacigue que
gobernaba el valle; Cacique Upar. La ciudad se encuentra entre las
montafias de la Sierra Nevada de Santa Marta y la Serrania del Perija a las
fronteras de los rios Guatapuri y Cesar. (http://www.valleduparcesar.gov.co/index.shtml)
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_BANDERA ESCUDO

Grafico 3. Bandera y Escudo.
Fuente. http://www.valleduparcesar.gov.co/index.shtml

Valledupar tiene cuatro entradas por via terrestre diferentes, y es atravesado
por la ruta nacional 80, de sur a norte. La ruta 80 sigue en construccion, un
segmento entre el pueblo de Badillo a través de la aldea de Patillal y la
ciudad de San Juan del Cesar, en el departamento de La Guajira. Como via
alternativa, también cruza la ciudad de La Paz con el fin de impulsar el norte
hasta el norte del departamento de La Guajira. Hacia el sur, la autopista ruta
80 se comunica con el resto de Colombia incluyendo las regiones del norte
de Colombia.

10.3 CULTURAL

Valledupar es ampliamente conocida por ser la cuna del vallenato y celebrar
anualmente el Festival de la Leyenda Vallenata. Es, ademas, uno de los
epicentros culturales de la Costa Caribe Colombiana. La danza folclorica més
importante es ladanza del pilon. En la ciudad se celebran anualmente
los carnavales. Las peleas de gallos estdn muy arraigadas en la cultura de la

gente.
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Musica y danzas: La musica reina en la ciudad es el vallenato, considerado
la principal expresion folclérica en afios recientes. Las danzas son de tipo
afrocaribe como la puya de ritmo acelerado, y en especial el pilon, ritmo
cadencioso en el que se resume la actividad cotidiana de los vallenatos de
antafio y su estrecha relacion con el trabajo del maiz.

La parranda vallenata: La parranda vallenata es una reunién social en torno
de un grupo vallenato conformado por un cajero, un guacharaquero y un
acordeonero que interpreta canciones costumbristas en alusion al paisaje, el
campo y a las mujeres. Se acompafa de bebidas alcohdlicas como ron,
aguardiente y whiskey, el cual gracias al contrabando se ligd profundamente
a la cultura vallenata. En una parranda vallenata tradicional no se bailaba; las
nuevas generaciones cambiaron el formato de la parranda incorporando el
baile. La parranda vallenata dura hasta altas horas de la madrugada, cuando

se degusta el sancocho.
( http://es.wikipedia.org/wiki/Valledupar#Cultura)

10.4 ECONOMIA

Actualmente la ciudad de Valledupar empieza a diversificar su economia
abriendo nuevas perspectivas distintas a la tradicional vocacién agropecuaria
de gran validez histérica. Desde la creacion del departamento del Cesar y la
designacion de la ciudad como su capital, el desarrollo econdmico de la
nueva ciudad crecio hasta alcanzar niveles nunca mas alcanzados, que en
materia agropecuaria logré consolidarse como el primer productor nacional
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de algoddén y la segunda cabafia bovina mas grande del pais después
de Cordoba; trayendo consigo nuevas inversiones y un bienestar realmente
palpable. Hacia mediados de los afios 90, la ciudad al igual que el resto del
pais se sume en una profunda crisis econOmica que a pesar de grandes
dificultades y falencias administrativas se logra superar sino completamente
en gran parte. La caida del negocio del algoddn, la violencia generalizada y
el arribo a la ciudad de un gran nimero de desplazados forzaron que la
ciudad empezara a abrir nuevos horizontes en materia de sustento no sin
gran dificultad.

Sector terciario: El aumento demogréfico experimentado en Valledupar trajo
consigo nuevas necesidades de servicios que en la actualidad ha provocado
la instalacion de una creciente lista de empresas dedicadas a prestar
servicios de salud, telecomunicaciones, bancarios y al desarrollo del
comercio como actividad generadora de ingresos. En la actualidad y teniendo
en cuenta solo el &mbito urbano de la ciudad, las fuentes de empleo radican
casi exclusivamente en este sector de la economia, pues la industria no
despega aun y la agricultura si bien genera ingresos globales en cifras
departamentales no genera empleo para la fuerza laboral de la ciudad
estimada en 200.000 personas.

Agroindustria: Valledupar al igual que los demas municipios del
departamento, buscan el desarrollo principalmente en proyectos
agroindustriales. Es importante la industria lechera, de la cual se destacan
las empresas Dairy Partners Americas - DPA (antiguo Cicolac), Coolesar,
Klaren's y Lacteos La Primavera.

La economia municipal gira alrededor del sector ganadero. La ganaderia es
de tipo extensivo. La ganaderia del Cesar es resultado del cruce de tipos
criollos con el cebu. La region es productora de carne y de leche. Otros
productos agricolas importantes son el algodébn y el arroz.
( http://es.wikipedia.org/wiki/Valledupar#Econom.C3.ADa)
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10.5 AMBIENTAL

Clima: Valledupar, dada su latitud, se encuentra en la zona de dominios
tropicales, posee un clima tropical donde las caracteristicas generales del
clima son elevadas temperaturas y escasa oscilacion térmica anual.

En cuanto a las temperaturas, segun los datos acumulados desde 1969 por
el IDEAM en su estacion meteoroldgica ubicada en el aeropuerto Nacional
Alfonso Lopez, la temperatura media anual es de 28,4 °C, con minimas y
maéaximas de 22 °C y 34 °C respectivamente, la temperatura maxima histérica
registrada es de 39 °C el mes de Mayo del 1980 y la minima de 12 °C el
mes de Noviembre del 1980. El mes mas caluroso es abril con un promedio
de 30 °C y el mas fresco es Noviembre con 26 °C.

A lo largo del afio y aunque las temperaturas son bastante uniformes debido
a la posicion intertropical de la ciudad, se suceden diversas condiciones
climaticas: el mes de enero inicia con mucha brisa y con velocidades del
viento de hasta 30 nudos, que en ocasiones es causa de interrupciones en el
fluido eléctrico, grandes polvaredas, dificultad para caminar contra el viento y
resequedad en la piel de las personas; conforme avanzan los dias, la
humedad relativa desciende paulatinamente y la sensacion térmica es muy
agradable, sintiéndose incluso bastante fresca durante la noche; febrero y
marzo son ya muy secos debido a la influencia secante de los vientos alisios
del nordeste que soplan desde diciembre (HR <25%), la insolacion es muy
alta, pudiéndose presentar 30 dias consecutivos sin nubes. Al finalizar
marzo, las temperaturas son bastante altas, mayores de 36° C, y es en esta
época cuando se registran las maximas anuales (38 a 42° C). Abril inicia con
un descenso en los vientos y aumento de la humedad abriendo paso a la
primera temporada de lluvias del afio, durante este mes y el mes de mayo, la
humedad relativa se incrementa y aunque las temperaturas descienden
algunos grados por motivo de la nubosidad, la sensacion térmica es
agobiante, en parte mitigada al finalizar el dia por las frecuentes lluvias
vespertinas y nocturnas. Junio y julio son meses de transicién, ni muy secos
ni muy humedos y aunque algunos dias se sobrepasan los 38 °C, las
maximas y las minimas rondan entre los 23 y 33 °C, con incremento en las
brisas debido a la accion de los vientos del Veranito de San Juan; son meses
relativamente agradables. En agosto se suceden tardes calurosas y fuertes
tormentas eléctricas, septiembre y octubre son lluviosos y relativamente
frescos (21-31 °C) y noviembre y diciembre algo mas secos, ventosos,
despejados y son los meses con clima mas agradable. A nivel térmico
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Valledupar es la ciudad de Colombia con la temperatura media mas elevada
si se tienen en cuenta soélo las capitales departamentales segun el IDEAM y
las mediciones registradas en el aeropuerto, los permanentes vientos (es la
tercera ciudad entre las capitales con mas vientos durante el afio sé6lo detras
de San Andrésy Riohacha) el confort térmico o sensacion térmica que se
percibe en la ciudad, la hace equiparable con ciudades como Santa Marta
y Barranquilla, y "mas fresca” que otras
como Monteria y Barrancabermeja cuyas medias mensuales de temperatura
son inferiores pero con elevados niveles de humedad relativa (>80%) y casi
ausencia de vientos o brisa.

Hidrografia: El territorio del municipio de Valledupar es regado por los
rios Cesar, Badillo, Guatapuri (con su afluente el rio Donachui), Ariguani,
Cesarito, rio Seco, Diluvio y Mariangola. El valle del rio Cesar cubre la mayor
parte de la superficie del municipio. La Sierra Nevada de Santa Marta
constituye el sistema montafioso mas importante, y con la serrania de
Perija y la serrania de Valledupar configuran el extenso valle por donde corre
el Cesar.

Paisaje: Valledupar esta ubicada al norte del Valle del Cesar, entre la Sierra
Nevada de Santa Martay la Serrania del Perij4, al margen de los rios Cesar
y Guatapuri, en la Costa Caribe colombiana.

Su territorio es llano y basculado hacia el sureste mediante una leve
pendiente. La ciudad se encuentra a una altitud que oscila entre los 246 m al
Norte (Planta de Tratamiento de Agua Potable) y 150 m al Sur (Conjunto
habitacional Casa e' campo), la altitud media es de 168 m (Plaza Alfonso
Lépez). Ademaés de las enormes estructuras montafiosas que la rodean (pico
Bolivar y Colén) sobresalen en inmediaciones de la ciudad dos cerros, al
Nororiente, el "Cicolac" con 330 msnm, el de "La Popa" con 310 msnm al
oeste, y en especial el "Murillo" que con 1430 msnm constituye el cerro
tutelar de la Ciudad.

Particularmente, la ciudad es considerada como una de las mas arborizadas
del pais, en este aspecto se puede hacer referencia a la cultura local que
impone la siembra de arboles en los frentes y los patios de las viviendas casi
como una obligacion; es extrafio en la ciudad encontrar una vivienda o
edificio sin algun tipo de arbol.
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También es importante la presencia de arboles frutales en zonas publicas
como parques, andenes y separadores de avenidas, en este caso por
iniciativa de la municipalidad. EI arbol mas comun es el mango seguido de
cafahuate, ceibas, robles, totumos, acacias, mamones, cotoprix, uvitos,
cardamomos y un importante corredor vial de caucho

Figura 2. Zonas de proteccion ambiental

Fuente. POT. Valledupar. Identificacion propia

L Zonzas de proteccién ambiental
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10.6 Aspecto socio-politico

Valledupar es la cabecera del municipio homonimo y a su vez es la capital
del departamento del Cesar. EI municipio se subdivide en 25 corregimientos
y la ciudad en 6 comunas.

En Valledupar tienen su asiento la Gobernacion del Cesar y la Asamblea
Departamental, en los asuntos juridicos es sede del Tribunal Superior del
Distrito de Valledupar que abarca la totalidad del departamento del Cesar. A
nivel municipal, el poder ejecutivo lo ejerce el Alcalde y el Concejo Municipal,
elegidos por voto popular para un periodo de cuatro afios.

La Ciudad cuenta con una poblacion: 443.414 habitantes aprox, 6 comunas
en las que encontramos en total unos 210 Barrios. La comuna Cinco es la
localidad con mayor numero de barrios en Valledupar, 74 en total, y
nueve asentamientos dentro y fuera del perimetro urbano.

10.7 Aspecto turistico

Valledupar ofrece diferentes atractivos turisticos como lo son: Los
alrededores de la plaza Alfonso Lépez Pumarejo, con antiguas
construcciones coloniales y las iglesias de la Concepcién (guarda la efigie de
Santo Ecce Homo, patrono de Valledupar) y del Rosario (catedral de
Valledupar). El balneario de Hurtado en el rio Guatapuri, con el puente de
Hurtado, la Sirena y el parque Lineal, donde se encuentra el Pueblito
Vallenato, donde se pueden conocer las costumbres ancestrales de la
region. Balneario La Mina, piscina natural que se forma en el rio Badillo, a 40
km sobre la carretera que conduce al corregimiento de Atanquez. El centro
recreacional La Pedregosa. El Museo Arqueoldgico. EI maximo atractivo
turistico de la ciudad es el Festival de la Leyenda Vallenata, celebrado todos
los afios a fines de abril en el Parque de la Leyenda Vallenata Consuelo
Araujo Noguera.
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10.8 Movilidad

Las vias de acceso con mayor flujo vehicular son la av. Simén Bolivar, la
av. juventud, la av. salguero, av. Fundacion entre otras son los ejes de

mayor desplazamiento vehicular de la ciudad.

Figura 3. Red de movilidad
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Fuente. POT Valledupar. Trazado elaboracion propia

DQE s member of: &%, B3
] S SN
P )
* e ¥ e i wiceP Una universidad incluyente y comprometida con el desarrollo integral 41
*t* %, & 1S0 9001 1000

Micontec »contec

THE INTERNATIONAL CERTIFICATION NETWORK AN



11 SECTOR
11.1 FISICO

El sector esta ubicado en el sur de la ciudad de Valledupar, por la via que
conduce a la paz cesar, estd comprendido por los siguientes barrios panama,
san Fernando, villa Leonor. Urbanizacion OGB, el aeropuerto y terminal de
trasporte, el cual el sector esta generando una gran economia.

Figura 4. Mapa sector
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11.2 ECONOMIA

La economia del sector gira al rededor del terminal de transporte, el cual esta
conformado por estaciones de servicios, hospedajes, residencias, talleres,
industria, etc.

Google earth Google earth
Fuente: Google earth.

11.3 Social

El sector estd comprendido por un uso mixto el cual esta caracterizado por
residencial, institucional, comercial, industrial y por areas de actividades
multiples. El sector estd comprendido por los estratos 2-3.
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Figura 5. Social sector
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Google earth

Googlc earth

Fuente: Google earth.

11.4 Ambiental

En aspecto ambiental del sector se cuenta con dos parques que estan ubicados en
los barrio panama y san Francisco, también se cuanta con la glorieta del indio, al
igual que todo la arborizacion de las vias del sector y en los frentes de las vivienda y
negocios.
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Figura 6 ambiental sector
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Boagle.eatt

Fuente: Google earth.
11.5 Movilidad.
Las principales vias que predominan en el sector son: la via que nos lleva
hacia la paz Cesar, el sur del departamento de la Guajira y al centro del

departamento del Cesar, la avenida simon Bolivar, avenida 44, avenida
salguero, avenida panama.
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Figura 7 Mapa movilidad sector

! [ T T 3 - ‘\
sl ik IIII\IIII‘IHMlHIIII!I\!IIIIIEl!IEI\IIHII BV AV, SALGUERO
AV. SIMON BILIVAR | ; v\ ‘, .]l‘ h w 77777
AT \
WH‘ ' ‘ “ o m] f
: ﬂ lH|||!|||?||J|1||||u|||u| “ | L AV. PANAMA
AV 44 n,\ it i } F‘| 682 1“
’ 1 W
VIA A LA PAZ
TERMINAL
—— AAER-—AY]
Via a la Paz
Avenida simén bolivar
Avenida 44---------e

Avenida salguero-------------------
Avenida panama

Glorieta del Indio

Fuente. POT Valledupar delimitacion propia
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Google earth

Fuente: Google earth.

12 TERMINAL

La terminal de transporte terrestre de Valledupar, Cesar cuenta con una
infraestructura que estd conformada por las siguientes caracteristicas, un
area de oficinas, zona ventas de pasajes, sala de espera, zona de descenso
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y abordaje de pasajeros, un area comercial, area de servicios, area
administrativa, zonas de parqueaderos publicos que cuenta con
aproximadamente 50 lugares para parqueo de vehiculos y 25 para motos,

plazoleta, zonas verdes.

12.1 Ubicacién

La terminal de transporte de pasajeros de Valledupar estd ubicada en la
parte sur de la ciudad hacia la salida al municipio de la paz, y la entrada al
terminal es por la carrera 72 o la via que lleva a la paz, la salida de la

terminar es hacia la avenida 44.

Figura 8. Ubicacién terminal
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Fuente. POT Valledupar delimitacion propia
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12.2 Gréafica 2 Estructura administrativa
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Fuente: http:

www.terminaldevalledupar.gov.co/index.php/nuestro-equipo
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http://www.terminaldevalledupar.gov.co/index.php/nuestro-equipo

12.3 Gréfica 3 Estructura operativa
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Fuente: Elavoracion propia

12.4 EMPRESAS QUE PRESTAN EL SERVICIO DE TRANSPORTE

INTERMUNICIPAL

Tabla 1 Empresas de transporte
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Grafica 4. Comparativo de las operaciones por empresas de transporte
intermunicipal e interdepartamental de Valledupar
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Figura 9.

4.1 Ubicacién empresas por fuera de la terminal de transporte.
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Grafica 4. Comparativo de las operaciones por empresas de transporte
intermunicipal e interdepartamental de Valledupar por fuera de la terminal.
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Fuente: Elavoracion propia

12.5 Tipos de vehiculos.
Los tipos de vehiculo que se utlizan en el terminal de transporte de
Valledupar son de las siguientes caracteristicas.

Bus

Vehiculo automotor destinado al transporte de personas y sus equipajes, con
capacidad de méas de 19 pasajeros, con una distancia entre ejes mayor de
cuatro (4) metros.

Buseta

Vehiculo automotor destinado al transporte de personas y sus equipajes con
una capacidad de mas de 19 pasajeros, con separacion de ejes entre tres (3)
y cuatro (4) metros.
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Microbus
Vehiculo automotor destinado al transporte de personas con capacidad entre

diez (10) y diecinueve 19 pasajeros y una distancia entre ejes menor de tres
(3) metros.

Taxi nacional
Automovil que presta el servicio Nacional de pasajeros, segun autorizacion

del Ministerio de Transporte.

Taxi urbano
Automovil de servicio publico que liquidara el valor del servicio segun la tarifa

fijada por la Alcaldia Municipal. Su radio de accion sera municipal.

Camioneta
Automovil de servicio publico que presta servicio de transporte, provisto de

los distintivos sefialados por la ley, con una capacidad entre 5y 9 pasajeros.
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13 MARCO LEGAL Y NORMATIVO

13.1 MARCO LEGAL

El presente marco normativo establece que este proyecto de investigacion
estd basado por. La Constitucion politica de Colombia, leyes, decretos y
normas que son los parametros a seguir. En la ejecucion y realizacion del
proyectos de redisefio del terminal transporte.

Ley 1450 del 2011,- plan nacional de desarrollo- 2014-2018
Ley 105 de diciembre 30 de 1993 ley marco del transporte

Decreto 1660 de 2003, Ministerio de Transporte, el cual tiene por objeto fijar
la normatividad general que garantice gradualmente la accesibilidad a los
modos de transporte y la movilizacion en ellos de la poblacion en general y
en especial de todas aquellas personas con discapacidad. 2.

Decreto 2762 de 2001, Ministerio de Transporte “cuyo objeto es:

Definir las condiciones y requisitos minimos para la creacion, habilitacion y
homologacién de los terminales de transporte terrestre automotor de
pasajeros por carretera;

Reglamentar la operacion de la actividad transportadora que se desarrolla
dentro de los terminales de transporte terrestre automotor de pasajeros por
carretera,;

Determinar las sanciones, asi como los sujetos activos y pasivos de las
mismas, por el incumplimiento de las obligaciones y violacion a las
prohibiciones contenidas en el presente decreto?.

Definicion. Son consideradas terminales de transporte terrestre automotor de
pasajeros por carretera el conjunto de instalaciones que funcionan como una

2 Decreto niimero 1660 de 2003 ( 16 junio de 2003 )
3 http://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Normal.jsp?i=11067
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unidad de servicios permanentes, junto a los equipos, O6rganos de
administracion, servicios a los usuarios, a las empresas de transporte y a su
parque automotor, donde se concentran las empresas autorizadas o
habilitadas que cubren rutas que tienen como origen, destino o transito el
respectivo municipio o localidad.

Decreto 1538 de 2005, Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo
Territorial cuyo ambito de aplicacion es*:

El disefio, construccion, ampliacion, modificacion y en general, cualquier
intervencidn y/o ocupacion de vias publicas, mobiliario urbano y demas
espacios de uso publico.

El disefio y ejecucion de obras de construccién, ampliacion, adecuacion y
modificacion de edificios, establecimientos e instalaciones de propiedad
publica o privada, abiertos y de uso al publico*.

Decreto 2028 de 2006, Ministerio de Transporte “Por el cual se adiciona el
Decreto 2762 del 20 de diciembre de 2001 para autorizar el funcionamiento
de las terminales de transporte de operacion satélite-periférica

13.2 MARCO NORMATIVO

Las terminales de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera
son equipamientos de las ciudades que permiten organizar el transito
intermunicipal de las areas urbanas, direccionar y controlar el trafico de
transporte, hacia infraestructuras adecuadas; constituyen un factor de
importancia para la obtencion de un desarrollo urbanistico equilibrado y de
proyeccién en el ordenamiento de las ciudades. En consecuencia cada
Municipio debe incluirlas dentro de las politicas y planes maestros de su
desarrollo territorial los cuales deben estar debidamente articulados con los
planes viales nacionales.

Toda edificacion proyectada dentro de la terminal debe cumplir con las
especificaciones de la Norma Sismo-resistente vigente en el territorio

4 Decreto nimero 1538 De 2005 (Mayo 17 de 2005)
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nacional. Las edificaciones de la terminal deben cumplir con las regulaciones
y normas técnicas de accesibilidad al medio fisico. La sefalizacién hacia el
interior de la edificacion debe cumplir con toda la normatividad vigente para

sefalizacion de edificaciones abiertas al publico.
(https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=4246)

13.3 PAVIMENTOS

Toda estructura de pavimento debe estar basada en los estudios de transito
aplicables al desarrollo del proyecto de la terminal.
Los materiales y estructuras definidas del pavimento deben cumplir con las

reglamentaciones locales, regionales y nacionales vigentes para el municipio
donde se desarrollara el proyecto.

13.4 GEOMETRIA DE LAS VIAS Y ACCESOS

Los elementos geométricos de la terminal para vias, accesos, giros,
intersecciones, sefalizacion, semaforizacion deben cumplir con las
reglamentaciones locales, regionales y nacionales vigentes para el municipio
donde se desarrolle el proyecto.

Tabla 2. Categorias de las terminales

Movimient glgmero Numero de
o] de despacho empresas de
Categoria | pasajeros S Poblacién (P) transporte de
(MP) (ND) pasajeros
(ARO0) (Afi0) (NETP)
| MP > | ND P>500.000 NETP= 40
4’500.000 | >700.000
2'000.000 |250.000 < |100.000< P500.000 |20 < NEPT
Il < MP | ND<700.00 40
4'500.000 |0
1’000.000 | 150.000 100.000 P <500.000 |20 <
1] MP ND250.000 NEPT<40
<2’000.000
MP<1'000. | ND<150.00 | 100.000<P<500.000 NEPT < 20
v 000 0
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https://www.mintransporte.gov.co/descargar.php?idFile=4246

Fuente: NTC. Terminales

Para la categoria |, se deben cumplir los cuatro criterios establecidos en la
tabla.

Para la categoria Il y Ill se deben cumplir como minimo tres de los cuatro
criterios propuestos siendo de obligatorio cumplimiento el de despachos y
pasajeros movilizados.

Para la IV categoria se deben cumplir los criterios de despachos y pasajeros
movilizados.

En este sentido a continuacion se presentan los requisitos generales y
especificos por categoria en términos de infraestructura basica que deben
tener las terminales de transporte terrestre automotor de pasajeros por
carretera.

13.5 PATIOS DE OPERACIONES

La longitud minima que debe tener un patio operativo para el giro y
desplazamiento de los vehiculos, esta en relacion directa con el tipo de
plataformas que se designaran para un determinado sector; por lo tanto de
acuerdo al tipo de plataformas elegidas, el patio operativo debera contar con
una profundidad total minima para cada sector de plataformas de abordaje y
reserva.

En los patios de operaciones se admiten las pendientes necesarias para
encauzar las aguas lluvias a los sumideros o recolectores de aguas lluvias o
servidas de acuerdo al proyecto de disefio.

Todo patio de operacion debe tener al menos un ingreso y salida alterno para
permitir el mantenimiento de la puerta principal, su cubierta e instalaciones,
también para que pueda ser utilizada como ruta de evacuacion.

Los ingresos y salidas principales del patio o patios operativos deben contar
con una cubierta a una altura y ubicacion de sus apoyos que no interfieran
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con el flujo vehicular y labores de inspeccion de todo vehiculo, pero que a su

vez protejan a los operarios de los efectos del clima

Tabla 4. Niveles de circulacion

zona | DEFINICION

DIAMETRO
mt

AREA

Circulacion libre

1.22

Circulacion limitada

1.07-1.22

1.17

Confort personal

0.92-1.07

0.9

Circulacion sin contacto

0.60-0.92

0.55

Circulaciéon con contacto

0.61

0.20

mmo0|m| >

Elipse corporal

0.61*0.46

0.22

Figura 10. Niveles de circulacion
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0824 i GBI
122 Nt |
- Dl
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Lospaotones 1o 3¢ focen pero el poso
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Plataformas de abordaje: las plataformas donde estacionan los vehiculos
en el patio operativo de una terminal, pueden ser ubicadas en diferentes
formas, buscando un mejor aprovechamiento del terreno y al tipo de
vehiculos que ingresaran al patio o patios operativos y a los corredores viales
gue se articulan con la terminal.

Los tipos de plataformas deben estar en concordancia con las clases de
vehiculos segun lo estipulado en las normas vigentes:

Tipo A: Bus, Buseta Automovil
Tipo B: Microbus, Vans Y Aerovans
Tipo C: Automovil, Campero Y Camioneta

De acuerdo a la longitud y ancho de los vehiculos las plataformas se
clasifican de la siguiente forma:

Tabla 4. Tipos de plataforma

Plataforma tipo Longitud Rango promedio de
seccion

A L > 12,80 metros 3,00 metros — 3,20
metros

B 8.50 metros 2,80 metros — 3,00
metros

C 6.00 metros 2,60 metros — 2,80
metros

Fuente: NTC. Terminales

Plataforma Tipo A: la plataforma Tipo A, es el area destinada a dar cabida a
los vehiculos con longitud superior a 9 metros de largo y no superior a 2,50
metros de ancho mientras se llevan a cabo las operaciones de embarque y
desembarque de pasajeros asi como otras operaciones de atencion del
vehiculo ( limpieza interior...).

Tope llantas en plataformas Tipo A: pueden ser fundidos en sitio,
empotrados o anclados cuando se trata de elementos prefabricados, de

k [CGP 1,
DQS is member of: 79 Mwwnd 2003
I

oy 7
’;*:*: i icee Una universidad incluyente y comprometida con el desarrollo integral 62
A 3

W [comtec

THE INTERNATIONAL CERTIFICATION NETWORK CEampca®




cualquier manera los tope llantas deben ser macizos, con perfil tipo barrera,
sin juntas, cumplir los requisitos especificos aplicables de la NTC 4109 y ser
instalados conforme a los siguientes requerimientos:

Altura 25 cm.

Base 20 cm.

Cara inferior 8 cm.

Longitud minima del elemento 100 cm.
Separacion entre tope llantas 50 cm.
Separacion al borde de la plataforma, 1,20 m.

Plataforma Tipo B: la plataforma Tipo B, es el &rea destinada a dar cabida a
los vehiculos con longitud de tamafio entre 6 metros hasta 9 metros de
ancho, mientras se llevan a cabo las operaciones de embarque vy
desembarque de pasajeros asi como otras operaciones de atenciéon del
vehiculo (limpieza interior...).

Tope llantas en plataformas Tipo B: pueden ser fundidos en sitio,
empotrados o anclados cuando se trata de elementos prefabricados, de
cualgquier manera los tope llantas deben ser macizos, perfil tipo barrera, sin
juntas, cumplir los requisitos especificos aplicables de la NTC 4109 y ser
instalados conforme a los siguientes requerimientos:

Altura 25 cm.

Base 20 cm.

Cara inferior 8 cm.

Longitud minima del elemento 80 cm.
Separacion entre tope llantas 70 cm.

Separacion al borde de la plataforma 90 cm.
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Plataforma Tipo C: la plataforma Tipo C, es el area destinada a dar cabida a
los vehiculos con longitud de tamafio hasta 6 metros de ancho, mientras se
llevan a cabo las operaciones de embarque y desembarque de pasajeros asi
como otras operaciones de atencion del vehiculo (limpieza interior...).

Tope llantas en plataformas Tipo C: pueden ser fundidos en sitio,
empotrados o anclados cuando se trata de elementos prefabricados, de
cualguier manera los tope llantas deben ser macizos, perfil tipo barrera, sin
juntas, cumplir los requisitos especificos aplicables de la NTC 4109 y ser
instalados conforme a los siguientes requerimientos:

Altura 20 cm.

Base 20 cm.

Cara inferior 5 cm.

Longitud 70 cm.

Separacion 70 cm.

Distancia de la cara posterior al borde de la plataforma 60 cm.

Todas las topes llantas deben ser pintadas de acuerdo con la normatividad
vigente de cada Secretaria de Transito para cada Municipio.

De acuerdo con la el angulo que forman respecto al andén de circulacién
peatonal las plataformas pueden ser:

Plataformas frontales: son aquellas que se ubican en forma perpendicular
al andén que separa el patio operativo de las taquillas y/o salas de espera y
gue a su vez sirve de circulacion peatonal a los usuarios; se ubican una a
continuacion de la otra dejando solamente de separacion un andén de paso
de 1,20 m de seccién en donde sea aplicable.

Cuando se trate de plataformas Tipo C, no es necesario la construccion de
un andén separador en altura, pero si deben ir completamente sefializadas y
numeradas.
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Figura 11. Plataformas frontales (dngulo a 90°)
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Plataformas dentadas: son aquellas que se ubican en forma sesgada o en
angulo con respecto al andén que separa el patio operativo de las taquillas
y/o salas de espera.

Tabla 5. Medidas basicas para plataformas dentadas.

Medidas metros/angulo 30° 45° 60° 90°

A | Profundidad de plataformas 8.80 11.0 15.50 |12.80
B | Profundidad tedrica de operacion 12.80 |18.50 |23.50 |29.00
C | Profundidad practica de operacion 14.00 |20.00 |26.00 | 32.00
D | Profundidad total 22.00 | 28.00 |34.00 |40.00
E | Ancho carril de salida 3.50 3.50 3.50 3.50
F | Ancho de la acera 1.00 1.00 1.00 1.00
G | Margen de tolerancia para operacion | 1.20 1.50 2.50 3.00
H | Distancia minima de seguridad 3.50 3.50 3.50 3.50

| | Distancia entre plataformas 8.00 5.65 4.60 4.00
J | Ancho de la plataforma 3.00 3.00 3.00 3.00
K | Ancho del separador 1.00 1.00 1.00 1.00
L | Longitud del separador 9.00 9.00 9.00 9.00
M | Carril de estacionamiento operacional | 3.50 3.50 3.50 3.50
Area total por bus — mts, IXD 176.00 | 158.20 | 156.40 | 160.00

Fuente: NTC. Terminales
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Figura 12. Plataforma dentada (&ngulo de 60°)
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Figura 13. Plataforma dentada (&ngulo de 45°)
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Figura 14. Plataforma dentada (&ngulo de 30°)
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D - Profundidad total necesaria = Amnchura de plataforma ALTERNATIVA A 30°

E - Anchura del canal de salida

Fuente: NTC. Terminales

La pendiente longitudinal es definida teniendo en cuenta el material de
pavimento utilizado, las condiciones geométricas y la localizacion del sistema
de recoleccion de aguas.

Se debe permitir realizar el mantenimiento y limpieza del sistema de
recoleccion de aguas y en caso que se disponga de transito por el sistema
de drenaje este debe contar con placas removibles que no se deformen o
deterioren.

El andén separador entre plataformas debe tener una altura minima de 0,20
metros, en material antideslizante y su remate en la parte posterior debe
construirse o terminarse en forma curva, inclusive reduciendo su seccion en
el ultimo tramo de 1,50 metros hacia el costado que se encuentra la direccion
del vehiculo con el fin de facilitar la salida de este. El andén separador debe
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ser de una longitud menor que la propia plataforma, como se expresa en la
siguiente Tabla.

Tabla 6. Longitud maxima del andén

PLATAFORMA LONGITUD | LONGITUD MAXIMA ANDEN
TIPO LATERAL
A 12,60 8,50 metros
metros
B 6,50 metros | 5,50 metros
C 6,00 metros | No se necesita anden separador

Fuente: NTC. Terminales

La profundidad tedrica de operacion de cada plataforma debe ser
completamente libre, en ningin momento se puede cruzar con la profundidad
teérica de operacibn de otra plataforma contigua, via interna de
comunicacion, jardineras, etc.

El andén de circulacién, para los tipos de plataforma planteados, peatonal
entre las plataformas y el paramento de la sala de espera y taquillas de
despacho debe de tener un acho minimo de 4 metros.

Los andenes deben construirse en superficie antideslizante y sin obstaculos
para la libre circulacion.

Para las plataformas que se encuentren en patios operativos a cielo abierto,
la cubierta de la edificacion debe garantizar cubrir como minimo el acceso de
los pasajeros al bus y opcionalmente la bodega de equipaje del vehiculo de
disefio de la plataforma.

Las aguas lluvias deben ser conducidas por sistema de canales y bajantes
hasta el sistema recolector de aguas lluvias. No debe permitirse que
desagien en forma directa sobre las plataformas. El agua lluvia proveniente
de la plataforma de abordaje debe ser conducida a una trampa de grasas
como minimo antes de su entrega al sistema de agua lluvia. Todas las
plataformas de abordaje deben quedar debidamente enumeradas.
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13.6 Infraestructura bésica que debe contar toda terminal de pasajeros
por carretera, de acuerdo con su categoria

Ubicacion de la Terminal de acuerdo con (POT).

Vias de ingreso de vehiculos al patio operativo.

Vias de salida de vehiculos del patio operativo.

Patio Operativo.

Plataformas de Ascenso.

Salas de espera.

Taquillas para venta de pasajes.

Baterias sanitarias.

Cabinas telefonicas.

Area para Medicina preventiva y prueba de alcoholemia.
Taquilla de recaudos (tasa de Uso).

Zonas de ascenso y descenso de los usuarios de taxis urbanos.

Locales para encomiendas.

Puesto de policia.

Salidas e ingresos alternos y/o de evacuacion.

Orinales para hombres en patio operativo.
Comunicacion peatonal con el exterior del terminal.

Sefializacion areas en patios operativos.

vV VvV Vv VvV VY ¥V ¥V ¥V ¥V ¥V V¥V ¥V V¥V ¥V VY V V V V

Zonas Verdes.
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» Oficinas de Administracion.

» Gabinetes y red contra incendio.
» lluminacion artificial de la edificacion y su entorno.

» Camerinos para vigilantes y cuadrilla de aseo.
» Local personal de mantenimiento y herramientas.
> Area para recoleccion de basuras.
> Area para reciclado de basuras.

> Senalizacion ruta de evacuacion.

» Edificacién Antisismica.
> Areas adecuadas a personas con discapacidad fisica.

» Trampas de grasas y cajas desarenador en areas.
» Tanques de reserva de agua.

» Pararrayos.

» Extintores.
» Plazoleta de comidas y/o zonas debidamente.

» delimitadas para este uso.
» Accesos, escaleras y circulaciones peatonales.

Una universidad incluyente y comprometida con el desarrollo integral
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14 Marco proyectual
14.1 Légica proyectual.

14.2 Concepto: Acordedn
El acordedbn es un instrumento musical de viento, de origen polaco,
conformado por un fuelle, un diapasén y dos cajas arménicas de madera.

En sus dos extremos el fuelle esta cerrado por las cajas de madera. La parte
de la mano derecha del acordeodn tiene ademas un “"diapasén" con una
disposicion de teclas que pueden ser como las de un piano (acordedn a
piano) o teclas redondas (también llamadas botones) (acordedn cromatico).

Historia. La historia del acordedn es corta pero rapida e
intensa, de tal suerte que quien registré el invento como acordedn en 1829,
el austriaco Marck Mufichz, debié abandonar sus derechos sobre el invento
en 1835, debido a los notables avances a los que habia sido sometido.
Parece que el origen europeo de los instrumentos de lengleta libre esta en
los 6rganos soplados orientales, que se habian extendido por Rusia en el
siglo XVIII, aunque no como instrumento popular.

Tipos. Existen varios tipos de acordedn. Para tocar el acordedn cromético de
botones y el de teclas son idénticas en la mano izquierda, pero para la mano
derecha varian enormemente. El acordedn cromatico cromatico o Bayan, se
distingue del acordedn de teclas a simple vista porque en la parte de la mano
derecha el acordedn cromatico tiene botones, mientras que el acordeon de
teclas tiene un teclado modo 'piano'.
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Diatonic Button Accordions Chromatic Bution Accordions - Qrjgenes del festival. ElI Festival de la Leyenda
Vallenata fue creado en 1968, con el fin de rescatar toda la riqueza folclérica
que se esconde detras del vallenato y recrear la magia de una tierra donde
los mitos, las costumbres, las vivencias y una riqueza linguistica nutren dia a
dia la literatura y la musica, convirtiéndose en letras y melodias del vallenato.

14.3 Aplicacién al proyecto.
Exploracion.

Teniendo en cuenta los fuelle de la acordeona y las forma que toma cuando
se esta interpretando un melodia, se tomaron algunas formas y se trazan
unas lineas las cuales estdn formando unas figuras geométricas con
caracteristicas particulares, la cual se sustrajeron en primera instancia para
dar inicio a unas posibles aproximaciones geométricas para la construccién
conceptual de esquemas basicos del disefio.
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Segunda exploracion.

Teniendo como referencia las figuras y lineas geométricas que nos arroja la
primera exploracion, pasamos a aplicar estas formas y lineas al lote, en el
cual se empezo a desglosar algunas de las lineas y figuras para comenzar a
crear espacios Utiles para un disefio.

Figura 15. Exploracion de la I6gica proyectual

Aplicacion.

De acuerdo con la forma que genera la exploracion final, el resultado que
arroja es un espacio con una representacion de semicirculo, es en esta
forma en donde esta basado el disefio del terminal.

DQS Is member of:
L Una universidad incluyente y comprometida con el desarrollo integral 75
**,,t: 150 9001 w.ﬁ,p

o lcontec @ lcontec

THE INTERNATIONAL CERTIFICATION NETWORK .




Figura 16. Aplicacién logica proyectual

14.4 Esquema basico

Estudiado como etapa de la realizacibn de un proyecto arquitectéonico el
disefio es el proceso de traducir en formas utiles los resultados de todas las
etapas anteriores, que seran representadas graficamente en las etapas
posteriores. Es considerado un proceso creativo, en el que intervienen
elementos como: Hipotesis de Disefio Zonificacion, Esquema, Partido.
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14.5 Zonificacién
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14.6 Flujos
Circulacion patio operativo
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Circulacion de taxis urbanos
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Circulacion peatonal
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Circulacién vehiculos particular
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14.7 Zonas duras
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14.8 Zonas verdes
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14.9 Programa arquitecténico terminal de transporte Valledupar Cesar.
Tabla 7. Cuadro de area

AREAS M?2
Area bruta 67.000m?
Area construida 11.687m?
Area de cesion 17.686m?
Vias de ingreso de vehiculos al patio operativo 642.59m?
Vias de salida de vehiculos del patio operativo 642.59m?
Patio Operativo 5532.60m?
Plataformas de Ascenso 117.29m?
Plataformas de Reserva 33.06m?
Salas de espera 862.82m?
Salas de Llegada 934.79m?
Taquillas para venta de pasajes 894.73m?
Parqueaderos publicos 1513.45m?
Baterias sanitarias 243.93m?
Parqueadero Administracion 1033.56m?
Zonas de ascenso y descenso de los usuarios 507.56m?
de taxis urbanos
Zonas de ascenso y descenso de los usuarios 181.75m?
de servicio colectivo
Bahia acopio de taxis urbanos 121.80m?
Cabinas telefénicas. 63.65m?
Locales para encomiendas 237.66m?
Caseta de control y area de salida de vehiculos 80.19m?
Caseta de control y area de llegada de 80.19m?
vehiculos
Policia 84.06m?
Bodega 266.34m?
Comunicacion peatonal con el exterior del 976.21m?
terminal
Zonas Verdes 1556.83m?
Oficinas de Administracion 205.42m?
Area para el descanso de conductores 343.75m?
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14.10 PLANTA ARQUITECTINICA
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14.11 Planta cubierta
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14.12 Cortes y fachadas
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14.13 Planta estructural
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@3/8" a cada 0,10 Mts, Dim: 0,60*0,60 Mts, H= variable.
Solado en Concreto 2000 psi E : ,05 Mts.
Zapata en Ccto 3000 psi Ref 10 @3/4"corrug. Ambos
sentidos a cada 0,17 Mts. Dim: 2.00*2.00%0,50 Mts.
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15 RENDERS
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16 FITOTECTURA NATIVA

Los aqui clasificados y descritos no son, en modo alguno, la totalidad de los
arboles que en la ya definida region vallenata, existieron desde siempre y
aun hoy se alzan en sus tierras como parte fundamental del bosque nativo.
Hemos recogido y clasificado los nombres de las especies mas comunes vy,
por lo mismo, mas conocidas, de tipo maderable y ornamental.

ALGARROBO.

, 2 Elalgarrobo (Ceratonia  siliqua) es
una especie arbdrea de la familia de las fabaceas

Descripcién El algarrobo es un arbol de hasta 10 metros de altura, aunque su
altura media es de 5 a 6 metros; es dioico y es de follaje perenne.
Tiene hojas bipinnadas de color verde oscuro con una dimensiéon de entre 10
y 20 cm de largo y sus flores son pequefios, rojos y sin pétalos. El fruto,
llamado algarroba o garrofa, es una vaina coridcea de color castafio oscuro,
de 1 a 3 dm de longitud, que contiene una pulpa gomosa de sabor dulce y
agradable que rodea las semillas. Las vainas son comestibles y se usan
como forraje.
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ALMENDRO.

¢ Nombre cientificoTerm i nalia catappa

Descripcion Arbol de raiz profunda, aproximadamente de 10 metros de alto,
frondoso, de hojas grandes, oblongas, duras, de verde intenso, que antes de
caerse se tornan pardas y finalmente amarillas, flores blancas de suave
aroma, cuyo fruto es una almendra carnosa, de piel amarilla cuando esta
madura, corteza estoposa, dentro de la cual viene una semilla oleaginosa de
agradable sabor. Antafio, cuando la Plaza Alfonso Lépez de Valledupar no
era plaza sino un hermoso parque, todo su alrededor estuvo circundado por
enormes almendros, higuitos y laureles de la India que cayeron derribados
de consuno ante las 6rdenes de un alcalde “progresista” que arrasoé con
arboles y parque para darle paso al pavimento de la ciudad. El almendro se
reproduce por semillas. Pertenece a la familia de las rosaceas.

BALSAMO.
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Descripcion Algunos autores consideran que el balsamo no es un arbol en si
sino la resina que producen algunos arboles; sin embargo al testimonio de
escritores muy antiguos que conocieron e investigaron la regién, amén de la
presencia misma del llamado Palo de Balsamo en zonas de la region del
Valle de Upar, nos llevan a la conclusién de que es, en efecto, un arbol de
gran altura, aproximadamente 15 metros, madera recia y durable que
permanece intacta al paso de los afios y de cuyo tronco se extrae la resma
que lleva su nombre. Hay varias especies y, por antonomasia, se llama
balsamo a todas las resinas o sustancias arométicas que se obtienen de las
diversas variedades.

BALSO.

Pertenece a la familia de las bombéaceas y su nhombre
cientifico es Ochroma lagopus.

Descripcion Arbol altisimo, alcanza hasta 25 metros, tronco grueso, madera
muy liviana pero resistente y duradera que antiguamente se empleaba en
fabricar canoas y balsas (de alli su nombre) asi como también armazones de
las barbacoas en que se colgaban las hamacas para llevar enfermos por
caminos de herradura, juguetes rusticos de la imagineria popular y adornos
caseros. El arbol mismo era un juguete cuando, en las grandes crecientes
del rio Guatapuri, un tronco o pedazo del mismo servia a los muchachos
como flotador, ligero y gracioso, que permitia lanzarse seguros a sus
impetuosas aguas. En época de verano comienza la floraciéon que produce
unas motas llenas de filamentos suaves como lana, que se utilizan para
rellenar almohadas y colchones. Se reproduce por semillas.
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CANAGUATE.

€ Pertenece a la familia de
las bignoniaceas, especie Tebebuia chrysanthay su nombre cientifico
es: Tecoma spectabilis. En algunas regiones le llaman chicala o chicala y en
Venezuela araguaney.

Descripcion (Voz caribe) (DRAE Caiahuate). Arbol de madera durisima,
tronco recto y delgado cuya principal caracteristica son los ramos enhiestos
de bellisimas flores amarillo-dorado que echa durante el verano. Antes de la
floracion permanece cubierto de hojas ovoidales de textura aterciopelada y
verde opaco, que se caen totalmente cuando aparecen las flores, quedando
vestido Unicamente con los profusos ramos amarillos. Su fruto es una vainilla
larga y enroscada donde vienen las semillas. Su madera se utiliza en la
fabricacion de muebles, puertas y ventanas. Es el arbol insignia de
Valledupar y le da su nombre al barrio mas antiguo y tradicional; sin
embargo, los pocos ejemplares que se ven en la ciudad y sus alrededores
han nacido espontdneamente o sembrados por particulares ya que las dos
avenidas que habian sido reforestadas con esta especie por iniciativa
privada, fueron inexplicablemente arrasadas por el primer alcalde de eleccion
popular que, en reemplazo de los hermosos cafaguates, las sembrd de
mangos. Esta especie no es, como dice el DRAE el mismo guayacan. Se

reproduce por semillas.
( http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/modosycostumbres/lexicon/arbol01.htm)
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FITOTECTURA

MANGO.

R e Mangifera indica, llamado
comunmente mango o melocoton de los tropicos, es una especie arbodrea
perteneciente a la familia de las anacardiaceas.

Descripciéon. El arbol de mango suele alcanzar un gran tamafio y altura
(puede superar los 30 m.), sobre todo si tiene que competir por la luz con
arboles mas grandes, como lo seria en una plantacién de cocoteros). En las
zonas de climas templados puede cultivarse aunque no suele alcanzar una
gran altura. Es originario de la Indiay se cultiva en paises de clima
calido. Es una planta sumamente noble: no requiere de riego y rechaza los
incendios; una plantacion de mangos dificilmente podria quemarse durante la
época de sequia, ya que es el periodo de maximo crecimiento de biomasa
para estos arboles y de mayor actividad de la fotosintesis por la menor
nubosidad. Es un arbol agresivo con otras especies para ocupar un espacio
determinado: en la imagen de un arbol de mango puede verse que, a pesar
de haberse sembrado en un lado, sus ramas se extienden por todo el jardin.
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CAUCO.

El caucho o hule (del nahuatl olli) es un arbol de la

familia de las moraceas.

Alcanza de 20 a 25 m de alto de tronco del recto, de 60 cm de didametro, con
ramas separadas entre si, horizontales y con ligeran forma de S; copa
abierta y piramidal. Tiene hojas alternas, simples, de 20 por 10 a 45 por
20 cm, oblongas, con peciolos de 4 a 25 mm de largo. Pierden sus hojas
entre enero y mayo, excepto en zonas muy humedas. Flores masculinas en
receptaculos concavos en las axilas de las hojas caidas, de 1,5cm de
diametro, sobre pedicelos bracteolados de 1 cm de largo, pubescentes; cada
receptaculo rodeado por numerosas bractéolas ovadas, verde amarillentas y
densamente pubescentes, con numerosos estambres de 4 a 5 mm de largo,
de color crema. Flores femeninas en un receptaculo semiconcavo de 15 mm
de ancho, sésiles, rodeadas por numerosas bractéolas ovadas, verde
amarillentas, pubescentes. Drupas agregadas, de 4 a 5cm de diametro,
cada fruto conico, con 4 angulos, cartilaginoso, contiene una o dos semillas

de 8 a 10mm de largo. Maduran de julio a octubre.
( https://es.wikipedia.org/wiki/Castilla elastica)
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https://es.wikipedia.org/wiki/Castilla_elastica

17 MATERIALIDAD
La materialidad que se implementara en la estructura del proyecto es el

concreto reforzado.

En la cubierta de la estructura primaria se implementara La Cubierta Ajover
Max Trapezoidal A360 es una practica soluciébn que brinda un agradable
acabado estético y a su vez, mas confort y una mayor durabilidad. Esta
cubierta puede ser utilizada tanto en construcciones residenciales de todo
tipo, como en edificaciones industriales, iglesias, centros comerciales y
colegios, entre otras. En alguna parte de la cubierta también lleva laminas
traslucidas.

(http://www.ajover.com/es/construction/cubiertas-ajover)

En las puertas y en las salas de espera el recubrimiento sera en vidrio
templado.
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http://www.ajover.com/es/construction/cubiertas-ajover

En la cubierta de los locales, las casetas de comida Yy las oficinas de las
empresas se implantaran un tipo de cubierta termo acustica.

| \ \ \ \
| \ \ \ \
| \ \‘ ‘\‘
\ \ ."\
1 | \
| \ \
‘ \ \
| |\ \
| \ \ \ \
o N — - —

En los muros exteriores se implementara la mamposteria tradicional con
recubrimiento de mortero, en los muros internos y divisorios se utilizara
ladrillo a la vista para que se agradable al publico.
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