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1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Hasta el siglo XX Colombia contaba con caminos de herradura que las personas
utilizaban para movilizarse de un lugar a otro y estos se complementaban con el transporte férreo
y fluvial. Con la llega del automovil se buscé la forma de comunicar diferentes poblaciones y el
pais paso a poseer en 1997 aproximadamente 5.700 kilometros en carreteras troncales, 4.100
kilometros de carreteras transversales, obteniendo 11.287 kilémetros pavimentados 5.076
kilometros sin pavimentar, ademas se cred una organizacién para la infraestructura del trasporte
en 1905 la cual fue llamada Ministerio de obras Publicas y Trasporte con el fin de atender los
bienes nacionales, caminos, puentes, edificaciones nacionales y predios baldios, ademas definio
las normas para la construccion de caminos y carreteras, surgiendo los peajes y el Fondo Vial
Nacional. Sin embargo, en 1993 la entidad fue reestructurada a las nuevas dinamicas del pais y
se convirtié en el Ministerio de Trasporte. Los medios de transporte fueron evolucionando
rapidamente permitiendo el transporte de carga, personas y enceres en carreteras. En la
actualidad la red vial® de Colombia es 202.102 kilémetros distribuidos en 17.203 kilémetros de
red primaria, 42.954 kildémetros red secundaria y 141.945 red terciaria (ver figura 1). La carretera
es el principal medio de transporte movilizando en su gran mayoria carga y personas ya que el

transporte terrestre es el mas comun.

! Red vial: conjunto de vias terrestres maritimas y aéreas a través de las cuales podemos lograr establecer relaciones
comérciales.
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Figura 1: Mapa vial de Colombia

T RED VIAL DE COLOMBIA

=

@ Ciudad i
® Poblacion el
Carretera Panamericana T
Carretera principal
Carretera secundaria
@ '~~~ Carretera terciaria

Fuente: Elaboracion propia, en base - Imagenes ,mapa de Colombia-
ArcGIS, Vias terrestres principales de Colombia

llustracién 1 Red vial de Colombia
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En la ciudad de Cucuta se inaugurd La Central de Transportes mediante el acuerdo #024,
el 5 de junio, de 1961, con el fin de organizar la llegada y salida de vehiculos que movilizan
pasajeros desde o hacia los municipios nortesantandereanos y otras localidades del pais. Siendo
una terminal pionera en el transporte de Colombia respondiendo a las necesidades basicas del
transporte de la época, donde la cantidad de vehiculos y demanda del servicio era menor a la

actual.

El area metropolitana de Cucuta se encuentra localizada en una de las fronteras mas
activas en el ambito comercial, politico, econdmico, social y cultural, por consiguiente, presenta
un constante flujo de personas que ingresan a la ciudad de Clcuta para realizar diferentes
actividades (ver figura 2), de tal forma que el transporte terrestre se presenta como una de las
opciones més favorables para la movilizacion de grandes masas de personas. En la actualidad la
deficiencia en la prestacion del servicio de transporte de pasajeros se debe a factores como la
localizacion del actual terminal de transporte, ocasionando problemas tanto al usuario como a la
ciudad. El crecimiento de la ciudad de Cucuta ha generado que este quede en el centro de la
ciudad, provocando el aumento en el flujo de personas y vehiculos que afecta la entrada y salida
a la terminal de trasporte, ademas obstaculiza el transito de la ciudad, ya que no esta estructurada
con el espacio vial? suficiente, ademas se intensifica el flujo de vehiculos y personas en horas

determinadas generando caos.

2 Espacio vial: Son un bien comun, propiedad de todos, espacios de libre transito
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Calidad de carreteras 87 94 9 101 (108 108 126 130 126 126 (120
Calidad engeneraldela g2 89 84 83 |97 95 108 117 108 110 |120
infraestructura | | | | |

Calidad en infraestructura 108 118 100 |99 102 199 109 113 102 106 (104
ferroviaria

Calidad de infraestructura 53 62 64 81 89 94 106 |96 78 74 76
aérea

Fuente: Elaboracion propia, en base - Ministerio de transporté de Colombia- cifras 2016

lustracion 2 Infraestructura - sector transporte

El servicio que se presta no es el adecuado ya que la central de transporte no cuenta con

instalaciones equipadas y acondicionadas, ademas debido al crecimiento urbano la ciudad

absorbid la terminal de transporte dejandola obsoleta®. La situacion genera una serie de

problemas tales como: el desorden urbano, contaminacion por la gran emision de CO2,

congestionamiento* de vehiculos y personas, falta de seguridad para los pasajeros y el sector.

3 Obsoleta: Anticuado, desusado, caduco o inadecuado a las circunstancias actuales

“4Congestionamiento:

Aglomeracidn de personas, vehiculos o0 mercancias que dificulta el transito o la circulacién por un lugar
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2. GRAFICO DE CAUSAS Y CONSECUENCIAS

2. GRAFICO CAUSAS Y CONSECUENCIAS

MOVILIDAD
DETERIORO
ELEMENTOS URBANOS INSOSTENIBLE

Tim
=

i L = j B ONTAMINACION
’ Y PERSONA® Eas VISUAL Y AUDITIVA

CONSECUENCIAS

O R 4

FALTA DE ESPACI
PUBLICO

1 ACCIDENTES DE
TRANSITO

1el
=
0Oo%

[lustracion 4 Grdfico de causas y consecuencias
Fuente: Elaboracion Propia

lHustracion 3 Grafico de causas y consecuencias

Fuente: Elaboracion Propia
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3. PREGUNTA PROBLEMATIZADORA

e (Es posible desarrollar un proyecto arquitectonico que resuelva el

problema de transporte de pasajeros a diferentes escalas?

e ;Esposible plantear la renovacion urbana del sector actual donde se

encuentra ubicada la actual terminal de transporte de pasajeros?

e (Es posible disefiar espacios que generen las condiciones Optimas para el

transporte de pasajeros del area metropolitana de la ciudad de Cucuta?

16



4. JUSTIFICACION DEL PROBLEMA

Debido al desarrollo y los diferentes cambios que ha sufrido la ciudad de Cucuta y su area
metropolitana, la movilidad ha sido uno de sus principales problemas a solucionar, ya que afecta
el desarrollo de las diferentes actividades politicas, econémicas y sociales de la ciudad; esta
misma problematica se enfatiza en toda la republica Colombiana, haciendo del transporte
terrestre el més utilizado en la actualidad para la movilizacién de personas por ser mas
econdmico y por la infraestructura vial existente en el pais. Ante las necesidades de la ciudad y
dar solucién al servicio de transporte de pasajeros y movilidad en el sector, se hace favorable una
nueva localizacién de la terminal de transporte retirdndola del centro de la ciudad para ubicarla

en un lugar que este mas acorde con su destino.

La actual central de trasporte de Clcuta cuenta con 24 empresas colombianas adscritas a
la terminal, las cuales cubren gran parte de las rutas del departamento de Norte de Santander y
del pais; segun datos de la central de transporte de Cucuta en el afio 2016, 1.766.256 personas
hicieron uso del terminal de transporte, en comparacion al afio 2014 el promedio de pasajeros fue
de 2.235.872 (ver figura 3), lo que indica que el uso de este servicio a disminuido debido a

diferentes factores que afectan el transporte de la ciudad.

17



DESPACHOS Y PASAJEROS CENTRAL
DE TRANSPORTE Despachos por afic 2014, 2015,2016,2017

cUCUTA - NORTE DE SANTANDER
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llustracion 4 Despachos y pasajeros Central de Transporte Cucuta

Fuente: Elaboracion propia en base a datos suministrados por la Central de transporte
Cdcuta
La congestion vehicular que se presenta en horas puntuales, el impacto ambiental en
diferentes zona, los represamientos de vehiculos y personas, el deterioro de elementos urbanos y
el limitado espacio vial, son factores que afecta el buen funcionamiento del transporte de la
ciudad trayendo como consecuencia al sector la aglomeracion® de vehiculos, contaminacion
visual y auditiva, movilidad insostenible, accidentes de transito y falta de espacio publico,
afectando el transito de vehiculos y personas en el sector. Por lo cual se hace necesario ubicarla

en una zona donde favorezca la movilidad de vehiculos y peatones.

5 Aglomeracidn: Gran cantidad de cosas o personas reunidas en un mismo lugar
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El crecimiento acelerado de la ciudad ha generado que la central de transporte este
localizada en un lugar que no esta preparada para recibir gran flujo de vehiculos y personas. De
acuerdo a las normas de trénsito y disefio vial la zona no posee la capacidad necesaria. Una de
las soluciones es reubicar la terminal de transporte en la periferia de la ciudad, por ello se
propone el disefio de una nueva central de transporte que tenga una conexién con el transporte
urbano de la ciudad y las vias estructurantes de la ciudad obteniendo una integracion multimodal,
ademas aporte al desarrollo de la movilidad y al crecimiento econémico fortaleciendo el sector
productivo, turistico y comercial generando nuevos modos de desarrollo para los habitantes,
teniendo como prioridad descongestionar® el lugar donde se encuentra ubicada la actual terminal

de transporte.

6 Descongestionar: Quitar o disminuir la congestion u obstruccién de una cosa
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5. MARCO CONTEXTUAL

COLOMBIA: ~ NORTE DE SANTANDER: =1
DEPARTAMENTO NORTE DE SANTANDER BERN  AREAMETROPOLITANADE CUCUTA

o7
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nder
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Ecuador Brasil

I | via del
LosPatios | pfiario
@ Area Urbana

®Norte de Santander Area Metropolitana de Clcuta

llustracion 6 Ubicacion Geografica de Norte de Santander, Area Metropolitana de Clicuta

Fuente: Elaboracion propia en base mapa Colombia- Departamento Norte de Santander

— Ciudad Cucuta

COLOMBIA

A la orilla del océano Pacifico y el mar Caribe encontramos a Colombia, resaltando El
Amazonas como el pulmon del mundo ya que hace parte de su territorio. Encontramos que posee
tres cordilleras Oriental, Occidental y central, estas permiten que el pais tenga gran variedad de
climas donde encontramos los pisos térmicos que facilitan el desarrollo de la agricultura, ademas
cuenta con gran cantidad de ecosistemas haciendo de Colombia uno de los paises con gran
variedad de fauna y flora. Podemos encontrar volcanes, paramos y nevados, donde emerge una

gran riqueza hidrografica. (Paradise, s.f.)
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lustracion 7Piramide poblacional de Colombia

Fuente: Elaboracion propia - Base de datos populationpyramid.net

Densidad: 42.98 Hab/Km2

Capital: Bogota D.C — 5.400.000 Habitantes (Proyeccion DANE 2005)

La economia de Colombia se basa en diferentes actividades:

Agricultura: principales productos banano, café, cacao, y flores

22



e Minero: Carbon, petrdleo, esmeraldas y oro
e Industria: Automotriz, calzado, alimentos y textiles

e Turismo: Ayuda a la recuperacion de gran parte del territorio

Cultura
Colombia es uno de los paises con mas influencia de la cultura espafiola, situacion que se
refleja en sus costumbres, manera de vestirse y en la vida familiar, que se rige por estas normas,

ademas existe gran variedad de etnias, mezclas de culturas y diversificacion’.

Red vial
la red vial de Colombia (ver figura 7) se compone de grandes autopistas a cargo de la
nacion (red primaria), vias a cargo del departamento (red secundaria) y carreteras 0 caminos

interveredales a cargo de los municipios (red terciaria).

" Diversificacion: Hacer que aquello que tenia uniformidad o que carecia de variantes, pase a ser variado y

heterogéneo
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RED VIAL DE COLOMBIA

@® Ciudad )

@ Poblacion
e Carretera Panamericana

Carretera principal
Carretera secundaria

@ =~~~ Carretera terciaria

Fuente: Elaboracién propia, en base - Imagenes ,mapa de Colombia-
ArcGIS, Vias terrestres principales de Colombia

llustracién 8 Red vial de Colombia
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La red de carreteras de Colombia comprende 160.500 km y el 80% esta pavimentado.

Red primaria (Ver figura 8):

250.000
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50.000

Troncal occidental

Troncal de Magdalena

Transversal del caribe- ruta nacional 90

Transversal Buenaventura — Puerto Carrefio — ruta Nacional 40
Troncal central del norte — ruta nacional 45?

Carretera marginal de la selva — ruta nacional 65

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

«Gumingp Terciarias 6 & Secundarias «§md® Primarias

llustracion 9 Infraestructura de transporte - Modo carretero

Fuente: Elaboracion propia en base a datos Ministerio de Transporte — INVIAS - ANI
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NORTE DE SANTANDER
El departamento representa el 1.9% del territorio nacional. Limita con la Republica de
Venezuela al Norte y Este, con los departamentos de Boyaca y Santander al Sur, y con los

departamentos de Santander y Cesar al Oeste.

o Superficie: 22.367 km2

o Poblacion: 1'367.716 Habitantes (Proyeccion DANE 2016)
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lustracion 10 Pirdmide poblacional Norte de Santander

Fuente: Elaboracion propia - Base de datos Proyeccion DANE — Gobernacion Norte de

Santander

. Densidad: 63.15 Hab/Km2

o Capital: Cucuta — 650.011 Habitantes (Proyeccion DANE 2016)
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Clima
El clima del departamento es variado; 30°C, en los valles de Catatumbo y Zulia, 3°C en

los altos paramos.

Economia

El departamento se soporta en el sector de los servicios comerciales, bancarios y de
transportes que dependen de la actividad fronteriza, ademas la segunda fuente de ingresos es la
agricultura. La ganaderia vacuna y caprina también es una fuente de ingresos. En cuanto a la
industria se soporta en la produccion de bebidas y alimentos, cemento y calzado. Se concentra la

mineria en la explotacion petrolera en la region del Catatumbo y en el valle del rio Zulia.

Vias

La carretera Bolivariana y Panamericana que viene desde Caracas recorre el territorio
departamental, pasando por Cucuta, Villa del Rosario, Pamplona, Silos, Pamplonita y otras
poblaciones; de esta via se desprenden ramales secundarios que conectan las cabeceras
municipales de Cacota, Chitagd, Labateca, Toledo, Mutiscua, Chinéacota, Ragonvalia, Herréan,

Bochalema y Durania.

En Cdcuta tienen su origen varias carreteras que unen la capital con Arboledas, Cucutilla,
Los Patios, Puerto Santander, Salazar, Santiago, Gramalote, El Zulia, San Cayetano, Lourdes,

Sardinata, Abrego, Ocafia, Hacari, Convencion, San Calixto, Teorama y EI Carmen. Clcuta
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dispone de un aeropuerto, Camilo Daza, que permite la comunicacion con las ciudades vecinas y
con la capital de la Republica, existen también pistas de aterrizaje en diferentes sitios del

departamento (Ver figura 10 y 11).
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RED VIAL NORTE DE SANTANDER
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llustracién 11 Estructura vial Norte de Santander
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llustracion 12 Distribucion de la Red Vial Norte de Santander segun su Jerarquia

Fuente: Elaboracion propia - Base de datos Gobernacion Norte de Santander

CUCUTA

Esta situada al noreste del pais, sobre la Cordillera Oriental de los Andes, y frente a la

frontera con Venezuela. Cucuta localizada en el departamento de Norte de Santander Se
caracteriza por tener una tradicion econdémica, comercial debido a estar tan cerca de la frontera

con Venezuela. Las monedas predominantes® en la ciudad es el peso y el bolivar.

e Poblacién: Aproximadamente 650.011habitantes (Proyeccién DANE 2015).

8 Predominantes: Que predomina o es mas abundante o frecuente
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lustracion 13 Piramide poblacional Cucuta Norte de Santander

Fuente: Elaboracion propia - Base de datos Proyeccion DANE — Gobernacion Norte
de Santander
o Densidad: 552.7315 Hab/Km2

o Clima: La temperatura media es de 27°C

Economia

La construccion es la industria mas desarrollada produce cemento, ladrillos, arcilla y
ceramica. La ciudad es un distrito minero, por lo que esta actividad ocupa un lugar privilegiado
en la economia. Las caracteristicas fisicas de los minerales, especialmente del carbén (con

niveles bajos en azufre y humedad), lo hacen atractivo en el mercado internacional.
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Transporte

Los principales medios de transporte urbano son las busetas (o colectivos) y los taxis.

Red vial
El Anillo Vial de Cdcuta y los ejes estructuradores conforman la red vial metropolitana
maés importante (ver figural3). Estas vias conducen el transito internacional y metropolitano de

manera integrada.

o Eje 1: Autopista Atalaya-Avenida Diagonal Santander

o Eje 2: Avenida Aeropuerto — Avenida Panamericana (Via al Salado)
o Eje 3: Autopista a Urefia - Avenida Gran Colombia

o Eje 4: Autopista San Antonio

o Eje 5: Via a San Mateo — Av. 10 de Los Patios
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ESTRUCTURA VIAL, CUCUTA NORTE DE
~ SANTANDER

N°01 Autopista Atalaya - Avenida Diagonal Santander

N°02 Avenida Aeropuerto - Avenida Panamericana (Via al Salado)
N°03 Autopista a Urefia - Avenida Gran Colombia

N°04 Autopista San Antonio

N°05 Avenida a San Mateo - Avenida 10 de los Patios

Fuente: Elaboracioén propia, en base - Pot Cucuta

llustracion 14 Estructura vial, Clicuta Norte de Santander
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ZONA FRONTERIZA DE CUCUTA

La frontera de Colombia y Venezuela es la de mayor longitud, tiene una extension de
aproximadamente 2.219 Km. El perimetro territorial de Venezuela se encuentra dividido por los
estados de Téchira, Apure y El Zulia, seis municipios y parte del Estado Amazonas y el
perimetro® de Colombia esta dividido por los departamentos de Arauca, La Guajira, Norte de
Santander, Cesar, Vichada y Guainia. Esta frontera se divide en la Cuenca del Caribe, Cuenca

Marabina y Cuenca del Rio Orinoco (ver figura 14).

® Perimetro: Linea o conjunto de ellas que limitan una figura o una superficie.
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- FRONTERAS DE COLOMBIA

e

Ecuador

Zona de Frontera Norte de Santander Pert
®Zonas de Frontera Colombia eru
®7Zonas de Frontera Venezuela

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de Sociedad Geogrdfica de Colombia, 2002

llustracion 15 Mapa fronteras de Colombia
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Cucuta y su area Metropolitana se encuentran ubicadas en la Cuenca Marabina con una
extension de aproximadamente 1.562 Km, este perimetro fronterizo limita con Venezuela, Norte
de Santander, Cesar y La Guajira, donde se destaca un eje binacional entre Colombia y
Venezuela estableciendo una de las fronteras mas importantes de Sur América, ademas el
perimetro territorial entre Norte de Santander y Téchira, comprende una superficie aproximada
de 31.195 kilometros cuadramos donde el 65% corresponde al Departamento Norte de Santander

y el 35% al Estado Tachira.

La frontera entre Norte de Santander y el Téchira tiene caracteristicas particulares debido
a su gran extension, ademas el gran flujo de personas que se trasladan de un lugar a otro
cruzando los puentes Simén Bolivar y Francisco de Paula Santander, inversiones empresariales,

servicios educativos, la convierten en una frontera dinamica.
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6. MARCO TEORICO-CONCEPTUAL

6.1. MODELOS Y TEORIAS

6.1.1. MALLAS URBANAS DESPLAZADAS (Luis Humberto Duque)

Es una teoria para las ciudades del siglo XXI, donde plantea la construccion de un tejido
0 malla urbana que se fundamenta en patrones que dan como resultado criterios generales para
un desarrollo estructurado de la ciudad. Se aplica en diversos campos sociales, culturales,
econdmicos, politicos buscando una ciudad equitativa, sostenible y funcional. Esta teoria es
flexible y puede adaptarse de acuerde a las necesidades de la poblacion.

Se proponen diversos atributos de ciudades sostenibles, continua, contextualizada,
conectada, estructurada, multiple, adaptable equitativa, cohesionada, diferenciada, integrada y

participativa.

Ciudad conectada

Mallas integradoras

Se plantea un método que incluya distintas jerarquias y usos urbanos interconectados en
un sistema de mallas que permitan distintas integraciones obedeciendo a las necesidades. Se
plantean diferentes mallas como sistemas de movilidad, usos del suelo, infraestructura donde
cada uno tenga su organizacion lIdgica. Cuando la ciudad esté creciendo, la malla acobija

equipamientos y usos de mayor rango.
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Sistema integrado de movilidad

Aplicar un sistema de movilidad donde se puedan escoger distintos medios de transporte
dependiendo de la distancia que la persona va a recorrer, ademas analizando diferentes factores
como el clima, tiempo disponible, carga, etc. Un sistema de movilidad integrado complementado

con vias vehiculares, senderos peatonales, sistema de transporte, ciclo-ruta etc.

Ciudad estructurada

Planeacion integral

La organizacioén de la ciudad incluye una estructuracion con vision global. Teniendo en
cuenta la magnitud social, artificial, cultural, econémica, politica, su transformacién en el tiempo
y su relacion espacial. Se sugiere una planeacion urbana considerando los diversos sistemas de
manera légica y organizada. Donde los servicios y equipamientos pertenezcan a cada dimensién
de la ciudad y que el crecimiento de la cuidad no incluya interrupciones con la ciudad ya
construida. El desarrollo de un sistema no dafie el funcionamiento de otro sistema.

Se quiere dar solucidn a las problematicas mas graves de la cuidad, a las zonas que han
crecido de manera natural, donde la planeacion debe solucionar las insuficiencias que se

presentan.

Organizacion jerarquizada
En el sistema propuesto, los elementos de menor jerarquia no se ven afectados por los de

mayor jerarquia, una célula polifunciona®®l no puede ser cortada posteriormente por una via de

10 polifunciona: Aquello que puede cumplir con varias funciones.
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caracter metropolitano, situacion que se ve con frecuencia en las ciudades actuales, que barrios

residenciales se ven afectados por vias de alto tréafico, fraccionando la ciudad.

Vision sistémica

“Consiste en entender la ciudad como un conjunto de elementos interdependientes de tal
forma que un cambio en cualquiera de ellos, significa un cambio en la totalidad. Cada uno de los
sistemas que componen la ciudad estd compuesto por subsistemas y es parte de un sistema
mayor”. (Gémez, 2008).

La vision sistematica comprende un desarrollo de retroalimentacion constante, la teoria
de mallas urbanas sugiere cuatro sistemas principales natural, uso del suelo, infraestructura y
movilidad, cada una tiene su sistema de disefio para estar sincronizados entres si, para formar en

la ciudad un supersistema.

Ciudad multiple
De manera simultanea en un segmento de la ciudad se pueden realizar distintas
actividades. Posibilitando la ejecucion de diferentes tareas que ayuden a atraer poblacion y

mantengan de manera eficiente y continua la actividad urbana de la zona.

Células polifuncionales

“Las células polifuncionales son las unidades constitutivas del tejido urbano y contienen
diversidad de usos dentro de la escala local de la ciudad” (Gomez, 2008).

En la busqueda de servicios y equipamientos como colegios, tiendas, campos deportivos,

etc, evita los desplazamientos innecesarios en la zona. Richard Rogers concuerda con las células
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polifuncionales en estructurar la ciudad como ente policéntricol! fomentando la combinacion de

usos residenciales, comercio, recreacion.

Malla multifuncional

Para evitar el desplazamiento de las personas en la ciudad se plante un tejido que ayude a
las células polifuncionales a distribuir las actividades en los ejes de circulacion. Concordando
con Rem Koolhaas en su propuesta de franjas programéticas. Ayudando como elemento

articulador esencialmente en las franjas de centralidad que incluyen equipamientos y servicios.

Planeacidn por franjas

Plantea intercalar mallas desplazadas entre si, obteniendo diferentes clasificaciones de
usos urbanos entrelazando en el tejido urbano, consiguiendo variedad de usos interconectados. El
entrelazado de actividades posibilita la disminucion en el desplazamiento y forma vida urbana.
Las franjas propuestas por Rem Koolhaas posibilita crear pautas de ubicacion de diferentes

factores urbanas de acuerdo a su clasificacion.

Modelo De Las Mallas Urbanas Desplazadas

Este modelo consta de dos mallas:

o Malla Roja: genera un entorno de conexion con la ciudad donde

encontramos usos multiples de mayor altura, trafico vehicular.

11 Policéntrico: Que posee varios centros de direccion o decision
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o Malla Verde: Genera un entorno natural, de aspecto peatonal y
tranquilidad donde encontramos uso residencial y de menor altura, parques lineales,

trafico no motorizado.

Esta teoria se ajusta a la propuesta de Christopher Alexander que busca un equilibrio
entre la ciudad y el campo “dedos de campo”. Las mallas urbanas desplazadas se plantean en una
cuadricula de 1km por 1km donde busca que la persona no se desplace mas de 500 metros para
llegar alamallaroja. La malla verde estaria desplazada para conectando los espacios urbanos y

la ciclo-ruta y la malla roja contienes transporte pablico y vias de conexion con la ciudad.

Los elementos constitutivos del modelo son:

Las “Células Polifuncionales”
En el libro “ciudades para un pequefio planeta” de Richard Rogers, plantea en su teoria

disminuir las necesidades de desplazamiento que hacen las personas para realizar una actividad.

Busca beneficiar a las personas mas vulnerables donde puedan acceder a todos los
servicios urbanos, sin tener riesgos, ademas tiene un entorno mas tranquilo y sano. Esta célula
abarca un area de 1 km en el cual no encontramos cruces de la malla vehicular con la peatonal en

la cual toda la poblacion puede acceder a ella con seguridad.
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En el interior de la malla verde encontrariamos equipamientos culturales, educativos,
recreativos y en sus bordes usos multiples servicios, comercio, etc., las personas no tendran la

necesidad de salir de su célula ya que encontrarian los equipamientos basicos en su zona.

Con las celulas polifuncionales se busca un avance urbano que contemple el conjunto de
equipamientos y servicios necesarios para la poblacion del sector. Evitando los desplazamientos

innecesarios de la poblacion.

Los vehiculos de transporte publico y privado se desplazan por la malla roja donde entran
para proveen a la célula, pero no invaden la malla verde y la ciclo-ruta ya que el sistema de
circulacién peatonal conecta los accesos a las edificaciones, parqueaderos y paraderos del

servicio publico, Planteando una movilidad complementaria e integrada.

Las células esta planteadas en funcién del transporte peatonal. En el area de 500 metros

cuadrados el favorecido es el peaton, en el area de 1000 metros cuadrados una célula, ya que en

la aplicacion se deben adaptar las mallas a las principales condiciones que tiene el lugar.

Las “Mallas Urbanas Desplazadas”

Las Mallas Urbanas Desplazadas se clasifican en 4 grupos:

Mallas del sistema natural
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Mallas verdes compuestas por elementos ecoldgicos que son importantes en la estructura
urbana, constituyendo un ambiente sano, menos contaminado, ademas sirve de soporte para los

equipamientos urbanos colegios, las bibliotecas, los campos deportivos, etc.

Se busca un entorno natural que ayude como elemento integrador generando espacios
colectivos en la estructura de la ciudad, obteniendo entornos mas sanos, pocos niveles de ruidos,
baja contaminacion. Busca relacionar los equipamientos con zonas verdes, senderos peatonales,

ciclo-ruta.

Mallas del sistema de movilidad
Las mallas del sistema de movilidad son:

o Peatonales: Favorece la poblacion vulnerable, tiene accesibilidad a toda la
actividad y dentro de la célula tiene prioridad sobre las demas.

o Ciclo-rutas: Esta favorece el trafico no motorizado, esta unida a la malla
verde.

o Vehiculares: Al entrar en célula no obstaculiza la malla peatonal, define la
célula y une los usos que predominan como equipamientos de alta cobertura, usos
maultiples.

o Transporte masivo: Elemento integrador de equipamientos.

Mallas del sistema de usos del suelo
Las celulas centrales componen el tejido base con uso residencial e integran usos

compatibles. En la periferia encontramos el uso multiple que comprende usos de mayor impacto
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y forma un tejido protector. En el centro encontramos los equipamientos de nivel 1y de nivel 2

en el recorrido de la malla verde.

Mallas del sistema de infraestructura.

Incorpora las redes de infraestructura, pueden localizarse en la malla verde o roja.

Las “Células
Polifuncionales”

Mallas del sistema
de movilidad

ol

Las “Mallas Urbanas
Desplazadas”

e
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R T
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nm
HE
HE

HEiE
FEEEE
SR
st

Mallas del sistema de
usos del suelo

llustracién 16 Modelos constitutivos del modelo

Fuente: Elaboracion propia — en base — Mallas Urbanas Desplazadas 2013
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6.1.2. TEORIA DE REDES - SISTEMAS DE INTERRELACION URBANA (Kevin

Lynch)

“Un componente central del intelecto humano es la capacidad de establecer conexiones.

Las conexiones entre las ideas dan lugar a una mejor comprension de la naturaleza.”

La sociedad a medida que va creciendo, va avanzando en su idea de poder crear nuevos
modelos para su habitat, satisfaciendo sus necesidades actuales y posteriormente las futuras, esto

hace que por necesidad y razonamiento creen nuevas conexiones para su bienestar.

Proceso perceptivo (Fischler y Firschein, 1987)

Este proceso expone un punto significativo en la Teoria de las Redes, ya que tiene un
enfoque hacia la percepcion visual de los seres humanos, puesto que gran parte de nuestro
cerebro esta comprometido. La creacion de nuevas conexiones hace que la percepcion visual

tome gran importancia al momento de aplicarlas.

Esta teoria se basa en un resultado matemaético donde hace referencia que las trayectorias
rectas y regulares no funcionarian al momento de aplicarlas, y basandose en la Biologia
Molecular desarrollan una propuesta en la cual se organizan por pares y asi se realizan las

respectivas uniones:
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lustracién 17 Proceso perceptivo

Fuente: Elaboracién propia, Tomado de - Teoria De Redes - Sistemas De Interrelacion

Urbana ( Kevin Lynch ).PDF

Nikos Salinfgaros, Matematico, reconocido por su trabajo en esta teoria, menciona tres

principios fundamentales que se deben tener en cuenta en su aplicacion:

“(1) Nodos. La red urbana se basa en nodos de actividad humana cuyas interconexiones
conforman la red. Existen distintos tipos de nodos: habitacion, trabajo, parques, tiendas,
restaurantes, iglesias, etc. Los elementos naturales y arquitectonicos sirven para reforzar los
nodos de actividad humana y sus trayectorias de conexion. La red determina el espacio y la
organizacion en planta de los edificios, no viceversa. Los nodos que estan muy separados no se

pueden conectar con una senda peatonal.”
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“(2) Conexiones. Los pares de conexiones se forman entre los nodos complementarios,
no como nodos. Las trayectorias peatonales consisten en tramos cortos y rectos entre los nodos;
ninguna seccion debe exceder cierta longitud maxima. Para acomodar conexiones multiples entre

dos puntos, algunas trayectorias deben ser necesariamente curveadas o irregulares.

Muchas conexiones que coinciden sobrecargan la capacidad del canal de conexion. Las
trayectorias acertadas son definidas por el borde entre regiones planas que contrastan y forman a

lo largo de los limites.”

“(3) Jerarquia. Cuando se permite, la red urbana se auto-organiza creando una jerarquia
ordenada de conexiones en muchos y diferentes niveles de escala. Se vuelve multiplemente
conectada pero no cadtica. El proceso de organizacién sigue un estricto orden: compienza con las
escalas menores (sendas peatonales), y progresa hacia escalas superiores (calles de creciente
capacidad). Si no existe cualquiera de los niveles de conectividad, la red se vuelve patoldgica.

Una jerarquia rara vez se puede establecer toda al mismo tiempo.”

Conectando nodos de actividad humana

“Los nodos deben atraer a la gente por alguna razéon”

Kevin Lynch (1960) resalto las conexiones visuales y las trayectorias fisicas de las

personas.
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Bill Hiller (1996), desarrollo la idea de Kevin Lynch, argumentado que las conexiones
visuales son necesarias para la orientacion, tal como lo explicaba en el Proceso perceptivo

Fischler.

“Las conexiones funcionales entre nodos de actividad humana no son favorables en
términos de simetrias porque esos patrones son sumamente complejos. Por esta razén, se tiende a
ignorarlos siempre que una ciudad es planeada basdndose en términos visuales. Lo que en
realidad determina totalmente la forma de una red urbana funcional es la complejidad organizada
y no los términos visuales La organizacién combina la conectividad maltiple con el orden
jerarquico. Una pieza de red urbana puede verse organizada, pero estar desconectada. Por el
contrario, otra pieza puede verse desorganizada en planta, pero estar altamente conectada y ser

funcional.”

Si realmente se busca la funcionalidad, no se puede basar solo en conectar donde se
encuentran los nodos de actividad humana, limitdndose visualmente. La funcionalidad de la
conectividad se fija en la complejidad, respondiendo al criterio de subordinacion. Esto depende

de la estructuracion para que puedan ser funcional las partes conectadas.
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llustracion 18 Teoria de redes - sistemas de interrelacion urbana (kevin lynch)

Fuente: Elaboracién propia, Tomado de - Teoria De Redes - Sistemas De Interrelacion

Urbana (Kevin Lynch).PDF

Las trayectorias de conectividad son multiples e irregulares

“Cada elemento en un conjunto urbano tiene un significado en la medida que se relacione
con las actividades humanas. Los diferentes nodos de una red urbana se conectan mediante un
complejo proceso de organizacion. Las conexiones permiten llegar facilmente a cualquier punto,

y preferentemente por muchas y distintas trayectorias”

e Elemento social
e Elemento econémico

e Elemento ecologico

Estos elementos se relacionan con las actividades de las personas en su diario vivir.
Infieren al momento de relacionarlas una con otras, a través de conexiones, tienen que estar
ligadas directamente para que puedan ser funcionales y ser funcionales para conectarse a sus

respectivos puntos.
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La representacion hace referencia al teorema matematico que indica los dos nodos o
puntos pueden estar enlazados directamente y ser viables, pero son inadecuados, pero estas
pueden hacer conexiones por la cantidad de lineas curvas en un nimero infinito de formas que si

funcionan.

Camilo Sitte arquitecto austriaco conocido por su aporte a esta teoria, propuso que no

pueden tener conexiones restas en una reticula Cartesiana.

“Por analogia, si queremos que cada nodo de la red urbana esté fuertemente conectado,

s6lo es posible mediante la multiplicidad de trayectorias irregulares.”

No necesariamente se puede guiar por conexiones trazadas por curvas, esta teoria no
limita es adopcion, pero justifica las ventajas de realizarlas de la menara como la expone
anteriormente (conexiones en base a curvas), al realizarlas de esta manera tendria infinitas
opciones de conexiones posibles, y si se realizan de forma reticular, si puede haber conexiones,
pero limitan. Exponen la manera de poder hacerla rectas, sobreponiendo otra reticula con un

Angulo, y se crean diagonales en base a la reticula, y se podra promover nuevas conexiones.

La estabilidad contra la pérdida de conexiones

“La sugerencia puede basarse en que las ciudades funcionales complejas son las que
tienen un alto grado de redundancia en el uso del concepto de la red. Si se consiguen cada vez
maés formas de atravesar una ciudad a traves de sus nodos, y después se interrumpe alguna union

entre dos de ellos, la ciudad todavia trabaja.”
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(Fischler y Firschein, 1987) compara el anterior argumento con el cerebro, donde explica
que, si hay perdida de conexidn entre neuronas, gran parte de cerebro sigue trabajando. Lo
mismo acontece con la Teoria de las Redes, si se logra una buena funcionalidad entre las
conexiones, y se interrumpe alguna de estas, seguird haciendo su funcion a pesar de la usencia,

esto solo se lograra si el tejido conector esta bien organizado.

Evitar la sobrecarga de los canales

“Cuando las conexiones son todas del mismo tipo, compiten entre ellas y exceden la

capacidad de flujo del canal.”

Las conexiones mas “Débiles” pueden desaparecer si coinciden con las conexiones

grandes, estas pueden cruzarse, pero no coincidir

Escalas humanas y conexiones en tramos

“La distancia mas corta entre dos puntos es una linea recta”

“(Gehl, 1987) Los peatones requieren cierto rango limitado de escalas, fuera de las cuales

no pueden funcionar. Entonces, los peatones pueden ir de un nodo a otro a través de la linea lo

mas recta posible, evitando las esquinas, escaleras y cambios de nivel.”
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Las conexiones funcionales tendran que estar conectadas por tramos continuos pero que
no sean seguidos, para los peatones. No realizarlas largas. Toda trayectoria curva tiene como
base tramos rectos. Las conexiones se hacen de acuerdo a los nodos de actividad, partiendo de

estos nodos se anexaran nodos intermedios, para que puedan ser funcionales.

Figura 18:
a) Estos dos grupos de nodos no pueden conectarse.

(b) Si se colocan dos nodos nuevos se puede establecer una conexién peatonal.

Y 33— & &—<3
! 30O <3

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de - Teoria De Redes - Sistemas De Interrelacién

Urbana (Kevin Lynch).PDF
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6.1.3. TEORIA DE LOS PLIEGUES

Pliegues de luz - Sobre Juan Carlos Sancho y Sol Madridejo

PLIEGUES DE
LUZ

Sobre Juan Carlos Sancho y Sol Madridejos

Formas singulares

Sus delicadus deconstrucciones o los pliegues con los que
conforman las formas que contiene el aire de su
arquitectura son, ademds de singulares, muy personales y
de una enorme belleza.

Arquitectos capaces de sustanciar el vacio con la
plenitud de sus espacios. De emocionarnes con su tone
callado, de atraparncs y conmovernos envolviéndonos
en los pliegues de luz de su arquitectura maravillosa

Claramente reconocible

Espacios trabajados

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de - PLIEGUES DE LUZ Sobre Juan Carlos Sancho y Sol Madridejos. PDF

lustracion 19 Pliegues de luz - Sobre Juan Carlos Sancho y Sol Madridejo



66 %9

Movimiento de los dngulos capaz de tensar los espacios trabajados

Consiste en definir el
vacio que anima la
materia

Eduardo Chillida
(1924 - 2002)

Cuerpos simplemente rodeados por la luz, sino “por
. ella aligerados” o, quizds, ellos mismos subyacen
como contenedoras de luz y emanan una
luminosidad esclarecedora.

“ Buscando la luz””

= Simbolizan el deseo més profundo del ser /
humano, la férrea voluntad de comprender y de
conocer

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de - Eduardo Chillida y su obsesién por la luz. LA VERDAD

lustracion 20 Pliegues de luz - Sobre Juan Carlos Sancho y Sol Madridejo



Montaiia de Tindaya, en la isla canaria de Fuerteventura

Crear un espacio para el hombre, para todos los hombres que somos hermanos

"Mi Onica ambicién es crear un espacio
util para toda la humanidad, que cuando
un ser humano entre en ese cubo vacio de
50 por 50 por 50 metros sienta en su
plenitud la pequefiez humana".

b

La idea de Chillida consistié en abrir en canal
la montafia y hacer un cubo interno de
50x50x50 metros, con un tinel de entrada de
200 metros y dos tragaluces.

"Para mi el espacio y para los otros la piedra”.
El proyecto de Chillida evitard la degradacién
de una parte de la montaia por la
explotacién de una cantera hasta su
paralizaciéon por las protestas ecologistas,
para situar en la zona un monumento natural
de gran atractivo artistico y turistico, en una
isla que el afio pasado recibié un millén de
visitantes

La vision de Chillida de que la escultura
debia parecer “tallada” a partir de la
roca, descartaba el disefio y
construccién convencional de una
béveda arqueada y techo suspendido.

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de - Chillida penefra en una montaiia sagrada, EL PAIS.
Fuente: Elaboracién propia, Tomado de - Proyecto Montafia Tindaya en Fuerteventura | Eduardo Chillido. GRABADOS Y LITOGRAFIAS- Contemporary Fine Art

lHustracion 21 Pliegues de luz - Sobre Juan Carlos Sancho y Sol Madridejo



66 LA LUZ COMO MATERIAL DE CONSTRUCCION’ 2
Juan Carlos Sancho y Sol Madridejos

El pliegue como generador oculto de los diferentes objetos, de los diferentes espacios

Establecimiento de nuevas relaciones,
nuevos episodios en relacion al recorrido
y a la visién: a través de lo que se oculta
ose resalta

Capilla

Estrecha vinculacién entre paisaje,
objetos, recorrido y visién, cada objeto
se expresa con diferente protagonismo

Vivienda

Piezas principales

El vinculo que va a unir todo ello serd el
concepto de pliegue Pabellén de

Caza

' Vivienda del
Guarda

La pieza de la Capilla se desarrolla
alrededor del estudio y manipulacién de un
“pliegue-caja”, tensionado focalmente

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de - Capilla en Valleacerén / Sancho Madrilejos. Arch daily

lustracion 22 Pliegues de luz - Sobre Juan Carlos Sancho y Sol Madridejo
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Documento Gilles Deleuze. En torno a los pliegues

El mundo del barroco es el mundo del pliegue que va al infinito y que,

Gllles Deleuze desde el principio, se diferencia, se desdobla en dos tipos de pliegues

En un piso tenemos los repliegues de la materia y en el otro los
pliegues en el alma. El piso de los repliegues de la materia es como el
mundo de lo compuesto, de lo compuesto al infinito; la materia no termina
de replegarse y de desplegarse. El otro piso es el piso de los simples. Las
almas son simples, de ahi la expresién ‘los pliegues en el alma’, en el alma.

llustracion 23 Gilles Deleuze. En torno a los pliegues
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“Puesto que es necesario que los dos pisos comuniquen, para responder qué son esos
pliegues en el alma habiamos partido de una busqueda concerniente a un elemento LA CURVATURA VARIABLE O INFLEXION VA AL INFINITO

genético ideal de los repliegues de la materia

[...] la materia es una potencia que no deja de replegarse... la curvatura variable o

inflexién va al infinito. (DELEUZE, 2006, p. 141). , ;

PRIMER CARACTER

Esté& siempre en relacién con una variacién o
serie. Potencic de ordenar, de ordenar los
casos

EGUNDO CARACTER

En otros términos, no hay verdad si usted no
encuentra un punto de vista bajo el cual tal
género de verdad es posible.

El punto de vista no indica una relatividad de
lo que es visto

TERCER CARACTER

El punto de vista es fundamentalmente perspectiva
barroca.

Porque el punto de vista no es nunca una instancia a
partir de la cual se capta una forma

CUARTO CARACTER

Que el punto de vista sea esencialmente
multiple,aquellc que lo funda es la potencia de
ordenar y de seriar, de seriar unc multitud de formas

Desde dénde sale
la perspectiva, la
mirada

7N

Punto de \ Pliegue que
construccién { ] se hunde en si
e | COMUNICACION | e tnee e
totalidad vuelve centro

NG

Nos permite
Es un vértice en ver, es toda
funcién del cual | ) la totalidad
veo, es algo | COMUNICACION | yigg desde
quedaaver.. / ese vértice

/I punto de

— vista

El vértice de esta curvatura
radical se vuelve en multiples
visiones constitutiva de las cosas

4
Pi04oa 105 ng A 053N 0

Estd  tocada por estos
centros y en rigorson los
centro los que dan dicha
series de la materia

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de - DELEUZE: Leibniz... en torno a los pliegues,Ricardo Espinoza Lolas.PDF

llustracion 24 Gilles Deleuze. En torno a los pliegues
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“ Las cosas no estén plegadas més que para estar envueltas, para
estar incluidas, para estar puestas dentro

El pliegue remite a la envoltura En otros términos, la envoltura es la
razén del pliegue La envoltura esla cuusg:;nql del
pliegue . (DELEUZE, 2006, p. 145-146).

Repliegue La “razén”

Leibniz
El mundo, en la multiples envolturas

\ Todo lo que estd plegado, esté singulares esté plagade

. implicado en algo
N Despliegue

Envoltura

Todo despliegue de la materia es tal despliegue solamente por esa envoltura radical

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de - DELEUZE: Leibniz... en torno a los pliegues,Ricardo Espinoza Lolas.PDF

llustracion 25 Gilles Deleuze. En torno a los pliegues



Documento Pliegues, Despliegues y Repliegues “Mauro Chiarella”

PLIEGUES, DESPLIEGUES
REPLIEGUES

Mauro Chiarella

Desarrollo de una diddctica proyectual que permita indagar sobre
las propiedades espaciales y materiales de las composiciones
plegadas en Arquitectura

llustracion 26 Pliegues, Despliegues y Repliegues “ Mauro Chiarella”
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Didactica proyectual
e instrumentos de
Ideacién
Despliegues

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de -Pliegues, despliegues v repliegues. Did4ctica proyectual e instrumentos de Ideacion, Mauro Chiarella. PDF

llustracion 27 Pliegues, Despliegues y Repliegues “ Mauro Chiarella”

61



El triple movimiento sugerido

por Deleuze
(1989)

\O . o©
so‘(o‘o\ o \e_\ eo‘o
0 80° \®
v 4§ Q¢ 3“40
o . R
-Geomerrlco-espccmIes-___ conocimiento al pensamiento 0:$90°f°‘5e
b, -Metodoldgicos L grafico arquitectédnico a través d; @ e
- Conceptuales L estrategias didécricasyproyecruales, pot

La concepcién del espacio, la nocién ¢
espacialidad que cada sistema geométrico
implica es una condicién significativa
fundamental del paradigma de una época
(Doberti, 2004)

er estratégicamente
oS recursos en la
sentacion de geometrias,
espacios y formas

Avance en el proceso de concrecién formal,
mediante oscilaciones pendulares, desplazamientos
rizomaticos, que se aplican, desde una estrategia «
a vez pedagdgica y metodoldgica a cuestiones de

Espacio
Forma

Materia
Contexto

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de -Plicgues, despliegues v repliegues. Didéctica provectual ¢ instrumentos de Ideacion, Mauro Chiarella. PDF

llustracion 28 Pliegues, Despliegues y Repliegues “ Mauro Chiarella”
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Generar soluciones:
Estructurales

Formales

Espaciales

Tecnolégicas innovadoras

Caracterizadas por movimientos constantes en
el sentido de orden-desorden- organizacién

La interrupcién incorpora el azar como valor
creativo y reivindica una ausencia
argumentativa de racionalidad de medios y
fines como linealidad deterministica
generadora de la forma y el espacio.

Formas y espacios
contempordneos se
inician con procesos de

ideacién abiertos, no
lineales y sistemas
mixtos

Cuyos resultados estan mas caracterizados
al proceso mismo (indices, distancias entre
momentos, trdansitos, movimientos,
desplazamientos y acciones)

Que a la adopcién de O categorias funcional-
categorias compositivas (orden, — racionalistas (sistema,
tipo, elemento, superposiciones) tipologia, estructura).

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de -Pliegues, despliegues y repliegues. Diddctica proyectual e instrumentos de Ideacion, Mauro Chiarella. PDF

llustracion 29 Pliegues, Despliegues y Repliegues “ Mauro Chiarella”
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En los primeros despliegues se redescubre la
geometria ampliando las cepacidades de
exploracién y experimentacién de la forma a nuevas
dimensiones espaciales permitiendo procesos mas
abiertos para el abordaje de geometrias compleias, ,

Sistema de parametros y componentes
vinculados y relacionados, se incorporan
desde el inicio como estrategia paramétrica
en el proceso de disefio, posibilitando
soluciones diné- micas y adaptables

Se inicia a partir de la determinacién de un
médule regular base (iniciado y verificado
en forma andloga) el que serd
parametrizade para simular el pliegue
tridimensional de la trama adaptandola a
situaciones particulares de disefio.

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de -Pliegues, desplicgues y replicgues, Didiclica proyectual ¢ instrumentos de Ideacion, Mauro Chiarella, PDF

Las férmulas

Ha permitide la recomposicion
espacial de la forma y con ella la
recuperacion fisica de la informacién
procesual

Pliegue manual

Pliegues, Despliegues

B Composiciones
y Repliegues

plegadas
(envolventes)

Soporte rigido bidimensional

Patrones paramétricos
-Regulares oirregulares

Y acciones de pliegue
-Movimientos

-Giros

-Rotaciones
-Desplazamientos

llustracion 30 Pliegues, Despliegues y Repliegues “ Mauro Chiarella”

Se han explorado y sistematizado
experiencias de Pliegues

- Procesos de disefio

- Materializacion

Atraves de: Envelventes Continuas

- Superficies flexibles y /o rigidas
Componentes Paramétricos:

- Moldesy o piezas

Y Cintas Entrelazadas

Segmentos curvados /o quebrados
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El pliegue otorga una relacién geométrica entre la configuracién superficial y volumétrica

i

Es asi como se inicia una
experiencio de indagacién
espacial en la cual se evita
sobreescribir los archivos
digitales generando una base
de datos fisica de consulta que
evita la linealidad inducida por
los procesos de disefio
exclusivamente digitales

Estratégicamente planificada dentro de las mismas
acciones

Se redescubre la geometria ampliando las capacidades de exploracién y
experimentacion de la Forma a nuevas dimensiones espa-ciales
permitiendo procesos mds abiertos para el abordaje de geometrias
complejas

e o ' .

Permite la recomposicién espacial de la forma y con ella
la recuperacion fisica de la informacion. (prototipos
rapidos de papel-origami)

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de -Pliegues, despliegues y repliegues. Didactica proyectual ¢ instrumentos de Ideacion, Mauro Chiarella. PDF

»

llustracion 31 Pliegues, Despliegues y Repliegues *“ Mauro Chiarella’



Composiciones plegadas (envolventes)
Soporte Rigido 2D + Pafrones Generafivos + Acciones

Procesos de disefio y materializacion

Adravés de: Envolventes Continuas (superficies flexibles y /o rigides)

Componentes Paramétricos

Cintas Entrelazadas
(Segmentos curvados y/o quebrados)

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de -Pliegues, despliegues v repliegues. Diddctica proyectual ¢ instrumentos de Ideacion, Mauro Chiarella, PDF

llustracion 32 Pliegues, Despliegues y Repliegues *“ Mauro Chiarella”
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]

Para el ebordaje de Composiciones Plegadas
generadas por envolventes continuas.

_ el »~

]

Patrones paramétricos

{Regulares o irregulares)

r

Acciones de pliegue

Fuente: Elaboravion propia. Tomado de -Plicgues, despliczues v replicgues, Diddctica proyeciual ¢ nstrumentos de Ieacion,

Mauro Chiarella. PDF

llustracion 33 Pliegues, Despliegues y Repliegues * Mauro Chiarella”

67



2

Proceso de Generacién de Patrones Regulares

La generacién di
patrones regulares cor
definicién no aleatoric
de

Se inicia a partir de la determinacién de
médulo regular base

on semejanza a otra

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de -Pliegues, despliegues y repliegues. Didactica proyectual ¢ instrumentos de Ideacion, Mauro Chiarella. PDF

lHustracion 34 Pliegues, Despliegues y Repliegues *“ Mauro Chiarella



6.2.MARCO CONCEPTUAL

Accesibilidad: Se entiende por accesibilidad la caracteristica del urbanismo, las
edificaciones, del transporte y de los sistemas y medios de comunicacion sensorial, que permite a
cualquier persona su libre utilizacion y disfrute, con independencia de su condicion fisica,

psiquica o sensorial. (Glosario en linea de Discapnet, 2004)

Ciclovia: Estan destinadas al transito de bicicletas. Conectan generalmente areas
residenciales con paradas o estaciones de transferencia de transporte colectivo. Ademas, pueden
tener funciones de recreacion e integracion paisajistica. Generalmente son exclusivas, pero

pueden ser combinadas con circulacion peatonal. (ARQHY'S. 2012).

Circulacion: Sistemas, estructuras y mejoras fisicas para el transporte de personas, cosas
por medios como calles, carreteras, vias férreas, vias fluviales, torres, vias aéreas, tuberias y
conductos, y también para el traslado de personas y cosas por medios tales como terminales,
estaciones, lugares de almacenamiento y otros tipos de construcciones para transferencias de

cargas. (Diccionario de Construccién y Arquitectura, 2006)

Ciudad: Entidad urbana con una alta densidad de poblacion en la que predominan

fundamentalmente la industria y los servicios. (Vanegas, 2005)
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Comercio: Actividad econdmica del sector terciario que se basa en el intercambio y
transporte de bienes y servicios entre diversas personas o naciones. El término también es
referido al conjunto de comerciantes de un pais o0 una zona, o al establecimiento o lugar donde se

compra y vende productos. (Venemedia, 2014)

Conectividad: Es el grado de conexion interna de una red, es decir, hace referencia a la
interconexién de dispositivos informaticos y al grado en que las maquinas, los programas y las

bases de datos se pueden interrelacionar funcionalmente. (Santos, 2008)

Congestion: Hace referencia a la acumulacion de algun elemento, generando un proceso
que provoca una obstruccidn o un bloqueo que dificulta la circulacion o el paso de algo. En un
sentido similar se habla de congestion vehicular. Cuando en una calle, una avenida o una
carretera (ruta) hay una cantidad excesiva de vehiculos, se produce una congestion ya que se
imposibilita la circulacion. Asi surge la congestion, también conocida como atasco o

embotellamiento. (Pérez, Merino, 2010)

Desplazamiento: Movimiento para trasladarse de un lugar a otro (Venemedia, 2014)

Entorno: Conjunto de circunstancias o factores sociales, culturales, morales, econémicos,

profesionales, etc., que rodean una cosa 0 a una persona, colectividad o época e influyen en su

estado o desarrollo. (Oxford University Press, 2017)
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Equipamiento: Conjunto de edificaciones y espacios, predominantemente de uso public
en los que se realizan actividades complementarias a las de habitacion y trabajo, o bien, en las

que se proporcionan a la poblacién servicios de bienestar social y de apoyo a las actividades

0,

economicas. En funcion a las actividades o servicios especificos a que corresponden se clasifican

en: equipamiento para la salud; educacion; comercializacion y abasto; cultura, recreacion y
deporte; administracion, seguridad y servicios publicos. (Glosario de Términos sobre

Asentamientos Humanos, 1978)

Infraestructura: Alude a la parte construida, por debajo del suelo, en las edificaciones,
como sostén de las mismas, aplicAndose por extension a todo lo que sirve de sustento o
andamiaje para que se desarrolle una actividad o para que cumpla su objetivo una organizacion
En las ciudades, la infraestructura son los elementos que permiten que la poblacién pueda vivir
dignamente, como el sistema de cloacas, de agua potable, de tendido de luz eléctrica, de
recoleccion de residuos, de comunicaciones, de edificios publicos (escuelas, hospitales).

(ARQHYS. 2012)
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6. 3. MARCO REFERENCIAL

6.3.1. Estacion de Autobuses en Estepa / Suarez Corchete

lustracion 35 Estacion de Autobuses en Estepa / Suarez Corchete

Arquitectos
Suarez Corchete
e Ubicacion
Avenida de Andalucia 177. 41560 Estepa, Sevilla, Espafia
e Architect in Charge
Fernando Suérez Corchete, Lorenzo Muro Alvarez, Maria Pilar Casado Villa
e Arquitectos Técnicos
Victor Baztan Cascales, Antonio Garcia Gonzélez
e Colaboradores

Ana Boranieva
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e Promotor

Agencia de Obra Pubica de la Junta de Andalucia: Consejeria de Fomento y Vivienda
e Empresa Constructora

Trafisa — Construccion civil y medioambiental
e Afio Proyecto

2016

Descripcion de los arquitectos. En el primer analisis se identifica la circulacion rodada del
municipio y sus conexiones con la autovia A-92. La avenida donde nos situamos, eje viario que
mantiene el caracter de la antigua travesia que fue, conecta con la autovia en dos cruces
importantes en los lados oeste y nordeste del municipio. Nuestra propuesta pretende
compatibilizar todas las entradas y salidas posibles para no condicionar la circulacion y el
planeamiento futuro del municipio.

En un segundo estudio mas cercano del lugar observamos que el solar tiene las siguientes
caracteristicas: un acentuado desnivel de 2.90 m entre las esquinas diametralmente opuestas
sudeste y noroeste, una buena orientacion sur hacia la avenida principal y una rotonda en la
esquina que facilita la circulacion de autobuses, y sus cambios de direccion.

Como premisa hemos pretendido realizar la entrada y salida de autobuses lo méas alejadas de
la rotonda. Asi provocamos la entrada en la calle de la Senda (de menor importancia) y la salida
hacia la avenida de Andalucia (siempre desde la derecha segun el sentido de avance). Entre estos
dos puntos el desnivel se absorbe dentro de la calle interior propia de la estacion

Se realizan dos accesos generales al edifico: una por la calle de la Senda, exclusivamente para

la entrada de autobuses, y otra en la esquina opuesta tanto para la salida de vehiculos como para

73



la entrada de peatones. De esta forma se consigue controlar de forma sencilla el intrusismo del
edifico en horas nocturnas, y durante el dia el apeadero se convierte en una calle més de la
ciudad: tenemos una doble permeabilidad interior, rodada para vehiculos y peatonal en forma de
rampas y escaleras.

El acceso peatonal al estar situado en el extremo este de la avenida y alejado de la rotonda
permite el acceso de los viajeros y la descarga de equipajes desde vehiculos turismos o taxis. Ya
dentro del edificio, se divide en dos rodeando, lateralmente en rampa y frontalmente en escalera,
el edificio terminal, con lo que éste pasa a ser un pequefio pabell6n exento dentro de la gran

cubierta.
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6.3.2. Estacion de autobuses de Santa Pola / Manuel Lillo + Emilio Vicedo

llustracién 36 Estacion de autobuses de Santa Pola / Manuel Lillo + Emilio Vicedo

e Arquitectos
Manuel Lillo , Emilio Vicedo
e Ubicacion
Ctra. Elche-Santa Pola, 5, 03130 Santa Pola, Alicante, Spain
e Arquitecto a cargo
Manuel Lillo + Emilio Vicedo
e Area
6010.0 sgm
e Proveedores
Chapa misionad, Viveros FERPAS, PAVASAL, San José Constructora

e Arquitecto Colaborador
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Luis Carreira

Se trata de una actuacion urbana que consiste en la solucidn del suelo dotacional existente en
el acceso sur a Santa Pola a través de la carretera de Elche y que conforma un lugar singular a
modo de puerta urbana. El viario que une Santa Pola con Elche atraviesa una zona previa
conformada exclusivamente por edificaciones de corte industrial, y es justamente en la parcela de
actuacion donde comienza el nlcleo urbano propiamente dicho. Por tanto la actuacion debia
plantearse como hito o punto de referencia para entender esta singularidad. Por ello se realiza un
conjunto edificado y urbanizado persiguiendo un tratamiento organico y homogéneo de todos sus
elementos.

El uso principal es la nueva ubicacion de la Estacion de autobuses de Santa Pola, que se ubica
en el punto mas singular de la parcela, junto a la rotonda, de forma que sea muy visible desde los
viarios anexos y en la entrada a la ciudad. Igualmente, se dispone una franja ajardinada y
urbaniza en primer término desde el vial principal resaltando el caréacter publico de la actuacion.

Volumétricamente, se dispone de un gran plano de cubierta, que debe proporcionar gran
cantidad de sombra y proteccion en los apeaderos, conformando de esta forma el elemento
principal de la edificacion. Dicho volumen aloja los apeaderos, la zona interior de la estacion con
taquillas, espera y servicios, y en la parte posterior una estacion de servicio y tienda anexa. El
gran plano de cubierta se perfora en su zona interior para ubicar un gran jardin interior cuya
mision es servir de foco de luz, punto de referencia y separacion entre los usos de estacion de
autobuses y de servicio.

Se dispone un segundo volumen con tratamiento similar, jugando con alineaciones y

retranqueos de forma que se potencie los espacios publicos y la vegetacion en primer término.
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Este segundo volumen se destina a pieza de servicios municipales en primer término, y un

cuerpo de terciario comercial en parte posterior.

77



6.4.MARCO NORMATIVO

El Plan de Ordenamiento Territorial de Clcuta 2011 (POT): Normas de incidencia

Se establecen normas y pautas que oriente la investigacion acorde a temas de transporte,

movilidad y terminales de transporte terrestre en el area metropolitana de Cucuta. Entre las

normas a resaltar encontramos el Decreto nimero 2763 de 2001 del Ministerio de Transporte de

la republica se Colombia donde se reglamenta la creacion, habilitacion, homologacién y

operacion de los terminales de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera.

El Plan de Ordenamiento Territorial de Clcuta 2011 (POT), acuerdo 0083 de 2001,

cuarta parte “Sistemas Estructurantes” establece una serie de articulos:

o Articulo 120. Sistema de Movilidad: Plan vial de transito y transporte.

o Articulo 121. Identificacion y Delimitacion del Sistema Estructurante de
Comunicacion.

o Articulo 122. De la clasificacion del subsistema vial.

o Articulo 123. Del Inventario y Caracterizacion de la Malla Vial Urbana.

o Articulo 124. Del Plan de Movilidad.

o Avrticulo 125. Régimen de Usos y Criterios para el Manejo del Sistema

Estructurante Vial.
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Otras normas de incidencia:

o Ley 105 de 1993 “por la cual se dictan disposiciones bésicas sobre el
transporte, se redistribuyen competencias y recursos entre la Nacion y las Entidades
Territoriales, se reglamenta la planeacion en el sector transporte y se dictan otras
disposiciones”, Ministerio de Transporte.

. Ley 336 de 1996 “Por la cual se adopta el estatuto nacional de transporte
Ministerio de Transporte.

o Decreto 170 de 2001"Por el cual se reglamenta el servicio publico de
transporte terrestre automotor colectivo metropolitano, distrital y municipal de
pasajeros”, Ministerio de Transporte.

o Decreto 171 de 2001 “Por el cual se reglamenta el Servicio Publico de

Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera”, Ministerio de Transporte.

29
2
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7. OBJETIVOS

7.1. OBJETIVO GENERAL

Proyectar el disefio urbano arquitectonico de la nueva terminal de transporte de pasajeros para

el &rea Metropolitana de Clcuta

7.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

Recopilar y analizar la informacion necesaria para el desarrollo del proyecto basados en el

funcionamiento y estado actual de la infraestructura y movilidad de las diferentes escalas de

transporte Nacionales, departamentales y locales.

Evaluar estrategias y normas para la ubicacion e implantacion de la nueva terminal de

transporte de pasajeros en el area Metropolitana de Cucuta.

Disefiar una propuesta urbano arquitecténico que mejore y articule el sistema de transporte de

pasajeros del area metropolitana de Cucuta, permitiendo la integracion regional, nacional y

binacional a fin de mejorar la calidad espacial y beneficie al usuario.
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8. ESTRUCTURA METODOLOGICA

8.1. MATRIZ METODOLOGICA CON CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES Y PRODUCTOS

DISENO ARQUITECTONICO DE UNA NUEVA CENTRAL DE TRANSPORTE PARA EL
AREA METROPOLITANA DE CUCUTA

FASES OBJETIVOS
Objetivos de Proyecto | Obietive general: Proyectar el disefio urbano arquitecténico de la nueva
(Fases Metodolégica) terminal de transporte de pasajeros para el drea Metropolitana de Clcuta AGOSTO SEPTIEMBRE
Objetivo especifico 1: - Recopilar y analizar la infermacion necesaria para el
FASE I: desarrollo del proyecto basados en el funcionamiento y estado actual de la SEMANA SEMANA 2 | SEMANA SEMANA
@ c a6 infraestructura y movilidad de las diferentes escalas de transporte Nacionales, 1 3 4 |SEMANA 5
ARACTERIZACION departamentales y locales.
Y ANALISIS
ACTIVIDAD PROCEDIMIENTOS, TECNICA PRODUCTO [07/08/09/10/11/14(1516/17|18/21 22|23 l"!"‘ 28(29/30|31/01
En esta primera fase ¥ FUENTES |
se hace la seleccidn y — —
andlisis de la Recopilar informacién Trabajo de Campo
informacién necesaria sr.zbre el Investigar en diferentes Esr:memus, mapeos,
q funcionamiento, f disti diagramas de la
recopilada sobre el . ventes estadisticas, R L
a 0 infraestructura de las informacién recolectada
funcionamiento, diferent o d documentos.
estado actual, f ! erer\' e esza Ius b'e
infraestructura de las | {ransperte en Colombia.
diferentes es:c:la? de Estudiar las condiciones Trabalo Visual Mapeos, esquemas,
transporte que existen I grdficos, tablas sobre
N > | actuales del transporte Cansulta en de datos 3
en Colombia, ademas . los sistemas de
N b N en Colombia yenla |, Trabaio de campo
se analizara la cvidad I I P! transporte
. . regién P
de Cicuta y su drea
metropolitana, Estudiar el estado actual |« Trabajo de Campo Andlisis, diagramas y
identificando los del transporte en el |« Consulta documentos, esquemas del
factores que sirvan area metropolitana de datos estadisticos de | funcionamiente y estade
como punto de Cieuta infraestructura la terminal actual del transporte en
referencia para la vial, movilided . el Area Metropolitana
ubicacién de la
terminal de transporte. | Objetivo especifico 1: Evaluar estrategias y normas para la ubicacién e
implantacion de la nueva terminal de transporte de pascjeros en el drea | SEMANA 1 | SEMANA 2 | SEMANA 3 | SEMANA 4 [SEMANA 5
Se estudiara y Metrepolitana de Cicuta
analizaran las
diferentes propuestas, £ ool |
R o R ACTIVIDAD P"“‘:E"'M'FEH"‘ETN‘%T“""A PRODUCTO 07/080/10/11/14/13/16/17|18(21 22/23/24 25/28/29/30/31 010
referentes y teorias
relacionadas ol tema, | Analizar la civdad de
Cucuta y su Area Trabajo de campo Esquemas, gréficos,
Toda la informacien se | Metropolitana enfocados| «  Recoleccién de Mapeos de las
recopilara y definira enla F’EA’“E'?“ dela informacién sobre el| caracteristicas del sector
por medio de cludad lugar
variables,
cuadros comparativos. Andlizar los posibles |« Consulta en internet, * Localizacion de las
lugares donde se POT puntos de conexidn
implantaria la terminal |+ Trabajo de Campo * Mapeo de Ubicacién
de fransporte
Escoger el Lugar de [+ Trabajo de campo Cuadros , esquemas
implantacién y analizar |+ Consultas en Internet, comparafivo
su sector inmediato . documentos Mcpe.os del sector a
trabajar

lustracion 37 Matriz metodoldgica




DISENO ARQUITECTONICO DE UNA NUEVA CENTRAL DE TRANSPORTE PARA EL
AREA METROPOLITANA DE CUCUTA

CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES

SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE

SEMANA 6 | SEMANA 7 | SEMANA 8 | SEMANA 9 | SEMANA 10| SEMANA 11| SEMANA 12| SEMANA 13| SEMANA 14| SEMANA 15| SEMANA 16| SEMANA 17 |SEMANA 18

08|11]12|13|14(15|18(1920|21|22|25(26|27|28|29|02|03/04(05/06(09(10{11(12/13(16|17|18|19|20/23|24/25(26/27|30/31/01(02/03(06/07|08(09|10(13|14|15|16(17|20|21|22)23|24|27|28(2 aOIOI 04/05/06/07

SEMANA 6 | SEMANA 7 | SEMANA 8 | SEMANA 9 | SEMANA 10| SEMANA 11| SEMANA 12| SEMANA 13| SEMANA 14| SEMANA 15| SEMANA 16 | SEMANA 17 |SEMANA 18

08(09|10(13(14/15/16(17|20|21|2223(24|27|28(29/30/01 04I050607

lustracion 38 Matriz metodoldgica



Obijetivos de Proyecto
(Fases Metodolégica)

Obijetive general: Proyectar el disefio urbano arquitecténico de la nueva
terminal de transporte de pasajeros para el area Metropolitana de Clcuta

SEPTIEMBRE

FASE II:
FORMULACION

En esta fase a partir de
los resultados del
andlisis se marcan las
estrategias de
intervencion,
determinando los
criterios, fundamentos y
principios de disefio.

la propuesta se
sometera a procesos de
contraste, ajuste y
reformulacién, mediante
los cuales se tendrdn
resultados definitives y
detalles sobre puntos
especificos de la
propuesta, obteniendo
asi el disefio definitivo.

Obijetivo especifico 1: Disefiar una propuesta urbano arquitecténico que mejore
y articule el sistema de transporte de pasajeros del darea metropolitana de
Cucuta, permitiendo la integracién regional, nacional y binacional a fin de
mejorar la calidad espacial y beneficie al usuario.

SEMANA 4 [SEMANA 5

ACTIVIDAD

PROCEDIMIENTOS, TECNICA

Y FUENTES

PRODUCTO

01/04/05/06/07

Identificar los
diferentes autores que
hablan sobre el tema
de pliegues

* Busqueda en
Internet
* Libros

Diagramas, esquemas
de la aplicaciones de
las diferentes teoria

Analizar y estudiar las
diferentes teorias
relacionadas con los
sistemas constrictivos en
pliegue

* Busquedaeninternet

* Biblioteca

Esquemas, diagramas
de la clasificacién de los
diferentes concepto a
utilizar

Identificar y establecer
el sistema constrictivo
que se van a aplicar al
Proyecto

Cuadros de
comparacion

Cuadros, detalles,
esquemas, documentos
sobre el sistema
constructive

FASE II:

SUSTENTACION Y
APROBACION

Se realiza el proceso
de socializacién y ajuste
de los elementos del
proyecto y se
establecen las
conclusiones clonde se
manifiestan los objetivos
planteados y se
procede a la
presentacion y
sustentacion del
proyecto en sus
diferentes etapas.

Objetivo especifico 1: Evaluar estrategias y normas para la ubicacion e
implantacién de la nueva terminal de transporte de pasajeros en el area

Metropolitana de Cicuta

SEMANA 4 |SEMANA 5

ACTIVIDAD

PROCEDIMIENTOS, TECNICA

Y FUENTES

PRODUCTO

Realizacién de la
presentacion ejecutiva del
trabajo de grado

* Redaccién del
documento, andlisis
conceptual

Presentacién ejecutiva

Ajustes y correcciones
hechas por el jurade de
proyecto de
investigacion

Redaccién de
documentos y planos

Documento final, memorias
y anexos

Sustentacion del
documento final

Presentacion oral

Aprobacién del trabajo
de grado

Durante Tiempo establecido

Durante todo el proyecto

Actividad Puntual
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SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE

SEMANA 6 | SEMANA 7 | SEMANA 8 | SEMANA 9 | SEMANA 10| SEMANA 11| SEMANA 12| SEMANA 13 | SEMANA 14 | SEMANA 15 [ SEMANA 16| SEMANA 17 [SEMANA 18

08|11/12(13(14|15|18(19(20/21|22|25|26(27|28|29|02|03(04|05/06/09(10|11|12/13(16(17|18|19(20(23|24|25|26|27 | 30|3l 0|02|03 06|07' 08|09|0‘I3'I41516|7 20|21(22(23|24/|27|28 2930[01 04/05/06/07

SEMANA 6 | SEMANA 7 | SEMANA 8 | SEMANA 9 | SEMANA 10 | SEMANA 11| SEMANA 12| SEMANA 13 | SEMANA 14| SEMANA 15| SEMANA 16 | SEMANA 17 SEMANA 18

08(11]12(13|14(15|18(19(20|21(22|25/26|27|28|29|02(03|04/05/06(09|10|11(12(13|1617|18|19|20(23|24(25/26/27|30/31(01/|02(03, 7/08/09/10(13(14|15(16/17]20/21(22|23|24(27|28(2930|01/|04|05(06/07

lHustracion 40 Matriz metodoldgica
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9. ESTRUCTURA DE LA MEMORIA

9.1. ANALISIS SISTEMAS DE TRANSPORTE
9.1.1. Anadlisis Sistemas De Transporte En Colombia

9.1.1.2. Transporte Aéreo

TRANSPORTE AEREO - COLOMBIA

Centro M@ S
Oriente - Norte

Centro - Norte

Centro p—
Sur - Occidente ~ *

Aeropuertos @

Internacionales
Aeropuertos

L Sur
Centro - Oriente

Nacionales

Aeropuertos @

Regionales
Aeropuertos o

Militares

0009

Fuente: Elaboracion propia, en base - Imégenes ,mapa de Colombia- ArcGIS, Vias terrestres principales de Colombia
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Colombia cuenta actualmente con 590 aeropuertos y campos de aterrizaje de los cuales:

74 son de propiedad de Aerocivil, 14 de los Departamentos, 94 Municipales, 9 Militares, 185

Fumigacion, 214 Privados.

Segun datos suministrados por la Aeronautica civil, sobre la movilizacion de pasajeros en

Colombia en el afio 2016 aumento la demanda en un 4.8% en comparacion a afios anteriores,

gracias a la apertura de nuevas rutas aéreas en regiones apartadas.

40.000

35.000

30.000

25.000

20.000

15.000

10.000

5.000

4,81%

3,68%

717%

Internacional Doméstico Total

llustracion 42 Pasajeros origen — destino, 2016

2015

2016

Fuente: Elaboracién propia, Tomado de — Aeronautica Civil, 2016
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9.1.1.2. Transporte Terrestre

TERMINALES TERRESTRES - COLOMBIA

N
Riohacha
Maicao T 0 E
b=
Santa Marta S
Centro N A @ El caribe
Oriente - Norte Barringuita I? " 1R Bosconia i quejas por la
carggeiy Iﬁ ! Tﬁ iy achicq  calidad del servicio
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el Iﬁ . 1= Ocaiia 1
Monteria [ﬁ ‘ : 1= Cicuta sobrecostos y
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- @

| Fuente: Elaboracion propia, en base - Imagenes ,mapa de Colombia- ArcGIS, Vias terrestres principales de Colombia

llustracion 43 Terminales de Transporte Colombia




En los altimos afios se puede apreciar un aumento en la movilizacion de pasajeros por

carreteras

= "=

PASAJEROS

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
/[:,H Ui Movimientos de pasajeros por afio
lustracion 44: Movimiento de pasajeros por carretera 2002 — 2015

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de — Ministerio de Transporte, 2016
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9.1.1.3. Transporte Fluvial

TRANSPORTE FLUVIAL - COLOMBIA

N
[ $
0 E
santa marta
RIO Magdalena P .- )
barranquilla
cartagena 3}
RIO sah jorge
RIO atrato b gamarra
_Actualmemte no hay navegacion
v
para trasnporte de carga
RIO arauca
RIO baudo ) @ puerto berrio
RIO san juan @ puerto salgar RIO orinoco

- RIO meta
buenaventura 03
RIO cauca

RIO inirida

’-/'\AO vichada
\Wio vaupes

tumaco

B

RIO CAQUETA
Rios beneficiarios

|
. Proyectos para puertos RO FUTUMATC

Proyectos de canalizacion /\\
R

|0 amazonas

Fuente: Elaboracion propia, en base - Imdgenes ,mapa de Colombia-
Fuente: Elaboracion propia, en base - Imagenes ,mapa de Colombia- ArcGIS, Vias terrestres principales de Colombia

llustracion 45 Puertos Colombia
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PASAJEROS

f f S R T

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

% Movimiento de pasajeros por Afio 2002 - 2015

lustracion 46 Movimiento de pasajeros 2002 — 2015

Fuente: Elaboracién propia, Tomado de — Ministerio de Transporte, 2016
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9.1.1.4. Transporte Férreo
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Fuente: Elaboracion propia, en base - Imagenes ,mapa de Colombia- ArcGIS, Vias terrestres principales de Colombia
lustracion 47 Red Férrea de Colombia




PASAJEROS

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

@ Movimiento de pasajeros por Afio 2002 - 2015

llustracion 48 Movimiento de pasajeros 2002 — 2015

Fuente: Elaboracion propia, Tomado de — Ministerio de Transporte, 2016
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9.2. ANALISIS SISTEMAS DE TRANSPORTE EN NORTE DE SANTANDER

(Transporte Tervestre) norte de santander
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o
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/
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Fuente: Elaboracion propia, en base - Imagenes ,mapa de Colombia- ArcGIS, Vias terrestres principales de Colombia

llustracion 49 Red vial de Colombia y Norte de Santander
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9.2.1. Andlisis red vial — Norte de Santander

estructura vial
Norte de Santander 1
/

CESAR

@ @
75% 1 9%
DISTRIBUCION DE LA RED VIAL

DEPARTAMENTAL SEGUN SU JERARGUIA
PeLAYA

® ViAsS PRIMARIAS
\ - — ® Vias SE
{ <

CUNDARIAS
® VIAS TERCIARIAS
' ¢ VENEZUELA

ASTILLERDS
SARDINATA

SABANR BUCARAMANGA

LEBRIWA ©  CaLiromniA

SANTANDER

Bucaramanga
. CABECERA MUNICIPAL

CAYETANO

CARRETERA PAVIMENTADA

CARRETERA SIN PAVIMENTAR

RED VIAL PRIMARIA
736,26 KM

* 84.4% PAVIMENTADO RED VIAL SECUNDARIA

* 15.6% KM EN AFIRMADO 875,01 Km 4
* 2% PAVIMENTADO DoNJUANA

RED ViaL SECUNDARIA * 48.02% KM EN AFIRMADO ”

1.383,19 KM

* 58.05% P. REGULAR
* 29% PAVIMENTADO

* 689% KM EN AFIRMADO
* 2% EN TIERRA

llustracién 50 Analisis red vial — Norte de Santander

ORIPLAYA

HUCHENA

Vias del drea metropolitana

CARRETERA NACIONAL
PAVIMENTADA

m— CARRETERA SECUNDARIA

MUNICIPIO
sSITIO

J( PUENTE
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9.3. ANALISIS SISTEMAS DE TRANSPORTE EN CUCUTA

Vias Nacionales . - — /

Carretera Cicuta — Alto del Escorial —
Bucaramanga.

Carretera Cicuta — Los Patios — Pamplona —
Bucaramanga.

Carretera Cicuta — Los Patios — Chindcota —
Toledo — Saravena.

Carretera Cicuta — Pamplona — Malaga —
Bogoté o Carretera Central del Norte con
sus bifurcaciones a Bogotd y a los Llanos, 01 \
para su conexidn con la via Marginal de la /
Selva.

Carretera Cicuta — El Zulia — Tibo — El
Tarra — Convencién — Matanza — Costa
Atldntica

Carretera Cocuta — Sardinata — Ocafia —
Costa Atléntica

Vias Binacionales

Carretera Cicuta — Villa del Rosario —
Tienditas (Venezuela)

Carretera Cicuta — La Parada — San
Antonio — San Cristébal (Venezuela)
Carretera Cicuta - Puerto Santander -
Maracaibo (multimodal; Venezuela)
Carretera Cicuta - San Faustino - La China
- La Fria (Venezuela)

Carretera Cicuta - El Zulia - La Y -
Agualasal - Palmarito — La Punta - Banco
de Arena.

con sus bifurcaciones a Puerto Leén — Puerto
Santander-Boca de Grita (Venezuela) y
Vigilancia - Mata de Coco (Venezuela).

El corredor férreo Cicuta - La China - La
Fria y su inte con Vi la

El corredor férreo Cicuta - Puerto
Santander y su conectante con Venezuela.

N°O1 Autopista Atalaya - Avenida Diagonal Santander 05
N°02 Avenida Aeropuerto - Avenida Panamericana (Via al Salado? =
N°03 Autopista a Ureira - Avenida Gran Colombia

N°O4 Autopista San Antonio

N°0O5 Avenida a San Mateo - Avenida 10 de los Patios Fuente: Elaboracion propia, en base - Pot Cucuta

lustracion 51 Andlisis sistemas de transporte en Clcuta
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10. JUSTIFICACION DEL LOTE

SAN CAYETANDO URIMACOD
CUCUTA- PUERTO SANTANDER LOS ¥ADUS ( LOS PATIOS) - £L

01

ZuLiA
ANTONIO

PORTICO - AEROPUERTO CAMILO DAZA

>" CENTRO DE CUCUTA SAN FAUSTINO

>@

TONCHALA- CUCUTA - VIAL
PUERTO SANTANDER GARITA - VIA
PAMPLONA

- SAN [

JUAN FRIO - VILLA DEL
ROSARIO - ANILLO
ORIENTAL PERIMETRAL

G

£ Lo
£ JUAN FRIO - LA PARADA
- PUENTE DE CONEXION
BINACIONAL DE
TIENDITAS
\
\
\
2 F
EJES VIALES ZONALES B

ANILLO VIAL PERIMETRA
DE BORDE

ANILLO VIAL EXTERIOR
SUBURBAND
CONECTORES VIALES
PUENTES >
DISTRIBUIDOR VIAL 4 /

A = A ZULIA - SAN ANTONID

B - B TERMOTASAJERO - CARMEN DEL TONCHALA- CUCUTA - VIAL PUERTO SANTANDER
C- C URENA- CUCUTA - LOS PATIOS - LA GARITA - VIA PAMPLONA

D - D CENTRO DE CUCUTA SAN FAUSTINO

E - E SAN CAYETANO URIMACO CUCUTA- PUERTO SANTANDER

F- F LOS VADOS ( LOS PATIOS) - EL PORTICO - AEROPUERTO CAMILO DAZA

G- G JUAN FRIO - VILLA DEL ROSARIO - ANILLO ORIENTAL PERIMETRAL

H- H JUAN FRIO - LA PARADA - PUENTE DE CONEXION BINACIONAL DE TIENDITAS

lustracion 52 Red vial metropolitana

TERMOTASAJERO - CARMEN DEL URENA- CUCUTA -

LOS PATIOS - LA
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10.1. ANILLOS INTERNOS DE MOVILIDAD - CUCUTA

ANILLOS INTERNOS DE

|

/| .

M OVILIDAD

ANILLDO VIAL EXTERNO PI
ANILLO ORIENTAL - Nl:lﬁ /5
ANILLD INTERNO CENTRAI
ANILLD INTERNO OCCIDENTAL DE CONEXION
ANILLO VIAL INTERNO ORIENTAL - SUR
ANILLDO VIAL INTERNO LOS PATIOS

EJES RADIALES ( CONECTORES DE ANILLOS INTERNOS CON EXTERNOS)
PUENTES

/

llustracion 53 Anillos internos de movilidad - clcuta

97



10.2. RED DE CONEXION Y MOVILIDAD

j RED DE CONEXIAN Y

MCIVILIDAD

: ESTACIONES (EL ZULIA- FRONTERA SIMON BOLIVAR- SAN ANTONIO)
: ESTACIONES (JUAN FRIiO PATILLALES)
: ESTACIONES (LA GARITA- ESTACION DE FRONTERA FRANCISCO DE PAUSA S.

: ESTACIONES (EL PORTICO- AEROPUERTO CAMILO DAZA)

: ESTACIONES (CENTRO- SANTA CECILIA- FRONTERA LA MULATA)

1: ESTACIONES (KM 8- PARQUE INDUSTRIAL ORIENTE)
1: ESTACIONES (EL PORTICO- ESTACION NORTE)

llustracion 54 Red de conexién y movilidad
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10.3. RED VIAL - CUCUTA

o—@ RED DE TELEFERICO CABLE AERED
L— RED DE BUSES ARTICULADOS
msssm RED DE BUSES ZONALES

= RED DE ALIMENTADORES BARRIALES

lustracion 55 Red vial - Clicuta
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10.4. PLAN DE CICLORUTAS METROPOLITANAS
PLAN bpE CicLORUTAS

ETROPOLITANAS

BARRIO SANTANDER CA
AV.23 - CANAL BOGOTA -
CALLE 10 - Av. GRANCOLOMBIA -
SAN LUIS - REDOMA ESCOBAL
DISTANCIA: 8,39 KMs

PATIOS - Av. CERO -
DIAGONAL SANTANDER - SEVILLA
EL SALADO - REDOMA EL SALAD

CARCEL MODELO
DISTANCIA: 14,78 KMS

LA PARADA - AUTOPISTA
INTERNACIONAL - DIAGON;
SANTANDER - AUTOPISTA (/-
ATALAYA - REDOMA ANILLO VIAL
ORIENTAL
DISTANCIA: 17,54 KMS

llustracion 56 Plan de ciclo rutas metropolitanas
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10.5. SUELO DE EXPANCION URBANA

URBANA

llustracion 57 Suelo de expansion urbana
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11. LUGAR DE IMPLANTACION

"‘Q" ‘ =

LUGAR
DE IMPLANTACIAN Il

Ilustracion 58 Justificacion del lugar de implantacién
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11.1. ANALISIS DEL LUGAR DE IMPLANTACION: FITOTECTURA-ZONAS DE

RIESGO-FLUJO VEHICULAR-PEATONAL-PUNTOS DE CONGESTION.

Firotectura — ZONAS DE RIESGO

o,
o

&9

y 328

&
-/ ,0’

259
LR
]

RIESGO MEDIO POR REMOSION
DE MASA

RIESGO BAJO POR REMOSION

DE MASA

RIESGO ALTO POR REMOSION

DE MASA

FLUJO VEHICULAR - PEATONAL - PUNTOS DE CONGESTION

y‘

!

FLUJO VEHICULAR
FLUJO PEATONAL
mmsss PUNTOS DE CONGESTION

llustracion 59 : Fitotectura-zonas de riesgo-flujo vehicular-peatonal-puntos de congestion
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11.2. ANALISIS DEL LUGAR DE IMPLANTACION: TOPOGRAFIA-VIENTOS-

SOLEAMIENTO- FLUJO VEHICULAR- PEATONAL — PUNTOS DE CONGESTION

ToPOGRAFIA - VIENTOS - SOLEAMIENTO
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lustracion 60 Topografia-vientos-soleamiento- flujo vehicular- peatonal — puntos de congestion
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11.3. USOS DEL SUELO - EXPANSION URBANA

LJsos DEL SUELD
EXPANSION URBANA

BATALLON (

r.'uu\ cala / A
; N

Us0SsS DEL SUELO

ZONA INDUSTRIAL

ZONAS DE SERVICIOS URBANOS
ZR -1 ZONA RESIDENCIAL 1

ZR - 4 ZONA RESIDENCIAL 4

EXPANSIAON URBANA

SUELOS DE PROTECCION
( RONDAS , PARQUES DE BORDE )

SUELO DE EXPANSION URBANA

lustracion 61 Usos del suelo — expansién urbana
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12. PROCESO DE DISENO

13. FASES DEL PROYECTO

13.1. PRIMERA FASE DEL PROYECTO

13.1.1. Programa arquitecténico

PROGRAMA ARQUITECTONICO

DIMENSIONES

DPERATIVA

PUBLICA

TOTAL

CONSULTORIO DE MEDICINA

SUB-ESPACIOS CANTIDAD
ZONAS ESPACIOS ANCHO LARGO AREA
(™M) (™M) (M2}
ACCESOS 4
CONTROLES 3 2.00 2.00 12
TAXIS 20 2.50 5 250
BUSES 3.50 14
ORPERATIVO
noann | ESTACIONAMIENTOS ADMINISTRATIVOS 15 2.50 5 les.156
PUBLICOS 50 2.50 5 92.039
PARADA DE BUSES URBANOS 1
TOTAL 592.195

1
PREVENTIVA 3.00 .00 12
TAQUILLAS 20 2.50 2.50 125
MODULO DE INFORMACIAN 6.25
(HORARIOS - TURISMO) ! 2.50 2.50 :
BANOS MUJER 15 1.5 1.5 33.75
SERVICIOS BANOS HOMBRE 15 1.5 1.5 33.75
BANOS P.D.R 4 1.5 2.30 13.8
CUARTO DE ASEO 1 3.00 3.00 9
SALA DE ESPERA 1 10.0 10.0 100
SALA - ANIMALES 1 10.0 10.0 100
DOMESTICOS
LoBBY 1 .00 6.00 36
PUERTAS DE CONTROL
ASCENSO Y DESCENSO 2 1.50 1.80 5.4
DE PASAJERO
ENTREGA DE EQUIPAJES 1 2.00 1.80 3.6
RECIBO DE EQUIPAJES 1 2.00 1.80 3.6
ANDEN DE DESBORDAJE 1 S0
ANDEN DE ABORDAUJE 1 90
PASILLO DE DISTRIBUCION 1
740.15

llustracion 62 Programa arquitectonico 1
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llustracion 63 Programa arquitectonico 2

DIMENSIONES
SUB-ESPACIOS CANTIDAD
ZONAS ESPACIOS ANCHO LARGO AREA
(M) (M) (mM2)
FLORERIA 1 3.00 3.00 g
ARTESANIAS 1 4.00 3.00 9
CAJEROS AUTOMATICOS 3 1.50 1.50 6.75
LOCALES COMERCIALES CAMBIO DE MONEDA 1 3.00 3.00 g
ENVIOS 1 4.00 3.00 =]
REVISTAS - PERIDICO 1 3.00 3.00 S
DULCES - BEBIDAS 1 3.00 3.00 g
AREA DE MESAS ( 10) 1 57.5
BANDS MUJER 15 1.5 1.5 33.75
SERVICIOS BANDS HOMBERE 15 1.5 1.5 33.75
DFERATIVA BANOS P.D.R 4 1.5 2.30 13.8
coMEeRcIAL| CUARTO DE ASEO 1 3.00 3.00 9
ANDEN DE CARGA ] 3 70 12.60
Y DESCARGA -7 ’ 46.62
ALMACEN DE ALIMENTOS
1 46.62
sECOs 3.00 3.00
RESTAURANTE REFRIGERACION 1 2.50 2.50 9
LAVADO DE LOZA 1 3.00 4.00 12
PREPARACION DE : 20
ALIMENTOS 4.00 5.00
AREA DE MESAS ( 20) 1 115
BANDS MUJER 15 1.5 1.5 33.75
SERVICIOS BANOS HOMBRE 15 1.5 1.5 33.75
BANOS P.D.R 4 1.5 2.30 13.8
CUARTD DE ASEO 1 3.00 3.00 9
TOTAL 548.09
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DIMENSIONES

SUB-ESPACIOS CANTIDAD
ZONAS ESPACIOS ANCHO LARGO AREA
(M) (M) (mM2)
SALA DE ESPERA 1 3.00 3.00 9
BANOS MUJER 15 1.5 1.5 33.75
SERVICIOS BANDOS HOMBRE 15 1.5 1.5 33.75
DPERATIVA BANOS P.D.R 4 1 -5 2.30 13.8
ommsreacon, CUARTO DE ASED 1 3.00 3.00 9
SALA DE JUNTAS 1 4.00 4.00 16
RECEPCION:
ATENCION AL PUBLICO 1 2.00 1.5 3
OFICINA DEL JEFE DE PISO 1 2.00 3.00 6
OFICINA DEL GERENTE ; 5 0o 6
GENERAL : 3.00
OFICINA DEL JEFE :
DE MANTENIMIENTO 2.00 3.00 &
ARCHIVO Y PAPELERIA 1 2.00 3.00 6
OFICINA DE CONTROL DE SALIDA,
ESTADISTICAS ¥ CONTROL DE TRANSITO 1 2.00 3.00 6
OFICINA DE CONTROL DE RADIO 1 2.00 3.00 6
SONIDD ,TELEFOND, INTERNET ) '
OFICINA ADMINISTRATIVA
AUDITORIA
CONTABILIDAD 1 2.00 3.00 6
Pacos :
CoOMPRAS
DEPENDENCIA OFICIAL
GERENTE ADMINISTRATIVO 1 2.00 3.00 6
JEFE DE SERVICIOS Y 5 00 200 6
PERSONAL 1 : '
CONTADOR 1 2.00 3.00 6
OFICINAS JEFE DE TAQUILLAS 1 2.00 3.00 6
JEFE DE ENVIOS Y 1 2 00 1 00 6
EQUIPAJE
F'ULICI’A DE TRANSITO NACIONAL 1 2.00 B.DD 6
DE LA DELIGACION DEL MINISTERIO DE
TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURA ] Z'DD E'DU 6
TOTAL 202.3

llustracion 64 Programa arquitecténico 3
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DIMENSIONES

ZONAS ESPACIOS SUB-ESPACIOS CANTIDAD ANCHD LARGO AREA
(M) (M) (M2)
BANDS MUJER 15 1.5 1.5 33.75
SERVICIOS BANOS HOMBRE 15 1.5 1.5 33.75
BANDS P.D.R 4 1.5 2.30 13.8
SERVICIOS AL
AuToBUS
OFICINA DEL JEFE DE 1 2.00 3.00 1=
MANTENIMIENTO
SALA DE CHOFERES 1 4.00 4.00 16
DESCANSO DE CHOFERES 1 4.00 4.00 16
SECRETARIA 1 2.00 1.5 3
VESTIDORES 2 2.70 3.00 8.1
TOTAL 130.4
. ____________________________________________________|
AREA DE MANIOBRA 9.367
TALLER DE AFINACION DE MOTOR,
ALINEACIAN DE RUEDAS, ] 1 6D ZD-D EZD
SUSPECCION Y SISTEMA HIDRAULICO
LAvADO, ENGRASADO Y CAMEBIO 'l ZD.D
MANTENIMIENTO DE ACEITE 16.0 220
ESTACIONAMIENTO PARA AUTOBUSES
FUERA DE SERVICIO ] 1 '7 5 1 4 245
ESTACIONAMIENTO PARA REPARACION] 1 14 245
MANIOBRA| 17.5
CISTERNA 1 4.00 3.00 12
CUARTO DE MAQUINAS PLANTA DE EMERGENCIA 1 4.00 5.00 20
ESTACION ELECTRICA 1 4.00 6.00 24
DEPOSITO DE BASURA 1 2.00 3.00 6
TOTAL 1.177.367

AREA TOTAL

llustracion 65 Programa arquitectdnico 4

2.083.842.367

No incluye el area de circulacion peatonal y vehicular del sistema operativo urbano y del proyecto
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13.1.2. Organigrama - terminal de transporte

Taller de afinacién de motor,

Ao

Est:

alineacion de ruedas,
suspeccion y sistema hidraulico

Lavado, engrasado y cambio de aceite
Grias

SERVICIOS AL AUTOBUS

Patio de
maniobras

Acceso y salida

SERVICIO DE CONEXION URBANA

CONTROL DE AUTOBUSES

Anden de carga
y descarga
Almacén de alimentos
secos
Puerta de control
Ascenso y descenso
de pasajero

Refrigeracién
Lavado de loza

Preparacion
de alimentos

Restaurante
Locales comerciales Taquillas Servicios Administracién
Caleros - Banco Modulo de informacién B.H

) (Horarios - Turismo) B.M

Servicio
( Personas que prestan

el servicio ) Puerta de control

SERVICIO AL USUARIO

Plaza de acceso al frente

.............. Hombres
- sala de espera
cuarto de descanso
servicios w.c
ducha

. SERVICIO DE CONEXION URBANA
Mujeres
sala de espera
cuarto de descanso
servicios w.c
“ducha

para

fuera de servicio
Estacionamiento para reparacion

Sala de espera

Recepcion:
Atencién al publico

Control de personal

llustracion 66 Organigrama — Terminal 1

Gerente administrativo
Jefe de servicios y personal
Contador

Jefe de taquillas

Jefe de envios y equipaje
Oficina del jefe

de mantenimiento

Archivo y papeleria

Oficina de control de radio ,
sonido ,teléfono, internet

Oficina administrativa:
Auditoria
Contabilidad

Pagos

Compras

Sala de juntas

Oficina de control de salida,
estadisticas y control de transito
Oficina del gerente general

Oficina del jefe de piso
De correos
De la deligacion del ministerio de

transporté e infraestructura
Policia de transito Nacional
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13.2. SEGUNDA FASE
El proceso parte en base a la Rosa de los vientos del lugar donde se ubicara la Nueva Terminal Terrestre:

(Anillo Vial, El Portico, Cucuta, Norte de Santander, Colombia)
Vientos

Asoleacion

o0
w
S
o
>,
o’ =
= v I
N
<
®
N
3
w

al

llustracién 67 Vientos — Lote

llustracion 68 Asoleacion — Lote
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fuente: tomado de SunEarthTools.com . Outils pour les consommateurs et les concepteurs de 1’énergie solaire



Tomando el soleamiento y vientos del lugar se realiza una representacion esquematica donde se interponen los datos obtenidos del

lote
= = 2
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= =
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Ubicacién completa de la rosa de los vientos Area donde se encuentra ubicado Representacion esquematica
dentro del lote el lote de los vientos del lote

llustracion 69Representacion esquematica de la rosa de los vientos con el lugar de implantacion
lustracion 70 Representacion - Ubicacion del soleamiento y viento

completa del lugar de implantacion

fuente: tomado de SunEarthTools.com . Outils pour les consommateurs et les concepteurs de 1’énergie solaire
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Se proyectan tomadas principalmente del gréfico de vientos del lugar

(Ubicadas de Sur a Norte)
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AREA DONDE SE
UBICADO EL LOTE DENTRO DEL GRAFICO

lustracion 71 Representacion de la grilla base como propuesta de disefio

fuente: tomado de SunEarthTools.com . Outils pour les consommateurs et les concepteurs de 1’énergie solaire
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El siguiente grafico se obtiene de las proyecciones r

urbanas y arquitectonicas del proyecto

ealizadas anteriormente y en el cual arrojan las primeras zonificaciones

n +
Puntos de referencia N
( Sombras ) | ‘
4+ | X |
7z +
Puntos de referencia |/
( soleamiento ) —l— _l" + ' ‘
Puntos de referencia —— — | |
(vientos ) . _I_ :F 7_7_"'7_'1“’““
o+

lustracion 72 Proceso esquematico 1

fuente: Elaboracion propia en base a datos tenidos del soleamiento y vientos del lugar
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Las referencias de las intercesiones de las sombras son tomadas para la posterior ubicacion del proyecto arquitectonico dentro del lote

lHustracion 73 Ubicacion del proyecto arquitecténico con base a las proyecciones realizadas en el lugar de implantacion

fuente: Elaboracion propia en base a datos tenidos del soleamiento y vientos del lugar
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Las referencias de las intercesiones de los vientos son tenidas en cuenta para el desarrollo urbano, en la cual se realizan las primeras

zonificaciones urbanas del proyecto

lustracion 74 Proceso esquematico 2

fuente: Elaboracion propia en base a datos tenidos del soleamiento y vientos del lugar

116



13.3. TERCERA FASE

Se parte la zonificacion urbana y arquitectdnica del proyecto en &reas necesarias para el su posterior disefio. Posteriormente se

desarrolla el limite del proyecto arquitectonico

Salidas

Accesos

lustracion 75 Zonificacion completa del proyecto arquitectonico

Servicio al usuario ( taquillas,W.C )
Circulacion

Servicios externos

Comercial

Administrativa
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Teoria del pliegue

(Patrones para la cubierta)

lustracion 76 lustracion 77 Aplicacion de la teoria de pliegue al proyecto
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Cubierta - Como proceso del disefio arquitectonico

lustracion 77 Proceso de disefio con ejes de la cubierta
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llustracién 78 Cubierta - Estructura
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Espacios proyectados teniendo en cuenta la estructura y cubierta del proyecto

o
e
| . /w/. N \/l/ h"‘\‘ )
./\L\ | e -~
- \\\L’/ E —
7 P
| R K

llustracion 79 Espacios tomados de la proyeccion de la cubierta del proyecto
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Sub divisiones urbanas. Espacios estructurados de zonificacion urbana

lustracion 80 Divisiones urbanas tomadas de las proyecciones
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Se modifican las areas necesarias para disefio urbano y a partir de estas se realiza la organizacién funcional final urbana.

Las zonas necesarias son las siguientes:

s Divido en:
-Parqueo de motos
- Zona de taxis
- Parqueadero privado

Plaza de acceso

Parqueadero carros y motos

Parqueadero administrativo

Estacionamiento de buses grandes

Zona de mantenimiento
WS Parqueadero de buses y taxis del terminal terrestre
= Estacion de servicios ( Bomba de gasolina)
s Administracion de la bomba de gasolina

Ilustracion 81 Areas del disefio urbana
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13.4. CUARTA FASE

Divisiones urbanas

=]
L]
= s
. . (=3
?
'
. zona publica zona privada
Zona p“Vada ? - Taxis 'O - Parqueadero de busetas
— i~ - Parqueadero publico s - Parqueadero buses nacionales
zona de S_GI'VICIO ® - Parqueadero motos B ® -bomba de gasclina
Zona publlca @ - Parqueadero administrativo - Zona administrativa 2
® -Plazade acceso - Servicio de buses

lustracion 82 Divisiones urbanas del proyecto

124



AREAS

ZONA PRIVADA: 39.561.60
ZONAS VERDES: 8.650.30
AREA OCUPADA:15.305.84
CIRCULACIAON: 15.545.36

ZONA DE SERVICIO: 23.284.36

ZONAS VERDES: 432.93

AREA OCUPADA: 6.880.47
CIRCULACION INTERNA: 4.596.80
CIRCULACION - PLATAFORMA: 11.807.09

AREA OCUPADA: 8.534.209
CIRCULACIAON: 15.430.55

AREA TOTAL DEL LOTE : 96.595.32

Ilustracion 83 Areas utilizadas
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En el desarrollo urbano se realizan modificaciones viales importantes.

- Bahia - conexién directa con la zona publica}

- Teniendo en cuenta la futura red de conexion y movilidad en Cucuta 2050, donde establecen
diferentes estaciones en distintas zonas del area metropolitana de Clcuta.

La estacion El Portico - Aeropuerto Camilo Daza estara ubicada en el area seleccionada
(azul). Teniendo en cuenta lo anterior se plantea un intercambiador vial que pueda facilitar el

acceso al terminal de transporte terrestre.

-Reactivar la entrada a la planta de tratamiento que se encuentra al sur del proyecto, dejandola

solo para la zona privada del proyecto, dividiéndola de las otras dos zonas ya mencionadas. Con

medida de 20 metros para los buses pesados y de transporte al usuario.

- Redoma que facilite la entrada y salida de los buses que entran y salen de la zona privada del

proyecto

126



lustracion 84 Desarrollo vial del proyecto
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Salidas

Servicio al usuario ( taquillas,W.C )
Circulacion

s Servicios externos
Comercial

s Administrativa

Accesos
S
Salidas Z)'
o T
2 "y .
y -
Esquema de circulacion - Sub - divisiones " x o e ; =
R LY 7 - 4 oy
5 v &« B -
N N = =~ %
y & -7 o
Ly . S N
. N Y 7
. ' WY e /7 -7
L « - Accesos ~y
A - re e 7
~ -7

Circulacion interna: 6.000 mt2

Zona de comercio: 1.700 mt2

Taquillas ( 5 secciones ): 510 mt2

Servicios W.C: 730 mt2
[ Restaurante: 800 mt2

Servicio al usuario: 1.200 mt2

Circulacién externa: 11.200 mtr2

Servicio (Conductores): 320 mt2

lustracion 85 Esquema de circulacion — sub — divisiones de los espacios - areas de cada espacio
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Esquema de circulacion urbanas

Zona publica: Taxis

Circulacion Zona de
taxis

llustracién 86 Circulacion - taxis
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Zona publica: Parqueadero

mm Circulacion Publica

lustracion 87 Circulacién publica

130



Zona publica: Parqueadero administrativo

ot
AR

g 4

- ~—

mm Circulacion Administrativa

llustracion 88Circulacion administrativa
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Zona privada: Circulacion de buses

mm Circulacion Buses

llustracion 89 circulacién de buses
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Circulacion parqueaderos

mm Circulacion Parqueaderos

lustracion 90circulacion parqueaderos
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Zona privada: Circulacién de carros - carga y descarga

Circulacion Carga y Descarga
lustracion 91 Circulacion - Carga y descarga
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13.5. QUINTA FASE DEL PROYECTO: DIVISION PLANIMETRIA DE LOS ESPACIOS

13.5.1. Planta Arquitecténica 1.

PLANTA 1 B< AA
.
® A
>,
- ®
&
S|
B
A A

lustracion 93 Planta arquitectnica 1
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13.5.2. Planta arquitectonica 2

PLANTA 2 Q\N

lustracion 94 Planta arquitectdnica 2
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13.5.4 Planta Urbana

FLANTA URBANA

Tk, W f/gf ' fft
e gﬁ\‘ L ENEP)
g T AT _fh'/_g; 9 7%

lustracion 96 Planta urbana
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.

97 Proceso formal espacial

llustracion
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13.5.5. Cortes

3

2n

M MM

|

CORTE A'- A

lustracion 98 Corte arquitectonico

CORTE B’-

lustracion 99 Corte arquitectdnico |1

B
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13.5.6. Fachadas

FACHADA FRONTAL

llustracion 100 Fachada frontal

FACHADA POSTERIOR

llustracion 101 Fachada posterior
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13.5.7. Imagenes

lHustracion 102 Imagen |
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103 Imagen Il
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llustraci

143



lHustracion 104 Imagen I11
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lHustracion 105 Imagen IV
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