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Introduccion

Es de tener en cuenta que el crecimiento de la ciudad, el avance de la globalizacion y la
necesidad de intervenir toda una problematica social, econdmica, ambiental y cultural, que se
concentra en la parte céntrica de las ciudades en via de desarrollo, exige a los centros
metropolitanos nuevas formas de organizacion fisica y territorial, capaces de controlar y articular
los procesos productivos de amplios territorios circundantes, dichas transformaciones generan
importantes cambios socioculturales, principalmente en lo referido a los formas de habitar de las

personas dentro del espacio urbano.

El presente proyecto busca generar una integracion social a través de la recuperacién del espacio
publico. Se pretende que este espacio sea de gran influencia en el desarrollo actual urbano,
proponiendo espacios en calidad urbana con ambientes de interaccidn social y a su vez lugares de

entretenimiento y cultura.

Por lo que se busca desarrollar el disefio de la renovacién urbana para satisfacer las necesidades
del espacio publico que beneficien a los ciudadanos del sector y aquellos habitantes de la ciudad

que la transitan.



1. Problema

1.1 Planteamiento del Problema

El espacio pablico ha sido un fendmeno urbano caracterizado por la rapida intervencion de
personas que buscan mejorar su calidad de vida. Dado al mal uso de éste, se genera un gran
impacto social, econdémico, visual, provocando asi diversos problemas como: aumento de grupos
marginales, inseguridad, deterioro de infraestructura, informalidad, contaminacion ambiental,
auditiva, congestion vehicular, y finalmente la invasion del espacio publico; causados por el

desempleo y la falta de gestion pablica.

En la actualidad, este fendbmeno es un tema de gran importancia para el desarrollo de las
diferentes ciudades, en especial aquellas donde es considerado el eje principal de la mayoria de
los planes de ordenamiento territorial del pais, por ser un atributo que contribuye al equilibrio e
igualdad urbana. Cucuta, es la capital del departamento de Norte de Santander, zona fronteriza
que actualmente es visitada por personas provenientes de otras regiones del pais, asi mismo por
extranjeros en busca de nuevas oportunidades laborales, produciendo asi, mayor crecimiento de
la poblacion desempleada, viéndose en la obligacién de emplearse en el comercio informal, lo
que ocasiona la invasion de espacio publico para desarrollar dicha actividad, siendo los lugares o

sectores predilectos el centro de la capital®

De igual forma, se observa a diario que diferentes sectores de la ciudad Norte Santandereana,
estan siendo invadidos en gran proporcidn, algunos lugares publicos se esta impidiendo la libre

movilidad de las personas que transitan de forma usual en aquellos espacios, teniendo en cuenta

Departamento Administrativo Nacional de Estadistica, s.f



las diferentes actividades econdmicas que les corresponde ejercer diversas diligencias ocasionales

que les obliga circular por estos lugares.

La problemética se ve reflejada por el deterioro y el mal uso del centro urbano de la Ciudad
de Cdcuta, debido al comercio que se ha caracterizado por tener una actividad muy fragmentada,
en forma desorganizada y poco transitable. Asi mismo, el aumento de vendedores ambulantes
pertenecientes al sector informal, crean una contaminacién ambiental al no darle un tratamiento
adecuado a las basuras producidas durante el transcurso del dia laboral, en efecto, desencadena

una serie de complicaciones sobre la salud del entorno.

Como se puede observar, la politica publica que se ha implementado por parte de los entes
gubernamentales no ha funcionado, la normativa urbana no se tiene en cuenta con eficiencia, al
incumplir con el desarrollo del equilibrio urbano ambiental del sector. Seguidamente, la ciudad y
sus cambios de uso, traen secuelas directas e irreparables, sin embargo; no se ha apreciado la
necesidad de una solucidn directamente proporcional entre densidad de poblacion y area libre por
habitante. La anarquia como se manejan los parametros, rampas y accesos, hacen que el
recorrido de los peatones sea un reto. Segun Salcedo, (2001) Un elemento urbano simbélico de

la ciudad es la arborizacidn, y se ha perdido constantemente, es mas un sinénimo de desierto.

Una de las propuestas que se han realizado en la ciudad de Cdcuta, para reordenar el espacio
publico y organizar el centro de la ciudad, hace referencia a las adecuaciones que se realizaron en
el sector de la Avenida Sexta. Con el desalojo de vendedores informales en los periodos de los
alcaldes; Pauselino Camargo (1995-1997) y Ramito Suarez corzo (2004-2007). Uno de los
proyectos de la administracion del sefior alcalde Ramiro Suarez fue la propuesta urbanistica de la

construccién del pargue lineal de la avenida sexta, proyecto en el cual se racionaliza el uso del



10

espacio publico. El proyecto propone formar un pulmén en el centro de la ciudad dandole
prioridad al peatén por medio de un gran bulevar y andenes con un amplio perfil y ademas cuenta

con un espacio de esparcimiento cultural.

Lo que al principio era una solucion para mejorar la zona de la ciudad que por afios fue un
completo caos, se convirtid en algo peor, gracias a la altisima cifra de informalidad (68%) que
enfrenta la ciudad de Cucuta. (Fuente: DANE 2016), informalidad que agrava la condicion de
ciudad de frontera y hace evidente la falta de formulacion de normas claras sobre desarrollo,

educacién, y economia.

1.2 Justificacion

El abandono por parte del gobierno, la falta de planeacion y de recursos por parte del estado,
genera un deterioro de la infraestructura urbana, esto por el incumplimiento de normas que trae
como consecuencia un conflicto urbano-ambiental y socio-cultural en el sector, donde el sistema
de transporte es ineficiente. Aunado a esa problematica se evidencia un incremento en cuento se
refiere a la seguridad del sector por motivo de la proliferacion de habitantes de calle, y personas
que ven el sector propicio para delinquir, causando contaminacion visual y aumento en los
desechos solidos. Por tanto, la recuperacién de la propiedad estatal de la ciudad se hace de vital
importancia llevar a un nivel de desarrollo urbano dentro de un marco integral de competitividad

y sustentabilidad.

Como ciudadanos pertenecientes al municipio de Cdcuta, se quiere dar solucion a la
problematica presentada, y en este proposito, intentar definir los parametros de disefio de la

infraestructura del sector estudiado, como uno de los componentes basicos para su solucion,
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desde el aspectos técnico y funcional. El intento por lograr el bienestar general de la sociedad
perteneciente al entorno de la capital de Norte de Santander, tiene como fin ultimo, aportar a la
construccion y a la intervencion de una renovacion urbana del parque lineal y la formalizacion
de un comercio funcional y activo de la ciudad de Cdcuta, por medio de estrategias que integre y
articule con los diferentes sectores aledafios, y asi complementar actividades consideradas para

el mejoramiento de la misma.

1.3 Grafico de causas y consecuencias

CAUSAS CONSECUENCIAS

-Problemas urbanos Deterioro de la Infraestructura

Inseguridad
Deterioro de la malla vial existente
-Problemas sociales ’_’?@Desempleo

—@Aumento de habitantes de calle

/ Contaminacion: Ambiental y auditiva
_Problemas Politicos f%ﬂ Gestiones Gubernamentales, Departamentales y Locales
- ———®Informalidad
.:ar:ﬁﬂ“‘”" g
’ s M & oy i 7 »

-Problemas Econdmicos@&=———"___ Falta de aplicacion de las politicas publicas

- —————=@desvalorizacidn predial
-Problemas Culturales (@ —@Falta de sentido de pertenencia

i Deterioro ambiental

-Problemas Ambientales Lo

Figura 1 Esquema de causas y consecuencias.

Fuente: propia.

1.4 Formulacion del Problema
¢Cual seria el planteamiento que conlleve a mejorar el deterioro social y urbano ambiental de

la comuna 1 Centro de la ciudad de San José de Cucuta?

¢ Qué estrategia es necesaria para reactivar, articular y potencializar el sector de la comuna 1

centro de la ciudad de San José de Culcuta?
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¢Como se puede crear una integracion social y urbana de manera que se pueda articular el

espacio publico, convirtiéndolo en un espacio agradable y funcional?

1.5 Hipotesis
Un cambio socio cultural, econdmico y ambiental de renovacion urbana que refleje un

impacto positivo en la sociedad con respecto a la recuperacion del parque lineal y su area de

influencia.
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1.6 Objetivos

1.6.1 Objetivo general.

Proponer el disefio de la renovacion urbana del parque lineal y su &rea de influencia, creando
estrategias de recuperacion del espacio publico e implementando medidas que garanticen la
adecuacion, el funcionamiento y la articulacion para el mejoramiento del sector, consolidandolo
como un escenario potencial y modelo detonante que replique dentro de la ciudad de Cucuta,

Norte de Santander.

1.6.2 Objetivos especificos.
o Efectuar el respectivo andlisis general de la comuna 1 centro y los barrios aledafios al
sector, haciendo énfasis en el parque lineal y su area de influencia, para determinar

las problematicas puntuales que se presentan actualmente.

e Realizar un estudio minucioso de las teorias de Kevin Lynch (la imagen de la
ciudad), Jaime Lerner (acupuntura urbana), y Salingaros (la red urbana) para el
mejoramiento de un espacio publico coherente que resuelva la problematica actual;
superponiéndolas para generar una hipotesis de ideas que solucionen y articulen el

sector a la ciudad.

e Disefiar a partir de los andlisis y diagnosticos encontrados en el sector, haciendo un
enfoque en el &mbito social, cultural, econémico y ambiental que permita dar
solucion al objeto de estudio para el mejoramiento del parque lineal y su area de

influencia, sector centro Cucuta Norte de Santander

2. Marco Teorico.
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2.1 Marco Tedrico

2.1.1 Espacio publico, ciudad y ciudadania (Borja, 1998):

La ciudad es més de relaciones sociales que un simple cimulo de edificios, calles y gente. Es
el lugar donde la sociedad se fotografia y, por ello, refleja los problemas que la afectan. Asi,
la crisis de lo publico, muy ligada a la logica neoliberal, se traduce en un abandono de los
espacios colectivos donde se ejerce la ciudadania y en un atrincheramiento de las personas en
el ambito doméstico. (p.1-11)

En su documento Ciudadania y espacio publico, Borja & Muxi (2000), se refiere al espacio

publico:

Como un concepto juridico de un espacio sometido a una regulacién especifica por parte de
la administracién publica, que fija las condiciones de utilizacién, aprovechamiento y en si de
todo lo que se pueda realizar en él y con él, sostiene que el espacio publico moderno proviene
de la separacion formal legal entre la propiedad privada y la propiedad publica que
normalmente supone reservar este suelo libre de construcciones y cuyo destino son usos
sociales caracteristicos de la vida urbana. (p.1-91).

Segun lo citado, Borja precisa que el espacio publico, es la representacion de la sociedad a
partir de esto se puede reconocer la historia de una ciudad por medio de actos ciudadanos como
manifestaciones sociales, que no son considerados dentro de las normas juridicas de la ciudad o
que nunca fueron previstos. Son espacios publicos potenciales de socializacion y encuentro que

aun conservan su definicion, debe ser de dominio publico y de uso social colectivo.

En efecto el concepto de ciudad lo define, como un espacio publico abierto y protegido desde
el punto de vista social, es para él un lugar de encuentro. Considera peligroso que los espacios
publicos se privaticen, esto dependiendo al uso y a la falta de planificacion de la capital. Las
relaciones sociales son el espacio cotidiano del recorrido diario entre muchas actividades y
encuentros. Por esta razon es de vital importancia favorecer el espacio publico dando cualidades

formales, y estéticas que faciliten las relaciones y el sentimiento de pertenencia del lugar.

Segun lo anterior el centro de la ciudad de San José Cucuta proporciona identidad, servicios,
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competitividad, un espacio de encuentro y tolerancia, con esta teoria se pretende lograr un centro
seguro, ordenado, habitado y representativo, que mejore el espacio publico para su convivencia

por medio de actividades sociales para generar permanencia en el sector.

El espacio pablico es la ciudad:

La historia de la ciudad es la de su espacio publico. Las relaciones entre los habitantes y entre
el poder y la ciudadania se materializan, se expresan en la conformacion de las calles, las
plazas, los parques, los lugares de encuentro ciudadano, en los monumentos. La ciudad
entendida como sistema, de redes o de conjunto de elementos — tanto si son calles y plazas
como si son infraestructuras de comunicacion (estaciones de trenes y autobuses), areas
comerciales, equipamientos culturales es decir espacios de uso colectivos debido a la
apropiacion progresiva de la gente — que permiten el paseo y el encuentro, que ordenan cada
zona de la ciudad y le dan sentido, que son el ambito fisico de la expresion colectiva y de la
diversidad social y cultural. Es decir que el espacio publico es a un tiempo el espacio
principal del urbanismo, de la cultura urbana y de la ciudadania. Es un espacio fisico,
simbolico y politico. (Borja & Muxi, 2000, 1-91)

El cuestionamiento primordial es ¢Para quién deberia funcionar la Ciudad? quiza
comprendiendo esto podria llevarse hacia una logica de desarrollo, para asi comprender y poder
ver las necesidades del ser humano, culturales, sociales y ambientales con el fin del urbanismo.
Entonces el espacio publico se puede entender como un eje de desarrollo de la urbanidad, la
imagen o la identidad de una ciudad, y la expresion cultural de un lugar; y se puede definir desde
un punto de vista social, cultural y ambiental, donde se integran desde ciudad, comunidad y

barrio, fortaleciendo asi una infraestructura urbana a través de la comunidad.

2.1.2 Acupuntura urbana (Lerner, 2005)

La acupuntura, es un método de medicina asiatica en la que consiste en la insercion y
manipulacion de agujas en el cuerpo, con el objetivo de restaurar la salud y el bienestar del
paciente. La acupuntura asiatica es donde se concibe el mundo como un todo que se relaciona

entre si, no existe nada aislado e inamovible.
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Consiste en el desarrollo de las ciudades a traves de pequefias intervenciones, estas tienen que
ser menor impacto en zonas criticas para establecer orden, generar cambios y renovar sectores

completos.

Se realiza por medio de intervenciones puntuales (pinchazos) a puntos sensibles, creando un
sistema entretejido que actué de manera complementaria; lo importante es que el pinchazo
sea rapido, no es concebible que en la acupuntura se introduzca la aguja con presiones lentas
y dolorosas, la acupuntura exige rapidez y precisién. Un pinchazo rapido duele menos.
(Lerner, 2005, p.1)

La agrupacion de estas intervenciones en un mismo barrio o zona de la ciudad crea una red,
un sistema de espacios que mejora la movilidad e imagen de la zona, “de igual la estructura de la
ciudad, lo que hay que tener muy claro es de lo que vive la gente, y cuales son sus necesidades

para vivir y trabajar”. (Lerner, 2005, p.1)

Segun Lerner (2005) una buena acupuntura urbana puede ser cualquier actuacion que
produzca efectos positivos en la ciudad, desde los nuevos edificios de equipamiento, la
restauracion de los existentes y los proyectos urbanos singulares hasta las decisiones mediaticas o
las nuevas costumbres. La préctica de la acupuntura esté orientada a buscar el equilibrio vital de
las ciudades, basado en un modelo de ciudad en el que tiene prioridad la equidad, la convivencia
y la cohesion social, el desarrollo sostenible, la habitabilidad, la solidaridad, la cultura y la

educacion urbana, la conservacion y la rehabilitacion del patrimonio histdrico y popular.

Desde un punto de vista urbanistico, las ciudades cambian constantemente debido a las
transformaciones morfoldgicas o de necesidades de los espacios tanto publicos como privados,
producidos por las variables habituales, preocupaciones y necesidades que dia a dia surgen dentro

de la sociedad.
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Es de vital importancia la implementacion y puesta en marcha de programas sociales con la
ayuda del sector publico privado, donde se recupere el lugar abandonado y que en la actualidad se
encuentra en manos de los habitantes de la calle, éste se lograra a traves de proyectos donde se
pueda resocializar e incorporar a la sociedad de una manera util, de aquellas personas que han

escogido este sector como su habitad aumentando la inseguridad y un mal concepto del sito.

Siendo de gran valor el sector a intervenir el parque lineal del centro de San José de Cucuta,
orientado a ser restructurado para su mejoramiento y transformacién, donde se priorice y
garantice la vinculacion, del espacio comercial que contribuyan a la seguridad del lugar, ya que
su actividad nocturna permite que haya iluminacion y movimiento de personas que le dan vida al
area donde se encuentran ubicadas, asi mismo integrar el medio ambiente, cultura, movilidad
vehicular y peatonal, enfocada hacia la terminacién del proyecto y transformarla en un espacio

gue haga parte de la identidad de la ciudad.

2.1.3 Imagen de la Ciudad (Kevin Lynch, 1960)
En su libro imagen de la ciudad desarrolla un método de comprender y describir la misma,
realzando el valor que tiene el querer transformarla. Refiriendo su disefio (disefio urbano) como

un “arte temporal” al que cada quien la ve con diferentes luces en distintos momentos.

En esta técnica los elementos mdviles de la ciudad en especial las personas y sus actividades
son de igual importancia que los sélidos es decir, estudia la percepcion o imagen que tienen
diferentes habitantes de su respectiva ciudad la cual varia significativamente entre sus
observadores; tomando cada resultado para asi comprender y disefiar ciudad. Dichas iméagenes
definiran la “legibilidad” del paisaje urbano determinando si la ciudad se reconoce y organiza con

facilidad; una ciudad legible es aquella en la que sus partes se identifican y agrupan facilmente,
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concepto que asevera el autor para el desarrollo de reconstruccion de ciudades (Lynch, 1998).

La ciudad no es simplemente una afiadidura de casas, sino un sistema en el cual las viviendas,
las actividades comunes y actividades laborales estan integradas entre si, y funcionan como una
red de infraestructuras, la cual se fusiona con vivencias, sensaciones y experiencias de sus
habitantes. No debemos limitarnos a considerar la ciudad como una cosa en si sino definirla en
cuanto es percibida por sus observadores, comprender el espacio urbano, mediante la imagen
urbana. El cerebro humano tiene la capacidad de adaptarse segln su contorno ya que tiende a
vivir una experiencia, interpretar la informacion y orientar la accion, logrando asi desarrollarse
dentro de un contexto desordenado y monétono, pero un uso y una organizacion coherente son

claves para la eficacia de la vida en movimiento en el medio exterior (Lynch, 1998).

Las imagenes ambientales surgen de la relacion entre el observador y el contorno; el contexto
genera una relacion, y el observador selecciona, organiza y establece un significado de lo que ve.
Una imagen nitida y marco eficaz del contorno constituye el esqueleto y base atil para el
desarrollo individual, desempafiando asimismo una funcion social, confiriéndole al individuo la
posibilidad de opcién y un punto de partida para la adquisicion de nuevas informaciones, a su vez
otorgandole valores complementarios de satisfaccion, deleite y organizacion. Todos estos valores
de los que carecemos imponen tension y desagrado, lo cual desencadena una serie de dificultades
entre la sociedad. Segun el autor estas imagenes pueden ser segmentadas en tres partes, identidad
(identificacion de un objeto como entidad separable), estructura (relacion espacial del objeto con
el observador y otros objetos) y significado (representacion de algo practico o emotivo para el
observador), las cuales permanecen conjuntamente en la misma, y se facilitan por medio de la
“imaginabilidad” siendo definida como la cualidad del objeto fisico que motiva al observador a

desarrollar una imagen vigorosa, tratdndose de la forma, color, distribucion en la que convergen
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en el medio externo (Lynch. 1998).

2.1.4 Teoria de Red Urbana (Salingaros, 2005)

Para los fines de esta investigacion analizamos la teoria de la red urbana, en la cual estudios
neuroldgicos nos hablan que la mayor parte del cerebro esté involucrado con la percepcion visual,
lo que sugiere que el ser humano cada vez apoya mas el proceso perceptivo. (Fischler y
Firschein, 1987).

La teoria urbana, nos demuestra que las trayectorias rectas regulares no siempre son las
adecuadas, y que necesitan diferentes tipos de conexidn para que puedan tener una mejor funcion.
Este resultado proviene de un resultado matematico y un modelo usado en la biologia molecular,

mostrando que la red urbana no puede existir ni un minimo de conexiones.

i@

b

Figura 2 Lateoria de la red urbana 2

Fuente: Salingaros, 2005.

La posicion de los nodos y las conexiones entre ellos deben ser optimizadas para la actividad
humana. (a) Cuatro nodos se colocan de modo que parezcan “regulares” desde el aire; pero esta
regularidad no permite méas que las minimas conexiones. (b) Conectividad multiple entre los

mismos cuatro nodos, vistos en planta.

Lared urbana esta constituida por tres principios estructurales.
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Nodos: interconexiones de las actividades humanas, los cuales son a tractores de flujos.
Conexiones: trayectorias cortas peatonales. Unen elementos naturales, nodos de actividades
humanas y elementos arquitectonicos.

Jerarquia: conexiones a diferentes niveles en la escala de ciudad.

Es decir, que los resultados de los principios estructurantes no son tan globales y se tornan
mas fuertes y las soluciones concedidas estan mas restringidas. El desarrollo urbano ha seguido
un patrén a través de casi toda la historia. Segun lo anterior estos generan una red de conexiones
que unen elementos y espacios estructurales, con el fin de formar cohesion en el espacio. Las
trayectorias de conectividad son multiples e irregulares, Cada elemento urbano tiene una
importancia la medida que se relacione con las actividades humanas. Las conexiones permiten
Ilegar facilmente a cualquier punto, y preferentemente por muchas y distintas trayectorias. (Batty

y Longley, 1994).
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Fuente: Salingaros, 2005.

La estructura urbana de una ciudad, es el elemento por el cual se desarrollan las conexiones y
los nodos, pero para que esto sea posible es necesario adoptar una serie de procesos que le

permiten a esta estructura funcionar exitosamente. Para desarrollar una estructura urbana que le
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dé respuesta a la accesibilidad de las personas a los servicios se deben plantear los elementos que

conforman dicha estructura

Segun el documento de la “’Teoria de la red urbana’’ el cual hace parte de las bases teoricas
de nuestra investigacion, nos demuestra que son tres los elementos que conforman la estructura
urbana idonea para el efectivo funcionamiento de una ciudad: elementos naturales, nodos de

actividad humana, y elementos arquitectonicos:

Elementos naturales: son aquellos elementos como rios, arboles, vegetacion, etc. Este
elemento particularmente deteriorado en la actualidad a causa de la planificacién inconsciente, es
a su vez causante de dafios medio ambientales los cuales afectan ironicamente a los seres
humanos. Una ventaja del ejercicio efectivo del urbanismo y la arquitectura contemporanea, es el
de los previos analisis que se deben hacer a un lugar antes de planificar, en este caso analisis
ambiental permite al planificador detectar los elementos naturales que alli se encuentran y en
lugar de afectarlos negativamente, integrarlos en la propuesta urbana generando asi un territorio

sustentable y ecoldgico.

Nodos de actividad humana: “Los nodos deben atraer a la gente por alguna razon”
(Salingaros-2005) esto quiere decir, que un edificio solo tiene éxito si existe una actividad bien
definida, independiente de la razon estos nodos atraen a las personas, no obstante falta un
determinante importante para el completo funcionamiento de este nodo, es el de la planificacion
urbana que responda a la “imagen de ciudad” dice Kevin Lynch (1960) es decir que corresponda

a la higiene, el orden, y la movilidad fluida, esto solamente para la planificacion de un nodo, el de
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la actividad de comer, una de las multiples actividades humanas que las personas debemos
realizar constantemente, lo que hace necesario definir en este momento otros nodos de

actividades humana como el trabajo, tiendas-compras, cafés.

Elementos arquitectonicos: Estos representan la conexion entre los elementos naturales y los
nodos de actividad humana, el elemento arquitectdnico que no refuerce las actividades humanas
se aisla de la red urbana, por otro lado, cuando se le proporciona a un elemento arquitecténico
nodos de actividad humana estos actdan como focos de trayectorias de gente, lo cual hace exitoso
el lugar. Y ahora los elementos arquitectonicos que no respetan los elementos naturales pierden
las propiedades ambientales de las cuales podrian proporcionar cualidades de sustentabilidad y

ecologia.

El desarrollo urbano ha seguido un patrén a través de casi toda la historia. Segun lo anterior
estos generan una red de conexiones que unen elementos y espacios estructurales, con el fin de
formar cohesion en el espacio. Las trayectorias de conectividad son mdaltiples e irregulares, Cada
elemento urbano tiene una importancia la medida que se relacione con las actividades humanas.
Las conexiones permiten llegar facilmente a cualquier punto, y preferentemente por muchas y

distintas trayectorias. (Batty y Longley, 1994)

EL EXITO DE LAS AREAS DE COMERCIOS PEQUENOS Y LAS PLAZAS:

Mientras mas fragmentada esté la trayectoria mas fuerte y firme sera la estructura de la red.

(Greenberg, 1995)
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Figura 4 La teoria de la red urbana 3

Fuente: Salingaros, 2005.

(a) Centros comerciales donde cada tienda esta conectada solamente al estacionamiento. (b)
Corredor comercial en una calle principal, con tiendas en cada lado de la calle. (c) Tiendas sobre
un andador peatonal o un centro comercial a cubierto, donde existen muchas mas conexiones que

se refuerzan una a la otra.

El éxito de una zona comercial esta determinado por la densidad de sus conexiones
peatonales, enlistadas en orden ascendente de efectividad, dandole importancia al peatén quien a
la suma seré el principal protagonista, el cual impulsara y fortalecera el conjunto de puntos de
interés complementarios. Es decir, si no existiera trafico vehicular que impida al peaton su
movilidad, y fuera posible que las trayectorias cubran la totalidad del area, entonces seria mejor

convertirla en una zona peatonal en vez de crear muchas trayectorias separadas.
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2.2 Marco Referencial

En los siguientes casos de estudio se enunciard y se resaltaran dos ciudades que gracias a sus
intervenciones, han logrado un cambio positivo para mitigar, el espacio publico, teniendo como
referencia un urbanismo social, la arquitectura ha sido de suma importancia en estas
intervenciones, ya que es llamada para crear nuevos espacios que han traido cambios positivos y

funcionales en todas las areas de desarrollo de sus urbes.

2.2.1 New York High Line
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Figura 5 Ubicacion Manhattan

Fuente: Maps G. 2017

Contextualizacion

Manhattan se considera como el distrito mas importante de la ciudad de Nueva York (Estados
Unidos) y uno de los mas poblados, se le denomina como la capital cultural y financiera del

mundo, se encuentra dividido en 5 zonas, Lower, Midtown, Upper, Harlen, en estas encontramos



25

el 90% de las atracciones de Nueva York; Tiene una extension de 21.5 kilémetros de longitud por
3,7 kildmetros de anchura., donde se encuentran grandes monumentos arquitecténicos como lo
son Empire State Bulding, el complejo Rockefeller Center, el Chrysler Building, el Times
Square, el Moma y muchas otras obras, su conexion con Nueva Jersey y tres distritos de Nueva
York es por medio de tuneles y puentes, su morfologia es de una isla alargada que se delimita por

los rios Hudson al oeste y al este con el Harlem (Nueva York, 2016).

Figura 6 High Line Park en New York

Fuente: New york, 2017.

La construccion de las lineas del ferrocarril en la zona oeste de manhattan, a lo que hoy
conocemos como el High Line, tiene una estructura elevada de acero de mas de 2 kilometros de
largo, una obra que inicio su fase de construccién en 1929 durante la época de la gran depresion,
donde se reflejaba una gran crisis econémica mundial; respecto a esto el gobierno decidié invertir
en obras para estimular la economia, una de estas fueron las elevadas vias del ferrocarril que

servirian para el trasporte de alimentos y le darian un toque futurista a la ciudad, donde no solo se
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mejoraria la economia, sino que ayudaria a descongestionar el sistema ferroviario. (Figura 4)

Figura 7 Del High Line Park en New York

Fuente: New york, 2017.

Para la década de los 60 la industria empez6 a tomar otro tipo de sistemas de transporte mas
eficientes respecto a costos y tiempos en recorridos; las vias mas amplias y mejor conectadas,
nuevas tecnologias, y otros factores que mas adelante acabarian quitando el caracter de estas vias
ferroviarias, convirtiéndolas en un espacio poco eficiente e inutilizable destinado a un total
abandono, este abandono también se veria reflejado en su contexto inmediato, la cual empezaria a

tomar ese mismo aspecto que les ha marcado este estado de las viejas vias del ferrocarril; la
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percepcion que este sitio trasmitia al usuario era de inseguridad separando a este sector de las

dinamicas de la ciudad debido a su carencia de flujos (Urbana, 2016).

Como solucion a la problemaética se abre paso a la implantacion del proyecto que hoy en dia
conocemos como el High Line, la iniciativa de este proyecto hace parte de un desarrollo social
donde los vecinos del sector fueron los principales influyentes en la planeacion de esta obra, por

medio de sus opiniones; teniendo en cuenta el avanzado deterioro que presentaban las vias del

ferrocarril, tomaron la decisidn de reciclar este espacio. (Lerner, 2005)
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Figura 8 Esquema de activacion de relaciones urbanas.

Fuente: propia
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En el desarrollo de la propuesta se quiso resaltar la importancia en el proyecto en la ciudad,
esto da como resultado la conservacion de su estructura fisica principal, respetandola y tratdndola
como un patrimonio de esta urbe. Para el 2003 se realizd un concurso arquitectonico que traeria
las propuestas para la recuperacion de las vias abandonadas de lo que fue el ferrocarril del oeste
de manhattan, el grupo de arquitectos ganadores del proyecto fueron James Corner Field
Operations junto a Diller Scofidio y Renfro; su mayor reto fue el de reciclar un gran espacio que
en alguno tiempo fue de gran importancia para la ciudad de Nueva York, fue ahi donde este
equipo de trabajo decidi6 proponer lo que ahora es el High Line; aprovechando las ruinas del
ferrocarril para convertirlo en un gran espacio, agradable para permanecer y recorrer donde las
grandes tiendas ubicaron sus marcas alrededor de la estructura por sus dos kilometros de longitud
que lo conforman. Gracias a esto, la zona oeste de manhattan de la ciudad de nuevo york se
integré nuevamente en el espacio pablico, que se configura para satisfacer las necesidades de

encuentro de las personas y el desarrollo de las actividades de la comunidad en esta ciudad.

2.2.2 Plan integral de movilidad — Chile
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Figura 9 Santiago de chile
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Fuente: maps G. 2017

La ciudad de Santiago es la capital de Chile cuenta con una superficie de 23,20 m2, con una
poblacién de 311.475 habitantes aproximadamente, alberga los principales organismos
administrativos, comerciales, culturales, financieros y gubernamentales del pais. Aunque
generalmente se concibe como una unica ciudad, Santiago no constituye una sola unidad
administrativa, sino que forma parte de un territorio de 37 comunas.

Santiago se posiciona habitualmente como una ciudad lider en América Latina, por su
importancia en una serie de factores sociales, econémicos y ambientales. En la actualidad es
catalogada como el mayor ndcleo urbano del pais con su &rea metropolitana, convirtiéndose asi
en el centro comercial y neurélgico del pais, es uno de los lugares mas transitados por
trabajadores, turistas, estudiantes y visitantes de otras ciudades del pais, quienes se congregan e
interactlan de una forma casual haciendo que la poblacion aumente a mas de 2 millones de
personas al dia.

La problematica de la ciudad de Santiago de chile al igual que otras ciudades del mundo ha
sido victima de la congestion, especificamente en el centro de la ciudad, lo que hace de este un
lugar poco agradable para visitar, recorrer o permanecer convirtiéndolo para las personas que alli
convergen no atractivo debido a la gran cantidad de tiempo y energia necesarios para los largos
recorridos. Aunado a esto se le afiade las contaminaciones (auditivas, visuales) mala calidad del
aire, conectividad y el estrés producido por la baja movilidad vehicular, obteniendo como

resultado un gran caos en el sector y el medio ambiente.


https://es.wikipedia.org/wiki/Ciudad
https://es.wikipedia.org/wiki/Anexo:Comunas_de_Santiago_de_Chile
https://es.wikipedia.org/wiki/Am%C3%A9rica_Latina
https://es.wikipedia.org/wiki/%C3%81rea_metropolitana
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“Resulta urgente crear una politica comunal para afrontar el tema de la movilidad y
lograr que la circulacion por el territorio sea una experiencia positiva para todos”. (Plan

movilidad integral, Santiago de chile, P.13).

El principal objetivo del plan integral es fomentar una vida segura y tranquila, jerarquizada
por espacios influyentes, que prioricen la tranquilidad y el confort del usuario. Cuando se
promueve el uso de las ciclo-rutas por ejemplo se respira un aire mas puro, disminuye la
contaminacion ambiental y se reduce la contaminacion auditiva producida por lo vehiculos. En
este plan se prefirié una piramide invertida de transporte, donde se le da mayor importancia al
peaton, el cual se plantea potenciar la infraestructura con el fin de perfeccionar la movilidad

urbana.

Peatones

Ciclistas

Transporte publico

Logisticay
transporte de carga

Vehiculos particulares

Figura 10 Pirdmide inverted de transporte.
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Fuente: plan integral de movilidad comuna de Santiago.

En la siguiente imagen se hace alusion a un esquema de 60 personas en bus, bicicleta, o
vehiculo particular. Y se estima como el transporte publico es el més eficiente a la hora de

ahorrar espacio segun la cantidad de personas que puede transportar. (figura 11).

&

Figura 11 Eficiencia del transporte publico eficiente en cuanto
al espacio.

Fuente: Plan integral de movilidad comuna de Santiago.

Si se habla de la inversion para la infraestructura peatonal y de ciclo-rutas, el ahorro es
significativo en comparacidn con el gasto econémico que se genera cuando hablamos de

infraestructura en movilidad vial.

COST0
INFRAESTRUCTURA \

& M & A e

Figura 12 Beneficio a la hora de proyectar infraestructura
peatonal.
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Fuente: Plan integral de movilidad comuna de Santiago

Se hace una comparacion y claramente se obtienen mayores benéficos a la hora de proyectar
infraestructura peatonal, lo cual ayudarian a que existiera una red urbana mas equitativa y
jerarquizada.

A partir del anélisis realizado en el plan se optaron por los siguientes planes:

Peatonalizacion
Semi-peatoalizacion
Mejoramiento de aceras
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Figura 13 Planes de movilidad.

Fuente: plan integral de movilidad comuna de Santiago.

Es importante posicionar la movilidad peatonal y en bicicleta como los medios de
desplazamientos mas eficientes y con mayores beneficios a largo plazo seguido del transporte
publico, y dejando a un lado el pensamiento de que el automavil debe llegar a la puerta de nuestra

casa, asi como también que es indispensable para vivir.
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Figura 14 Planes de movilidad.

Fuente: plan integral de movilidad comuna de Santiago.

Al proyectar el plan se observa que las vias pasan de ser imposibles de transitar a una red
urbana peatonal amigable. En la intervencion se envuelve la optimizacion de paraderos de buses.
Se propone la habilitacion de vias exclusivas para los auto-buses, asi se optimizan los tiempos de

viajes, y se perfeccionan las frecuencias entre un desplazamiento y otro.

Como solucion a la problematica por medio de un plan integral, se ejecutaron estrategias cuyo
objetivo es implementar proyectos que mejoren la infraestructura de movilidad urbana,
aplicandola en distintas areas, como la planificacion urbana y movilidad, la educacion, la gestion
de residuos y también en lo que se refiere al manejo del espacio publico. Asi mismo, dieron
énfasis especial para generar una politica de movilidad integral en la comuna, promoviendo un
uso mas racional del automovil, incentivando desplazamientos peatonales y ciclisticos, ademas de

fomentar el uso del transporte publico.
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2.2.3 Plan Parcial de Renovacion para la zona de la antigua Galeria de Pereira. Ciudad
Victoria.

La ciudad de Pereira tiene una poblacion de menos de 500.000 habitantes aproximadamente,
con un porcentaje del 70%, localizado en el area urbana. Pereira se fundo en el afio 1863,
producto del proceso migratorio identificado como la colonizacion antioquefa. El proyecto de
Plan Parcial de Renovacion Urbana Ciudad Victoria, partio de la memoria urbana de la ciudad y
sus hechos fundacionales. Se propuso recuperar uno de los sectores mas tradicionales y con una

alta carga afectiva en la ciudad de la Antigua Galeria.

El plan parcial de Renovacion Urbana Ciudad Victoria, presenta un &rea cercana a 10 has. Se
encuentra ubicada en el sector del centro de la ciudad de Pereira, caracterizandose por ser punto

focal y estratégico para su relacion con el resto del municipio, con el area metropolitana.
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Figura 15 Renovacién urbana plaza victoria

Fuente: Alcaldia de Pereira, secretaria de planeacién municipal.
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“El proyecto urbano desarrollé varios aspectos en consonancia con las politicas de la
ciudad incluidas en el POT, como son la movilidad del &rea y su relacion con la ciudad, la
descongestion del centro, la jerarquizacion vial y reconocimiento del sistema de transporte
masivo”.

La mayor importancia de este Plan Parcial ha sido su proceso, que implicé la creacién de
escenarios para el concurso de la inversién privada por medio de una gestion publica facilitadora
del desarrollo urbano. El propdsito se logré a partir de potencializar y complementar la vision
fisica del urbanismo actual hacia una accidn estratégica. Se propuso cambiar la escala de
actuacion, que intentaba abordar la totalidad del &rea problema, a una mas manejable que tuviera

efecto multiplicador.

El proyecto urbano desarrolld varios aspectos en consonancia con las politicas de la ciudad
incluidas en el POT; la movilidad del area y su relacion con la ciudad, la descongestién del
centro, la jerarquizacion vial y reconocimiento del sistema de transporte masivo. Uno de los
propositos del Proyecto Urbano fue la generacion de un alto porcentaje de espacio publico; cerca
de 25 mil metros cuadrados en la plaza civica Cuidad Victoria, el parque lineal Egoya y la

plazoleta San José.

La propuesta que se ejecuto fue el desarrollo de vivienda, mezclada con usos como el
comercial y de servicios y en directa relacion con la actividad cultural, sustentada en el centro
cultural metropolitano construido en el lugar que alguna vez ocupd la galeria. La propuesta de la
recuperacion de los centros de manzana como parte de la memoria de la ciudad, a partir de la
interpretacion morfologica del area que tuvo en cuenta las manzanas originales, introduciendo

algunas variaciones.
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Figura 16 Estrategias de intervencion ciudad victoria, Pereira.

Fuente: Alcaldia de Pereira, secretaria de planeacion municipal.

EL proyecto urbano definié y detallé el espacio publico, determinando normas que regulan la
configuracién, uso, condiciones de ocupacién, amueblamiento y arborizacién de cada espacio: la
plaza, el parque y zonas libres incluidas en ellas el puente peatonal. Es un proyecto urbano que ha
logrado su objetivo de transformar un espacio estratégico de la ciudad, produciendo efectos
benéficos de arquitectura Ciudad Victoria en un territorio mayor que el intervenido, al actuar

sobre un sector detonante, como es la antigua galeria.
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Figura 17 Ciudad victoria, Pereira.

Fuente: Alcaldia de Pereira, secretaria de planeacion municipal.

En la actualidad ésta renovacién ha permitido beneficios fisicos, sociales y econémicos a una
ciudad que ha ampliado su dindmica comercial de manera positiva, cumpliendo las apuestas
urbanas sefialadas por el ordenamiento territorial y proyectando las zonas de renovacion aledafias
a una posibilidad de desarrollo en el corto plazo. Ciudad Victoria es un simbolo de crecimiento y

desarrollo para Pereira.

2.2.4 Intervencién urbana en el centro histérico de Zipaquira.

Es un proyecto arquitectonico con caracter urbanistico que se enmarcé una estrategia de
recuperacion, proteccion y dinamizacion de las actividades, edificaciones, edificaciones y
poblacién habitante del centro histérico. El proyecto fomentara el uso habitacional de las

edificaciones del centro historico.
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Figura 18 Intervencion urbana- centro histérico de Zipaquira.

Fuente: Concurso publico nacional- Sociedad colombiana de arquitectos.

Esta intervencion fue objeto de un concurso nacional convocado por la sociedad colombiana
de arquitectos, por encargo de la alcaldia municipal. Sus fundamentos se encuentran en el plan de
ordenamiento territorial del municipio y atienden al recorrido posible entre la estacion del
ferrocarril, la plaza principal y la catedral de sal, cuya atraccidn genera gran parte del turismo que
visita Zipaquira. La intervencién incorpora cuatro componentes principales. EI primero de ellos
es el extenso parque central de la esperanza, construido en terrenos de la antigua plaza de ferias,
frente a la estacion del ferrocarril. Este espacio de uso publico abre una amplia perspectiva hacia
el telon de fondo de los cerros. El segundo componente es una alameda que se extiende
perpendicularmente al parque. El tercero es la peatonalizacion de las dos calles que conducen
desde la estacion hasta la plaza de los comuneros, cuarto elementos del conjunto, cuya
remodelacion sustituye el trazado republicano por un tratamiento de plaza arbolada, pavimentada

en adoquines de piedra.
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Figura 19 Intervencion urbana centro historico Zipaquira..

Fuente: Concurso publico nacional- Sociedad colombiana de arquitectos.
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2.3 Marco Contextual

2.3.1 contextualizacion de la zona de trabajo

Colombia Norte de Santander Area metropolitana de cucuta

-
_____
- X
- &
- %
-

comuna 1 centro

Figura 20 Ubicacion sector a intervenir

Fuente: todo Colombia / elaboracion propia.
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Colombia

Figura 21 Ubicacion Norte de Santander

Fuente: todo Colombia / elaboracion propia.

Pais ubicado en la esquina noroccidental de América del Sur sobre la linea ecuatorial, en una
zona equidistante entre los extremos norte y sur del continente americano; Colombia esta ubicada
globalmente, por el norte exactamente en “Punta Gallinas” en la peninsula de la Guajira, llegando
alli hasta los 4°12730 de latitud sur, en el oriente en el Cabo de Manglares en la desembocadura
del rio Mira, se extiende hasta una longitud de 79°02°33” oeste de Greenwich; es un pais de
superficie territorial media con una extension de superficie de 1"141.748 km2 ubicandose como
la cuarta extension mas grande de la region, el séptimo pais mas grande del continente y se

encuentra en la casilla 25 a nivel mundial. (Figura 10)

Colombia se considera como la puerta de entrada a Sur Ameérica, debido a su posicion

privilegiada y gracias a que posee grandes costas. Este pais se compone de 32 departamentos y un
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distrito capital; su economia es catalogada como una economia emergente o en crecimiento, es
conocida por la produccion de café y flores, siendo estos productos de gran demanda
internacional; cuenta con una poblacion de 47°662.000 habitantes los cuales constituyen una
poblacion multicultural a causa del mestizaje entre europeos, indigenas y africanos. Este pais esta
posicionado a nivel mundial como el segundo pais con mayor diversidad, ademas de esto posee la
mitad de los paramos del planeta. Colombia se 38 divide en seis regiones culturales con diversos
relieves y ecosistemas (Amazoénica, Andina, Caribe, Insular, Orinoquia, Pacifica); tiene cinco
vertientes hidrogréaficas y 13 rios, haciendo de este uno de los paises mas ricos en cuanto a la

produccién de tierra, fauna y flora se refiere (Banrepcultural, 2015).

Figura 22 Ubicacion de Cucuta, Norte de Santander

Fuente: todo Colombia / elaboracion propia.
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Norte de Santander

Norte de Santander es uno de los 32 departamentos que constituyen el territorio colombiano y
se encuentra ubicado en la zona nororiental del pais sobre la frontera con Venezuela; forma parte
de la regién Andina y se conforma por 40 municipios que se encuentran agrupados en seis
subregiones, dos provincias y un area metropolitana; cuenta con una extension de territorio de

21.648 km2 y una poblacion de 1°355.723 habitantes. (Figura 11)

Este departamento es reconocido por su importante historia, siendo que alli, exactamente en
su capital Cucuta se constituyo la que se conocié como la gran Colombia; también ha aportado
grandes personajes que han hecho hisria en Colombia como: Francisco de Paula Santander
(precursor de la independencia), Camilo Daza (precursor de la aviacion colombiana), Virgilio
Barco Vargas (ex-presidente de la Republica) y José Eusebio Caro (importante literato y
fundador del Partido Conservador), Rafael Garcia Herreros (fundador del Minuto de Dios) y

Fabiola Zuluaga (la mejor tenista del pais).

Norte de Santander cuenta con una geografia variada, compuesta por paramos, serranias,
mesetas, llanuras y cerros, con municipios de alturas muy variadas, haciendo posible contar con
diferentes pisos térmicos. En un recorrido por este departamento podemos encontrar
sorprendentes paisajes naturales, contenedores de diferentes fuentes hidricas como rios y lagunas;
su economia se centra en los servicios comerciales, bancarios y de trasporte que dependen de la
actividad fronteriza, asi como en la explotacion de carbdn, el petréleo y la agricultura

(Toacolombia, 2016)
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Figura 23 Delimitacién por comunas

Fuente: todo Colombia / elaboracion

San José de Cucuta

Cdcuta es una ciudad colombiana, oficialmente Ilamada San José de Cucuta, capital del
departamento de Norte de Santander. Se encuentra ubicada al noreste de Colombia en el Valle de
Cdcuta, sobre la cordillera oriental de los Andes. Distinguida por su condicion fronteriza y
caracter de ciudad comercial. Estas propiedades han convertido a la misma en una ciudad
absorbida por comercio informal, el cual se vuelve parte del Espacio publico en cuanto a

estructura de paisaje y movilidad.

La ciudad de Cucuta, se ubica al nororiente del pais, en una latitud de 8° 30" 0” norte y una
longitud de 72°40°0” oeste; es la capital del departamento de Norte de Santander y tiene una
poblacion de 649.983 habitantes en una extension territorial de 1176 km2 sobre la cordillera de

los Andes, cuenta con una altitud media de 320 msnm; su altura méxima llega hasta los 1660
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msnm, 41 km al nororiente del centro de la ciudad en el cerro Ricaurte; cuenta con una
temperatura promedio de 32° C, con méximos de 37° C en el dia'y 23° C en la noche. El
perimetro del distrito se encuentra limitado al norte por Tibd, al occidente con El Zulia y San
Cayetano, al sur con Villa del Rosario, Bochamela y Los Patios y al oriente con Venezuela y
Puerto Santander. Politicamente hace parte de la region oriental en el departamento de Norte de

Santander.

Cdlcuta se encuentra constituida por diez comunas, la comuna analizada para el desarrollo de
la metodologia es la comuna centro, la cual se divide en seis barrios: EI Contento, el Paramo, el
Centro, La Playa, Latino, Callejon y parte de la Avenida Sexta; seleccionada debido a que en ella
se destaca el caracter “comercial / informal” de la ciudad enfrentado con el caracter de comercio

formal de la misma. (Figura 12).

Cdlcuta, se encuentra en una region conocida como “el valle de Cticuta”, y a su vez cuenta
con paisajes llenos de corrientes hidricas como el rio Tachira y el rio Pamplonita, siendo este
Gltimo la mayor fuente de abastecimiento de agua de la ciudad (Area Metropolitana de Cucuta,

2016).

El presente analisis ira enfocado hacia la comuna #1, conformada por los barrios

denominados: el centro, latino, Ilano, la sexta, el contento, la playa, y el paramo (Figura 12).
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Figura 24 Mapa delimitacion de analisis

Fuente: todo Colombia / elaboracién

Territorio a intervenir

El territorio de analisis esta situado en la zona centro de la ciudad de san Jose de Cucuta, esta
emplazado en la comuna 1 centro, a esta comuna pertenecen los barrios El Centro, La Playa, El
Contento, Latino, Paramo, Llano, Callejon y La Sexta, con un total de ocho barrios, congrega por
lo menos el 80% de la actividad comercial y de servicios publicos de la ciudad y de las empresas
manufactureras en especial las del ramo del calzado. En la comuna funcionan 16 planteles
educativos de ensefianza primaria y secundaria publicos y 40 instituciones educativas del sector
privado, incluyendo centros de educacion formal, no formal e institutos tecnoldgicos. En los tltimos
afios se han venido instalando en la Comuna Sedes de Universidades como La Santo Tomas en el
Barrio EI Callejon sobre la Avenida 10 entre Calles 2 y 3, La Universidad de Pamplona en la
Avenida 3 con Diagonal Santander, las Universidades San Martin y Simén Bolivar, Fundacién de

Estudios Universitarios de Comfanorte FESC, principalmente.
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La poblacién de la comuna es de aproximadamente 30.000 habitantes residentes mas la poblacién
flotante que se desplaza diariamente. Se encuentra dividida en 246 manzanas, tienen un uso multiple
en donde se mezclan las actividades residenciales, comerciales, institucionales y administrativas.
En esta comuna, la oferta de edificaciones se concentra segun su destino en oficinas, locales y

parqueaderos, siendo del total de la oferta de edificaciones en 1996 s6lo 186 unidades para vivienda.

Por su funcion estratégica como centro urbano concentra las principales actividades econémicas
de la ciudad. La concentracion de comercio ha generado graves conflictos urbano-ambientales

gue merecen una intervencion inmediata, algunos sectores presentan altos niveles de deterioro.



2.3.2 Contexto histérico.

Historia de Barrios de la comuna 1 Clcuta

EL LLAND

por su cercania al Barrio El Centro, ha
absorbido gran parte de la demanda del
sector, logrando con el tiempo
especializacin de funciones que tienden
a constituirlo en un barria destinado
para la comercializacitn de productos de
cuero, plasticos, herrajes. pegantes,
calzado y para la instalacidn de pequefias
industrias transformadoras de materia
prima (calzado, panaderias).

EL CONTENTO

conservan parte de las edificaciones de
vivienda tradicionales que dieron origen a
|a ciudad. este barrio concentra gran
nimero de equipamientos educativos y
de salud. sus viviendas se encuentran
construidas en materiales permanentes.

LA SEXTA

concentra los servicios de mercado
popular de la Ciudad. Alli se encuentra
localizado el Pabellén Central, y
locales comerciales privados de
diverso tipo, asi como el comercio
informal. existiendo mayor presencia
de poblacian flotante dedicada a la
compra-venta de productos

EL PARAMO

es uno de los més tradicionales y
antiguos de la comuna, . Su
arquitectura es tradicional y todavia
conserva muchas de las grandes casas
coloniales que dieron origenala
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LATIND

Dentro de este barrio se encuentran las
denominadas “muelas de la Avenida Cera”,
que van desde |a Calle 8 (Esquina Hotel
Arizona) hasta la Esquina sur de la Calle 8

CENTRO

es el nodo central del municipio, el cual fue
reconstruido bajo directrices que
rescataron los valores de la arquitectura
espafiola, que con el correr de los afios se
ha consolidado como el sector de mayor
intercambio a nivel departamental.

LA PLAYA

se encuentra localizado entre la
tradicion y la modernidad. Buena parte
de la historia de Cucuta se concentra en
este barrio, por la importancia y
magnitud de las obras que alli se
construyeron a comienzos de este siglo,
entre ellos el hospital San Juan de Dios.
El barrio es de estratos 3y 4,

Figura 25 Historia de los barrios de la comuna 1, del centro de la ciudad de Cucuta

Fuente: elaboracion propia



Linea del tiempo

En el afio 1.919 la
Gobernacion del
Norte de Santander
cambio ¢l nombre
Cristébal Colén por
el parque la
Victoria. Ubicado
en el sector la Playa,
Calles 12 y 13
Avenidas 2°y 3°.

1.916 1.919

2t

o de
Chcuta , construido una
afio después del
terremoto teatro
Guzman Berti 1.916 lo
que ahora actualmente
es laalejandra.
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200 (.

Iglesia San José, en julio
de 1.930 durante el sitio Avenida 5* calle 11
de Ctcuta en esa €poca y 12 edificio Banco
solosc thabiaconstruido Bogota edificio
una torre el campanario Morelli al banco de
sc¢ observaba como fue Ja Repiblica ¥

adecuado por los derecha la catedral Parque Santander
francotiradores elsiglo SanJosé 1.932. Avenida 6* Calle
XX se inicio el civil y 11-1.936.
destruccion de la ciudad.

1.930 1.932 1.933 1.935 1.935

e

tander

a]lc 10 avenida 5*

Avenida Panama Avenida

hoy Avenida 5 - —hoy Avenida 7 - Avenida Ecuadory ~ despues del
1.930. 1.932. Venezuela — hoy levantamiento de
Calle 11 y Avenida los rieles ferrocarril

3y 4 1.933. -1.935 la calle fue

empedrada para el

uso de automotores.

Calle 10 entre
Avenida4y 5 —
1.930.

Figura 26 Linea del tiempo de la ciudad de Cucuta desde 1916-1935

Fuente: Elaboracién propia
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Dinamicas en la historia del territorio San José de Clcuta

Habitat

Epoca precolombina
indigenas
Chitareros-Motilones

Terremoto de Cicuta
........... 18 de mayo de 1875

Batalla de Clicuta
28 de febrero de 1813

...... - = Lk Guerra de los mil dias

W

Revolucion industrial
a finales del siglo XIX

L

Megaproyectos Clcuta Revolucion industrial
siglo XIX y desarrollo

Figura 27 Contextualizacion en las dindmicas de la ciudad de Cucuta

Fuente (elaboracion propia).

Los cambios en las dindmicas en el territorio estan marcados por alteraciones que ha sufrido
la morfoldgica del espacio, estos muchas veces siendo consecuencias de decisiones politicas o
decisiones basadas en aspectos econdmicos, también influyen en estas modificaciones la

aparicion de nuevas tecnologias que muchas veces se vuelven necesarias para facilitar la vida de



las personas en la ciudad. Todas estas alteraciones se ven reflejadas en los resultados de
desequilibrio o equilibrio que puedan generar en los aspectos determinantes para el desarrollo
de una buena calidad de vida (la religion, cultura, comercio, recreacién, &mbito social,
costumbres y formas de habitar de los seres humanos) todo este analisis generado desde una

metodologia comparativa entre el antes y el después de estos cambios realizados.

Desde la época de la precolombina se ven evidenciadas todas estas alteraciones por
cambios, ejemplo de esto encontramos su habitad, donde sus viviendas eran bohios o chozas
hechos de barro y teja de paja, oscuros y sin ningun tipo de ventilacion, el comercio de estas
tribus se basaba en el trueque como forma de pago y su religion o sus lugares sagrados era la
naturaleza como el sol las montafas las lagunas entre otros, hasta llegar al siglo XXI donde ya
no queda nada de esa época cavernicola que se vivié hace muchos afios en la cual se encuentra
variedad de religion, cultura, comercio, idioma, formas de habitar. Todas estas dinamicas
alteradas desde la modificacion del territorio entendiéndose esto por (avances tecnolégicos,
nuevas técnicas constructivas, nuevos prototipos y/o metodologias econémicas, etc.) (Ver

grafico 12)

Con el pasar de los afios esta zona de la ciudad de San José De Cucuta, ha sufrido
intervenciones en el territorio que demuestran que cualquier modificacién a este conlleva
consecuencias en las dindmicas del habitar en una urbe, es por esto que analizamos ciertos
puntos del territorio escogido que histéricamente han sido relevantes en el desarrollo de la

ciudad y buscando en esto oportunidades de orden y desarrollo.
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Identificacion de Usos relevantes

CONOUVTHAWNRE

Coliseo Toto Hernandez 9. Centro Comercial Gran Bulevar
Estadio General Santander 10. Antiguo Hospital San Juan De Dios
Antigua Bavaria 11. Antiguo Banco De La Republica

Cine Rosetal 12. Calle 10 Entre Av 4 Y 5

Hotel Tonchala 13. Esquina De La Calle 10 Con 5
Panoramica Parque Norte De Santander 14. Teatro Zulima

Edificio Santander 15. Mercado De La Sexta ( Av 6 Calle 6 )
Teatro Avenida 16. Antigua Carcel Modelo De Clcuta

Figura 28 Cambios de usos relevantes del territorio de analisis

Fuente:(elaboracion propia)
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Centro comercial Las Mercedes

s‘fj'{»' ':".m’

—— - Foto-Rrenas
reel delCircuilo en consiruccién. * =

Figura 29 Fotografia antigua Carcel modelo por (Bermudez v. 2016)

Fuente:(elaboracion propia)

Antecedentes: carcel modelo

Sede antigua de la carcel modelo, ubicada en la Av. 7 entre calles 6 y 7, empez0 su
construccion en 1923 y 15 afios después sin haber terminado la obra se dio paso a su
inauguracion, gracias a la necesidad que desperto el hacinamiento que se tenia en el primer
centro penitenciario de la época ubicado en la Av. 8 con calle 13.

En este entonces los conceptos que tal vez definian a la poblacion eran revolucion,

discrepancia; debido a problemas y desacuerdos con decisiones politicas
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Por parte de la comunidad, tras una revuelta ciudadana, se dio la necesidad de abrir esta
nueva sede, ya que la comunidad no estaba de acuerdo con los nuevos impuestos instaurados de
industria y comercio en esta época Yy estas protestas terminaron en 200 detenidos quienes fueron

los primeros reclusos en estar la nueva cércel. (2016).

Figura 30 Fotografia antigua Carcel modelo
por (Bermudez v. 2016)

Fuente:(elaboracion propia

Usuarios: este uso lo podemos catalogar como confinamiento de flujos, el cual logra que
sus dindmicas estén la mayor parte del dia dentro de este contenedor, usuarios que se pueden
identificar en las dindmicas que brinda el lugar, el administrativo (trabajador del penal quien
tiene acceso del hacia el interior o hacia el exterior), el recluso (los cuales sus dinamicas diarias
estan dentro de la programética que nos brinda este espacio), el peatdn (que simplemente
transita en perimetro) , el visitante (quien tiene interaccion directa con el lugar) y el vendedor
(comercio informal). Estos son los usuarios que configuran las dindmicas de este sitio con

respecto a su contexto.
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Dinamicas

Este lugar para los dias de su fundacion estaba implantado cerca al borde de la ciudad esto
hacia que sus dindmicas fuesen correctas ya que un sitio que siempre trasmite al Caminante
sensacion de miedo y peligro, nunca es bueno implantarlo de forma centralizada, ademas de ser
un lugar necesario para establecer una organizacion equilibrada en el desarrollo de una
sociedad, es un lugar que produce de cierta forma orden en su contexto inmediato debido a su
percepcidn y uso, aunque sea un uso que poco flujo genera, las dindmicas del exterior hacia el
interior las definen tres situaciones, a diario la llegada del personal a laborar, la llegada dos
veces por semana de los visitantes al penal, y de su interior al exterior basicamente se torna en
las mismas dinamicas con diferente direccion, la influencia de este uso con respecto a su
contexto inmediato se activaba generalmente en su temporada de visita, es aqui cuando los
vendedores informales aprovechan y se unen a estas dindmicas. 50 afio después debido al
crecimiento y/ expansion de la ciudad la carcel y sus dindmicas se tornaban en un problema en
el desarrollo de las dinamicas de la ciudad, esto es consecuencia de la centralizacidn que toma
este uso, la cual genera una percepcién inadecuada para el desarrollo de las demas actividades
de las personas que estan en el contexto, es por esto que en marzo de 1990 siendo Virgilio barco
oriundo de Cucuta presidente de la nacion, toma la decision de trasladar la uso hacia el sector

del salado periferia actual de la ciudad. (v, 2016)
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Conclusiones

Todo uso que desarrolle actividades que conlleven la concentracion de flujos en su
interior durante la mayor parte del tiempo de un dia, y en algin momento deje salir estos
flujos siendo este momento constante en el tiempo con el paso de los dias, en una misma
temporalidad, creara una oportunidad de crecimiento econémico en la poblacion, es por
esto que se debe tener en cuenta en la planificacion en los perfiles viales el cual puedan
funcionar, al ser esta consecuencia inherente a la influencia del uso.

Un uso que genere contaminacion, en este caso contaminacion psicoldgica no es bueno
que se encuentre centralizado en medio de las dinamicas diarias de la ciudad, ya que esto
puede crear problemas en la integridad de su poblacion.

Un uso debe de estar integrado de cualquier manera bajo cualquier concepto, sea formal
o de manera estratégica, para evitar tener perdida en el territorio de lugares agradables

para el disfrute de los habitantes de una urbe.
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Actualidad: centro comercial las mercedes

Figura 31 Fotografia Centro comercial las Mercedes, recopiladas por (Bermudez v. 2016)

Fuente:( Bermudez v, 2016)

En 2001 se crean la idea del centro comercial Las Mercedes, proyecto presentado por una
sociedad conformada por la Alcaldia de Cucuta, Cenabastos S.A. y Retroméaquinas S.A., esta
idea surge a partir de un ideal, un objetivo reducir la informalidad, y con esta motivacion fue
abierto al publico en abril de 2012, pero pasado el tiempo se dieron cuenta que generar espacios
en los cuales los habitantes dedicados a la informalidad tuviesen que pagar algunos impuestos
no era la solucidn, es por esto que en la actualidad este centro comercial tomo un aspecto de
abandono y luce deteriorado, factores claves de este fracaso fue su desarrollo arquitectonico, al
ser esta una pieza de patrimonio de la ciudad y el no poder alterar demasiado su morfologia no
se pudo abrir méas accesos que los que tenia la el anterior sitio de reclusion, este proyecto se
convirtié en un total fracaso que no paro en esto, el alto grado de percepcién de deterioro de
este muy pronto se iba a ver reflejado en su contexto, ejemplo de esto el parque lineal que fue

otra de las intervenciones remodeladas no hace mucho tiempo y que no prestan el servicio que
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estaba inmerso en su planificacion, no guardan relacion alguna con los diferentes grupos
sociales. (v, 2016). Con el fin de recuperar este proyecto y lograr atraer flujos se han
implementado diversas estrategias como traer oficinas de en las cuales la sociedad tiene que
hacer diferentes tramites como lo son oficinas del Banco del Progreso, Siben y las secretarias de
Infraestructura, Bienestar Social, Desarrollo Econémico y Equidad de Género al centro
comercial Las Mercedes, pero es evidente que el territorio requiere de otro tipo de orden
territorial. (La Opinion, 2016)

Usuarios algunos usuarios que se identifican en la zona que conforman las dinamicas
generadas por este uso en su implantacién son, los comerciantes informales, los comerciantes
formales, los peatones, los peatones consumidores, los indigentes, la fuerza publica.

Dinamicas.

Un uso que esta pensado para el crecimiento de algln aspecto esencial generador de una
excelente calidad de vida que no genere flujos desde y hacia él, es un uso que no es reciproco
con las dindmicas del habitar en cuanto al desarrollo de un equilibrio en las actividades de una
urbe se refiere, también se puede convertir en causa de una enfermedad que poco a poco
consume su contexto de no ser tratado rapida y quirargicamente, este es el caso del centro
comercial Las Mercedes que brinda poca influencia positiva en su contexto por la falta de
apropiacioén de la gente para con este espacio, a medida que avanza el tiempo el deterioro es
mas evidente ya que son cada vez menos los grupos sociales que interacttan en este sector, el
deterioro de sus fachadas la poca concentracion de gente hacen que esto se vea reflejado en su
contexto llevandose en su proceso de deterioro al parque lineal otro espacio creado con el fin

de ser un lugar para el disfrute de las personas.
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Todo esto se ratifica viendo la contaminacion a la cual la gente ha llevado este sector,
contaminacion que es evidente con solo dar una mirada a este espacio. El centro comercial Las
mercedes influye de manera negativa en su contexto generando un lugar de trénsito para el
usuario.

Concusiones

- Intervenir de manera inmediata un espacio que tiene alto grado de deterioro es necesario

para no perder los espacios que se conectan mecanicamente con este.

- Planear un desarrollo territorial focalizado desde la necesidad que ofrece el contexto y

no desde una idea subjetiva.

Guerra de los Mil dias -Sitio de Ciacuta

Figura 32 Sitio de Cucuta

Fuente:( BermUdez v, 2016)
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Debido a la rivalidad por dos ideologias que luchaban por el poder se genera la guerra de
los mil dias, en esta ciudad se emple0 la tactica que le dio el nombre de Sitio de Cucuta para
ello se construyeron trincheras que impedian el paso al parque Santander, las victimas quedaron
esparcidas en las calles, un panorama triste y desolador que se oculté en la fosa comun ubicada

sobre la carrera bolivar a la altura de las calles Girardot y Ricaurte, hoy avenida 6.

Figura 33 Parque Santander

Fuente:( Bermudez v, 2016)

Parque Santander.

Uno de los maés significativos e importantes parques de la ciudad de san José de Cucuta, es
el parque Santander, ubicado entre las calle 10 y 11 con avenidas 5 y 6; cuyas tierras fueron
compradas a la sefiora Florinda Cierra de Pacheco el 24 de marzo de 1886, inicialmente lo que
hoy conocemos como parque Santander se usaba como plaza de mercado los dias domingos,

pero en ocasiones se hacian otro tipo de eventos como corridas de toros, eventos civicos,
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eventos religiosos Y parqueadero para mulas; para 1876 se empieza a ver las primeras
intenciones de parque, esto con la instalacion de dos fuentes en bronce, traidas desde Alemania;
tiempo después el alcalde de la época el sefior Carlos Garcia Vera, pidi6 autorizacién al consejo
para la siembra de arboles que refrescaran el ambiente y junto con esto el desalojo de los

mercaderes, que se habian posesionado en el parque.

para el 2 de diciembre de 1886, una vez sembrados los arboles algunos de los vendedores
de mercado, los arrancaron en protesta del desalojo, considerando que si los arboles ya no
estaban, ellos podrian regresar a Instalar sus puestos de mercado, objetivo que no salié como lo
planearon, al contrario lo que consiguieron fue un puesto en la carcel de la ciudad, para 1892 se
levanta en el centro del parque la estatua del General Francisco de Paula Santander, en
celebracion del centenario de su nacimiento, otros de los grandes acontecimientos que ha tenido
el parque, han sido las malas decisiones administrativas, las cuales influyeron en la destruccion
de algunas partes del patrimonio como fue una bellisima glorieta artisticamente decorada con
motivos musicales de arpas entretejidas como rejas, esta hermosa obra de arte fue demolida en

1964 sin saber el motivo o razon que llevo al alcalde de la época a la destruccion de la glorieta.

otro de estos tristes acontecimientos fue la remodelacion que tuvo el parque entre 1975y
1976 en la cual se demolieron algunos arboles y se retird el ladrillo de mosaico finisimo que ain
se conservaba de la época, estos al igual que los jardines que se encontraban en el parque
fueron reemplazados por tableta de barro, con la justificacion de que esta es mas tipico de la
region, para el 2011 se inicié la ultima obra de remodelacién que ha tenido el parque Santander

en donde se le hizo cambio de la tableta, reconstruccion de las fuentes luminosas, la



recuperacion y mejoramiento del mobiliario y la estatua del general Francisco de Paula

Santander.

Usos: podemos considerar el parque Santander un espacio de recorrer y permanecer lo que
hace de este un lugar eficiente con sus usuarios y contexto; usuarios que podemos identificar
por las dindmicas que brida el lugar, vendedor ambulante (fotografos, estatuas humanas,
vendedores de comida para las palomas, embaladores de zapatos.) turistas (personas que
permanecen en el sirio por un tiempo determinado) peatdn nativo de la region (persona que
usan el parque como espacio transitorio, seguidores de la iglesia catedral, diligencias

gubernamentales en la alcaldia o simplemente empleados y empresarios del sector.)

Dinamicas: al ser uno de los parques mas importantes de la ciudad de san José de Cucuta,
hace de este un espacio con buena variedad de dinamicas durante el dia, debido a la gran
cantidad de personas que a diario transita y permanece en €l, esto es gracias a su excelente
ubicacion, formando parte del centro de la ciudad de Cucuta lugar fundamental para la
economia del municipio y no suficiente con esto, su contexto le proporciona gran cantidad de
flujos como lo es la parroguia san José — catedral, la alcaldia de Cucuta y los visitantes,
haciendo de este un sector con bastante actividad durante el dia, pero al llegar el final del dia
laboral y con el cierre del centro comercial a cielo abierto que comprende las calles 10 y 11, se
ve un panorama completamente diferente, un sector desolado e inseguro sin ningdn tipo de

dindmica aparte de la del reciclador y algunos indigentes.
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Figura 34 Cerveceria Santander

Fuente:( Bermudez v, 2016)

Figura 35 Ubicacion actual colegio san jase

Fuente:( Bermudez v, 2016)

Calle 13 con av. 6

Antecedentes: cerveceria Santander

En 1912 es fundada la primera fabrica de cervezas en Cucuta “cerveceria Santander”,
ubicada en la calle 13 con Av. 6 lo que hoy conocemos como el colegio San José de Cucuta,

alli se fundé e implantaron las instalaciones de la cerveceria que poco tiempo después se
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convertiria la fabrica de cerveza Bavaria S.A., una de las mas reconocidas del pais. (Bermldez
v, 2016)

Este, se catalog6 como un uso enfocado en un desarrollo econémico debido a las dinamicas que
su actividad conlleva, (produccion y venta de un producto, generacion de empleo), esto nos da
un aproximado de lo que podia ser el desarrollo y comportamiento de este sector en este
entonces. Se identifican los siguientes 3 tipos de usuarios que interactdan en el sector:

administrativos, obreros y peatones quienes son los que desarrollan las dindmicas de este.

Con base a los usuarios identificados se plasman las dindmicas del habitar segin
informacion obtenida del puntal en cuestion en esta época, donde podemos
Encontrar que para el funcionamiento de esta fabrica, era necesaria la importacion de
Materia prima de Alemania y Estados Unidos para la fabricacion de la cerveza, esto conlleva la
necesidad de trasporte de este material hacia la fabrica, quien necesitaba recurso humano para la
manipulacion y para la creacion de este producto, también se encuentra que la cerveceria

Santander distribuia su producto para la ciudad esto establece una dindmica mas en este lugar.

Los flujos en su contexto no son muchos, debido a las escasas actividades que ofrecia la época,
y que la fabrica funcionaba a puerta cerrada. (Bermudez v, 2016) av. 6 calle 13 en la
actualidad.

Desde la salida de la fabrica el inmueble muto a un uso educativo, siendo sede del
colegio Calasanz desde 1952 hasta 1959, dando paso al colegio departamental de bachillerato
hasta el afio 2007, en que paso de colegio departamental a colegio municipal adoptando el

nombre de colegio San José de Cucuta, quien nos muestra dinamica muy distinta en su contesto
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inmediato, claro est& que las condiciones de analisis son distintas ya que la ciudad ha tenido una
expansion considerable de su territorio urbano respecto a la época de la cerveceria Santander.

(Bermudez, G. 2014)

Parque Lineal

Figura 36 Parque lineal

Fuente:(elaboracion propia)

Se planifica una plaza abierta, que de respiro a la congestion de la avenida sexta, pero el
sitio se ha prestado para otros usos y otras actividades al margen de la ley, algunas ventas muy
populares se conservan en el sitio a pesar de los afios, se rehlsan a salir del sitio y de la
informalidad. Con la llegada de la noche se apagan las luces y las actividades, dando paso a los
desechos y recuerdos de cada dia, de los colores a lo oscuro de la noche, de lo concurrido a lo

desolado, de lo visible a lo clandestino.
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2.4 Marco Conceptual

Alameda: Franja de circulacion peatonal arborizada y dotada del respectivo mobiliario

urbano (Alcaldia de Bogota, 2015).

Andén: Area lateral de una via, destinada a la permanencia y al transito exclusivo de

peatones (Alcaldia Mayor de Bogotd, 1999).

Antejardin: Area libre de propiedad privada, perteneciente al espacio puablico, comprendida
entre la linea de demarcacion de la via y el paramento de construccion. (P.O.T municipio de san

José de Cucuta DNP)

Calzada: Zona de la via, destinada a la circulacion de vehiculos automotores (Alcaldia de

Bogota, 2015).

Canecas para reciclar las basuras: La caneca o recolector de basuras es un elemento de
aseo en el espacio publico, que contribuye al buen mantenimiento de la ciudad. (P.O.T municipio

de san José de Cucuta DNP)

Cerramientos de espacio publico: Unidades Inmobiliarias Cerradas que se autoricen a partir
de esa norma podran tener cerramientos en transparentes que permitan la integracién visual de
los espacios libres privados. En los términos del articulo 6° de la ley 9 de 1989 (Ley 675 de

2001).

Ciclo ruta: Calzada destinada de manera permanente a la circulacion de bicicletas, ubicada

en el andén, el separador, o segregada de la calzada vehicular, debidamente sefializada y
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delimitada (Alcaldia de Bogota, 2015).

Circulacion peatonal: Estas areas, como los andes, las alamedas y las vias peatonales, son

destinadas exclusivamente al transito de los peatones (Alcaldia Mayor de Bogota, 1999).

Circulacion vehicular: Son las areas destinadas para la circulacion de vehiculos, tales como

las calzadas, zonas viales y pasos a desnivel (Alcaldia Mayor de Bogota, 1999).

Contaminacion visual: Contaminacion percibida a través del sentido de la vista, alterando la

estética, la imagen del paisaje tanto rural como urbano.

Congestion: acumulacion excesiva de personas o vehiculos que impiden la fluidez en la

circulacion.

Control ambiental: Es la franja de terreno no edificable que se extiende a lado y lado de
determinadas vias del Plan Vial o zonas especiales, con el objeto principal de aislar el entorno del
impacto generado por la misma via y de contribuir paisajistica y ambientalmente (DADEP,

1998).

Cultura: Tejido social que abarca las distintas formas y expresiones de una sociedad
determinada. Por lo tanto, las costumbres, las practicas, las maneras de ser, los rituales, los tipos

de vestimenta y las normas de comportamiento son aspectos incluidos en la cultura.

Elementos de organizacién: bolardos, paraderos, tope llantas y seméaforos (Alcaldia Mayor

de Bogota, 1999.)

Elementos de ambientacion: luminarias peatonales y vehiculares, protectoras de arboles,

bancas, relojes, esculturas y murales, entre otros (Alcaldia Mayor de Bogota, 1999).
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Elementos de recreacidn: juegos para adultos y juegos infantiles (Alcaldia Mayor de

Bogota, 1999).

Elementos de salud e higiene: bafios publicos y canecas (Alcaldia Mayor de Bogota, 1999).

Elementos de seguridad: barandas, pasamanos, cdmaras de seguridad y trafico, sirenas,

hidrantes y equipos contra incendios, entre otros (Alcaldia Mayor de Bogotd, 1999).

Encuentro y articulacién urbana: Son los espacios destinados al encuentro y convivencia

de los ciudadanos (Alcaldia Mayor de Bogot4, 1999).

Espacio: Parte que ocupa un objeto sensible y la capacidad de terreno o lugar. (RAE).

Espacio publico: Es el conjunto de inmuebles publicos y los elementos arquitecténicos y
naturales de los inmuebles privados destinados por naturaleza, usos o afectacion a la satisfaccion
de necesidades urbanas colectivas que trascienden los limites de los intereses individuales de los

habitantes (Alcaldia de Bogota, 1998).

Integracion Social: Proceso dindmico y multifactorial que supone que gente que se
encuentra en diferentes grupos sociales (ya sea por cuestiones econdémicas, culturales, religiosas o

nacionales) se retina bajo un mismo objeto o precepto (Alcaldia Mayor de Bogota, 1999).

Mobiliario urbano: son elementos de comunicacion tales como: mapas, planos,

informadores y teléfonos, entre otros (Alcaldia Mayor de Bogota, 1999).

Movilidad Urbana: Desplazamientos realizados por diferentes medios de transportes

Motorizados o0 NO motorizados dentro de una ciudad (Alcaldia Mayor de Bogota, 1999).

Movilidad reducida (restringida): Desplazamiento realizado por individuos con
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discapacidad fisica, psiquica y sensorial (Alcaldia Mayor de Bogota, 1999).

Movilidad motorizada: Desplazamientos realizados con fuerza mecéanica (Alcaldia Mayor

de Bogota, 1999).

Movilidad no motorizada: Desplazamientos donde esta implicada nuestra fuerza y no
necesariamente se esta usando un motor. En realidad es una clasificacion a primera instancia para

los peatones y ciclistas (Alcaldia Mayor de Bogota, 1999).

Plaza: Es un espacio abierto tratado como zona dura, destinada al ejercicio de convivencia

ciudadana (Alcaldia de Bogot, 2015).

Plazoleta: Espacio publico con caracteristicas similares a las de la plaza, pero con

dimensiones menores (DADEP, 1998).

Separador: Franja de una via, dispuesta en forma longitudinal y paralela al eje de la misma,
que separa Yy canaliza flujos de circulacidn. Pueden ser centrales y laterales o intermedios. (P.O.T

municipio de san José de Clcuta DNP).

Sostenibilidad del espacio publico: para garantizar el desarrollo urbano sostenible de los
municipios es necesario asegurar areas de espacio publico que soporten la demanda de la

poblacién actual y futura. (Conpes 3305 de 2004).

Plan parcial: Instrumento de alcance municipal que complementa y desarrolla las
disposiciones del POT, llevando a cabo distribuciones equitativas de cargas y beneficios.

(Alcaldia Mayor de Bogota, 1999.)

Parque: Espacio verde, de uso colectivo, que actia como regulador del equilibrio ambiental;
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es elemento representativo del patrimonio natural y se destina a la recreacion, contemplacion y

ocio de los ciudadanos. (Alcaldia Mayor de Bogota, 1999.)

Plaza: Lugar de mediana proporcion rodeado de casas en el interior de un poblado, integrada
por zonas arboladas y duras que se articulan por areas de circulacion peatonal, estos espacios
poseen areas destinadas a la recreacion pasiva y activa. (P.O.T municipio de san José de Clcuta

DNP).

Plazoleta: Espacio publico con caracteristicas similares a las de la plaza pero con

dimensiones menores (Plan de Ordenamiento Territorial, 1998).

Rampa: Elemento inclinado fundido en concreto utilizado para el acceso descansado de
vehiculos y peatones haciendo especial énfasis en personas discapacitadas (Plan de Ordenamiento

Territorial, 1998).

Rampa para discapacitados: Las rampas deben disefiarse de tal forma que asuman la
diferencia de niveles entre el andén y la carpeta asfaltica de manera continua sin obstaculos que

dificulten el desplazamiento (Plan de Ordenamiento Territorial, 1998).

Renovacion urbana: hace referencia a la iniciativa o el proceso que busca modificar la

infraestructura y las construcciones de una ciudad.

Sardineles: Elemento en concreto que demarca el perimetro del andén formando parte

integral del mismo (Plan de Ordenamiento Territorial, 1998).

Sefalizacion: Por sefializacion se entiende todo anuncio, aviso o advertencia, que busca

suplir las necesidades de informacién general, direccional de identificacion, facilitando asi al
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ciudadano el uso y disfrute de la ciudad (Plan de Ordenamiento Territorial, 1998).

Semaforos inteligentes: son dispositivos de sefiales que se sitlan en intersecciones viales y

otros lugares para regular el trafico, y por ende, el transito peatonal.

Vegetacion: Son los elementos para jardines, arborizacion y proteccién de paisajes, tales
como vegetacion herbacea o césped, jardines, arbustos, setos o0 matorrales, arboles o bosques.

(Alcaldia Mayor de Bogotd, 1999.)

Via Peatonal: Son aquellas que conducen exclusivamente el transito de peatones. De acuerdo
a su localizacién y dimension, en algunos casos pueden permitir el paso eventual de vehiculos

automotores. (P.O.T municipio de san José de Clcuta DNP).

Zona verde: Son las cesiones publicas y las areas aledafias de manejo paisajisticos, y las
areas verdes de los equipamientos publicos y privados, que ameritan intervencion para cumplir

con su funcion efectiva como espacios publicos (Plan de Ordenamiento Territorial, 1998).
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2.5 Marco Legal

Constitucion politica de Colombia de 1991: Articulo 82 “Es deber del Estado velar por la
proteccion de la integridad del espacio publico y por su destinacion al uso comun, el cual

prevalece sobre el interés particular”.

Cadigo civil. Varios articulos del Codigo Civil se ocupan del tema del espacio publico. Entre

estos se encuentra el articulo 674 que define los bienes pablicos y de uso comun, asi:

“Se llaman bienes de la Unién aquéllos cuyo dominio pertenece a la Republica. Si ademas su
uso pertenece a todos los habitantes de un territorio, como el de calles, plazas, puentes y caminos,
se llaman bienes de la Unidn de uso pablico o bienes publicos del territorio. Los bienes de la
Union cuyo uso no pertenece generalmente a los habitantes, se Ilaman bienes de la Union o

bienes fiscales”.

De otra parte, el articulo 1005 se refiere a las acciones populares, estableciendo que “La
municipalidad y cualquier persona del pueblo tendra en favor de los caminos, plazas u otros
lugares de uso publico, y para la seguridad de los que transitan por ellos, los derechos

Concedidos a los duefios de heredades o edificios privados...”

Ley 9 de 1989. Reforma urbana: Contiene una definicion de espacio basada en criterios
diferentes a los de la naturaleza del propietario del inmueble. Asi, el articulo 5 establece:
“Entiéndase por espacio publico el conjunto de inmuebles publicos y los elementos
arquitectonicos y naturales de los inmuebles privados, destinados por su naturaleza, por su uso o
afectacion, a la satisfaccion de necesidades urbanas colectivas que trascienden, por tanto, los

limites de los intereses individuales de los habitantes. Asi, constituyen el espacio publico de la
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ciudad las areas requeridas para la circulacion, tanto peatonal como vehicular, las areas para la
recreacion publica, activa o pasiva, para la seguridad y tranquilidad ciudadana, las franjas de
retiro de las edificaciones sobre las vias, fuentes de agua, parques, plazas, zonas verdes y
similares, las necesarias para la instalacion y mantenimiento de los servicios publicos bésicos,
para la instalacion y uso de los elementos constitutivos del amueblamiento urbano en todas sus
expresiones, para la preservacion de las obras de interés publico y de los elementos historicos,
culturales, religiosos, recreativos y artisticos, para la conservacion y preservacion del paisaje y
los elementos naturales del entorno de la ciudad, los necesarios para la preservacion y
conservacion de las playas marinas y fluviales, los terrenos de bajamar, asi como de sus
elementos vegetativos, arenas y corales y, en general, por todas las zonas existentes o
debidamente proyectadas en las que el interés colectivo sea manifiesto y conveniente y que

constituyan, por consiguiente, zonas para el uso o el disfrute colectivo.”

Asi mismo, el articulo 6 aborda el tema del destino y uso del espacio publico y establece que
“El destino de los bienes de uso publico incluidos en el espacio publico de las areas urbanas y
suburbanas no podra ser variado sino por los concejos, juntas metropolitanas o por el consejo
intendencia, por iniciativa del alcalde o Intendente de San Andrés y Providencia, siempre y
cuando sean canjeados por otros de caracteristicas equivalentes. El retiro del servicio de las vias

publicas continuara rigiéndose por las disposiciones vigentes.

Los pargues y zonas verdes que tengan el caracter de bienes de uso publico, asi como las vias
publicas, no podran ser encerrados en forma tal que priven a la ciudadania de su uso, goce,

disfrute visual y libre transito”.
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El articulo 8 sefiala la posibilidad de la accién popular como mecanismo de defensa de los
elementos constitutivos del espacio publico y el medio ambiente. Para tal efecto, “la accion
popular de que trata el articulo 1005 del Cddigo Civil podré interponerse en cualquier tiempo, y
se tramitara por el procedimiento previsto en el numeral 8 del articulo 414 del Cédigo de

Procedimiento Civil”.

Ley 361 de 1997: por la cual se establecen mecanismos de integracion social de las personas

con limitacion.

En esta ley, se define que el espacio publico, debe planearse, disefiarse, construirse y
adecuarse, de tal manera que facilite la accesibilidad de personas con movilidad reducida, sea

esta temporal 0 permanente.

Decreto 1504 de 1998: Por el cual se reglamenta el manejo del espacio publico en los
planes de ordenamiento territorial. “El espacio publico es el elemento articulador y
estructurante fundamental del espacio en la ciudad, asi como el regulador de las condiciones
ambientales de la misma, y por lo tanto se constituye en uno de los principales elementos

estructurales de los Planes de Ordenamiento Territorial”.

Decreto 1538 de 2005:

Normas de accesibilidad en el espacio publico.

Norma Técnica Colombiana — NTC 4143 del 31 de Mayo de 2004:

En la Norma Técnica Colombiana — NTC 4143 del 31 de Mayo de 2004 (Segunda

Actualizacién), “Accesibilidad de las personas al medio fisico, Edificios Rampas Fijas”, se
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establecen los requerimientos minimos dimensionales de pendiente longitudinal maxima en
funcion del desarrollo lineal y la altura y, asi mismo, las dimensiones minimas de ancho libre y
de descansos e igualmente se especifican unas caracteristicas generales sobre las condiciones

minimas de sus dotacion (Bordillos, pasamanos, pavimentos, etc.).

Norma Técnica Colombiana — NTC 4145 del 31 de Mayo de 2004:

En la Norma Técnica Colombiana — NTC 4145 del 31 de Mayo de 2004 (Segunda
Actualizacién), “Accesibilidad de las personas al medio fisico, Edificios Escaleras”, se establecen
las dimensiones minimas y caracteristicas de ancho, huellas, contrahuellas, nimero maximo de

huellas en tramos rectos, y de los pasamanos.

Decreto 1538 de 17 mayo de 2005:

Decreto 1538 de 17 mayo de 2005, “...Por el cual se reglamenta parcialmente la Ley 361 de
1997...”, retoma y actualiza las definiciones de las leyes previas, complementa y precisa las
disposiciones sobre accesibilidad a los espacios de uso publico (Capitulo Segundo), a los
edificios abiertos al publico (Capitulo Tercero) y a los estacionamientos (Capitulo Cuarto),
estableciendo requerimientos minimos para los elementos de cada una de estas categorias, y
remitiendo a las normas NTC aplicables en cada caso. En términos de espacios de uso publico
resulta particularmente significativo el establecimiento de condiciones minimas para los
elementos de: Vias de circulacion peatonal; Mobiliario; Cruces a desnivel: Puentes y tdneles

peatonales; Parques, plazas y plazoletas.

Ley 1083 Julio 31 de 2006:

La Ley 1083 Julio 31 de 2006, “...Por medio de la cual se establecen algunas normas sobre la
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planeacion urbana sostenible y se dictan otras disposiciones” ley establece el estrecho vinculo
entre la conservacion ambiental y los medios alternativos de transporte, dando prelacion a la
movilidad alternativa y determinando que en cuanto a espacio publico se debe garantizar una
continuidad de los cordones peatonales y de ciclo vias, ademas un cubrimiento de transporte

publico pero con la premisa de que estos vehiculos deben funcionar con combustibles limpios.

Decreto 798 de Marzo 11 de 2010:

El decreto 798 del 2010 “...Por medio del cual se reglamenta parcialmente la Ley 1083 de
2006...” desarrolla una profundizacion de la misma, en la cual, articulo 2 - pardgrafo B y articulo
3 - paragrafo 1, se hace referencia a un proceso posterior de desarrollo de parametros especificos

para la consecucién de estandares claros dentro de un modelo de planeacion urbana sostenible.

El decreto reglamenta los estandares urbanisticos basicos para el desarrollo de la vivienda, los
equipamientos y los espacios publicos, necesarios para su articulacion con los sistemas de
movilidad, principalmente con la red peatonal y de ciclo rutas que complementen el sistema de
transporte y se establecen las condiciones minimas de los perfiles viales al interior del perimetro
urbano de los municipios y distritos que hayan adoptado plan de ordenamiento territorial, De
acuerdo con la intencion primaria de la ley 1083 del 2006 de lograr reorganizar, estimular y
controlar la movilidad alternativa otorga la nocion de la importancia de estos sistemas,
recalcando la capacidad de que estos y sus espacios resultantes deberian llegar a convertirse en
articuladores de las zonas urbanas, todo esto sin dejar a un lado la premisa de la responsabilidad
con el medio ambiente. En este propésito en su primer capitulo define algunos conceptos
especificos y algunos términos con el fin de homogenizar el entendimiento de la ley 1038 del

2006 y asi procurar su perfecta ejecucion.
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En su segundo capitulo nos expresa los tipos de relacion entre el sistema de movilidad y los
distintos componentes de la malla 0 masa urbana, dejando asi una concepcion de los sistemas de

movilidad como entes ordenadores y conectores de espacios urbanos.

Finalmente en el tercer capitulo muestra los modelos minimos de espacios y componentes
urbanos, necesarios para la conformacion de la idea primaria de fortalecer y estimular los
sistemas de movilidad, procurando otorgarle un protagonismo al peatén y a los medios
alternativos de transporte como forma de conservacion ambiental. Como puede observarse en las
normas referentes a la Accesibilidad y Movilidad, se presenta una dindmica de avance progresivo
en las normas subsecuentes a la Ley 361 de 1997 (Decreto 1669 de 2003, Decreto 1538 de 2005,

Ley 1083 de 2006, Ley 1275 de 2009, Decreto 798 de 2010, ley 1287 3 de marzo de 2009).

Las directrices trazadas por la Ley 1083 de 2006, “Por medio de la cual se establecen algunas
normas sobre planeacion urbana sostenible y se dictan otras disposiciones”, la cual establece que
con el fin de dar prelacion a la movilizacion en modos alternativos de transporte, entendiendo por
estos el desplazamiento peatonal, en bicicleta o en otros medios no contaminantes, asi como los
sistemas de transporte publico que funcionen con combustibles limpios, los municipios y distritos
que cuenten con Planes de Ordenamiento Territorial en los términos del literal a) del articulo 9°
de la Ley 388 de 1997, formularan y adoptaran Planes de Movilidad segun los parametros de que

trata la ley.

Conpes 3718 de 2012 Politica nacional de espacio publico:

Estrategias:

Mejorar la calidad de vida de los habitantes.
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Adecuar los espacios donde habitan y se relacionan los ciudadanos.

Construir ciudades més amables, ordenadas con espacio publico adecuado y con inclusion

hacia la poblacion discapacitada.

(Plan Maestro de Movilidad para la Region Metropolitana del Valle de Aburrd), el cual esta
validado por el Acuerdo Metropolitano No. 42 de 28 de noviembre de 2008. El cual se soporta
en criterios de politica publica, de alli que se realiz6 un filtro para atender la necesidad de la
bicicleta como medio de transporte.

En materia de Transporte y Movilidad:
Potenciar el peaton como nucleo central de la movilidad, priorizando su seguridad;
Garantizar el acceso al transporte a todos los usuarios;
Limitar el uso del transporte particular.

Con base en lo anterior, se proponen politicas entre las que se evidencia “incentivar el
desarrollo del transporte no motorizado”, criterio base para la promocion del uso de la bicicleta

como medio de transporte y recreacion.
En materia de Gestion:
Desarrollar instancias de coordinacion de las entidades publicas y privadas;

Fomentar el desarrollo de programas de educacion para la movilidad, y el uso disciplinado

del espacio urbano;

Fortalecer la planificacion y los sistemas de informacién sobre movilidad.
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Promover el uso de sistemas inteligentes de transporte;

Desarrollar y aplicar una normativa para exigir anélisis ambiental en los programas y

proyectos de movilidad.

En consideracion, el Decreto 798 de 2010 reglamenta parcialmente la Ley 1083 de 2010
estableciendo disposiciones generales; definiciones; estandares urbanisticos para el desarrollo de
vivienda, equipamientos y espacios publicos necesarios para articular los sistemas de movilidad
con la estructura urbana propuesta en los planes de ordenamiento territorial y; condiciones
minimas de los perfiles viales al interior del perimetro urbano. Es asi que los estandares a tener

presente para ciclo rutas son:

Articulo 9°. Estandares para las ciclo rutas. Para garantizar la seguridad, comodidad y
maniobrabilidad de los usuarios de las ciclo rutas, se podran adoptar los siguientes estandares
para la planificacion, disefio, construccién y/o adaptacion de las ciclo rutas en el perimetro

urbano de los municipios o distritos:

La ciclo ruta hara parte integral del perfil vial de las vias que determine el correspondiente
plan de movilidad y en todos los casos su dimension sera independiente a la del andén o la

calzada.

El ancho minimo de las ciclo rutas sera de 1.20 metros por cada sentido.

La ciclo ruta debe estar aislada de la calzada vehicular minimo a 0.60 metros de distancia.
Cuando la ciclo ruta se proyecte a nivel del andén, se debe garantizar una distancia minima de

0.60 metros libre de obstaculos sobre la franja de amueblamiento.



80

Se debe mantener la continuidad en las ciclo rutas mediante la instalacion de elementos

necesarios que superen los cambios de nivel.

Los aportes politicos legales expuestos anteriormente, sumado a los aspectos que se
establezcan en el Plan de Ordenamiento Territorial (Ley 388 de 1997); la Ley Orgénica del Plan
de Desarrollo (Ley 152 de 1994), las directrices de politica expuestas en los documentos
CONPES, los Planes (Directores, Estratégicos y Otros) y las Agendas de Desarrollo deberan ser
criterios base para atender las necesidades Politicas y Técnicas del Estado para la promocion del

uso de la bicicleta como medio de transporte y recreacion.
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3. Marco Metodoldgico

3.1 Disefio de Investigacion
De acuerdo con el objetivo de esta investigacion se selecciona un disefio no experimental, en

donde se analiza la realidad y se observa la situacion en el contexto natural del sector a intervenir.

Se elige un enfoque cuantitativo, de tipo transversal, la cual se fundamentara bajo analisis,
datos, estadisticas, y teorias que podrian ser las variables principales de la investigacion. Estos
resultados permitiran conocer la consecuencia y afectacion sobre el entorno y la zona de
investigacion, asi mismo, Se lograra recopilar la informacién por medio de encuestas, que
permitan identificar y conocer las circunstancias del lugar, para ejecutar un desarrollo urbano
integral.

3.2 Tipo de Investigacion

El tipo de investigacion sera descriptiva, teniendo en cuenta que esta promueve estudios
donde busca especificar propiedades del fendmeno a analizar. El énfasis esta en identificar como
es y como se manifiesta el problema y su intencidn es concretar los hechos que conforman la
investigacion. También se tomara en cuenta el tipo explicativo que busca investigar por qué

ocurre el fendmeno y como se manifiesta, es decir las causas y efecto.

Para la investigacion se tomara el disefio documental basandonos en antecedentes del lugar,
datos y caracteristicas de otros autores, que nos generen pautas para plantear la solucion del
problema investigativo. Asi como también se practicara el trabajo de campo teniendo en cuenta
que analizaremos y estudiaremos el sector a intervenir, el parque lineal del centro de la ciudad de
Cucuta. A partir de esto se tomaran datos usando la investigacion cuantitativa, el analisis parte de

la observacidn actual del territorio y los fendmenos que la afectan, en donde se aborda el
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problema en una temporalidad explicita, para actuar en el problema de investigacion.

3.3 Cronograma de trabajo planteado

PN

/,
MATRIZ METODOLOGICA ARTICULACION ENTRE REDES ng}um

MES 4 AGOSTO 2047 MES 2 SEPTIEMBRE 2017 MES 3 OCTUBRE 2017 WES 4 NOWEMBRE 2017

AcTVDADES

pPais en paz

Figura 37 Matriz Metodolégica

Fuente:(elaboracion propia)
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3.4 Fases Metodoldgicas

Fase |

Dentro de esta fase, se realizara la recopilacion de informacion y andlisis de la comuna 1
del centro de la ciudad de Cucuta; se describira el territorio desde una mirada general que
abarque los diferentes aspectos socio-econémico, urbano-ambiental y cultural, segun el
diagndstico obtenido se plantean las necesidades del sector y estas se transforman en un objetivo
en la intervencion, con el fin de tener un amplio panorama con los aspectos que inciden en el

entorno.

Fase Il.

A partir del andlisis y los resultados obtenidos en las anteriores fases, se desarrollara una
estrategia donde se propone articular el sector a la ciudad por medio de una red ambiental, con el
fin de mejorar la problematica actual, la cual permitira la validez de la hip6tesis planteada y dar

respuesta a la pregunta de investigacion.

Se realizara la investigacion de las referentes internacionales como nacionales, que retine
y recopila informacion y datos, acerca del espacio publico de normas de ciudad, esto da paso a la
investigacion que nos permitiran la formacion y un criterio acerca del tema.

Estimular a los usuarios, de usar nuevas alternativas de movilidad urbana, como lo son
las. (Ciclo rutas, senderos peatonales, andenes) para la interaccion de los usuarios finales en el

desarrollo del proyecto.
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Fase 111

Finalmente, teniendo toda la informacion cuantificada se hard una estructura para la
ejecucion de la propuesta, teniendo en cuenta los enfoques tedricos para implementar el disefio
de la renovacion urbana del sector. Se presentan los objetivos planteados y las estrategias que dan
solucion a la investigacion que permitan el fundamento total de la propuesta, Finalizando se

Ilevara a cabo la presentacion y sustentacion del proyecto arquitectonico.
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4.0 Analisis de investigacion.

Cucuta Norte de Santander - Identificacion de los vacios segun sus usos en las
comunas.

Figura 38 Cucuta Note de Santander y sus vacios/ fuente propia

Fuente:(elaboracion propia



Vacios en la Comuna 1 de Cucuta

Los vacios urbanos, son lugares estratégicos para desarrollar proyectos que

permitan establecer relaciones entre edificios (espacios privados) y su

entorno ( espacio publico) con el objetivo de evaluar su atraccion a los
habitantes o visitantes al espacio.

El centro de Cucuta, cuenta con parques de escala barrial y
».  zonal los cuales s(\n apropiados por los visitantes del
ik sector, pero que no se conectan a nivel urbano, con

. un sistema integrado de espacio publico
k (corredores, alamedas) que permitan

hacer de este una red verde con
actividades pasivas o activas
dependiendo del lugar en
donde este se
encuentre.

Parque Lineal
B o T

- e 5

Figura 39 Vacios en la Comuna 1 de Cucuta /fuente propia

Fuente:(elaboracion propia)
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Categorizacion de los vacios segin sus usos

PARQUE LINEAL @ -========unu=a=

PARQUE 300 ANOS <

PARQUE MERCEDES &,
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PARQUE NACIONAL €-----==-=--

Figura 40 Categorizacion de los vacios segun sus usos

Fuente:(elaboracion propi
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PARQUE LINEAL
Tiene esta forma, porque su ubicacion esta dentro de un lote medianero, el cual produce riesgos, peligros y

concentracion de habitantes de la calle. FLUJO DIURNO Muestra:50 personas

Comercia]v ; E 70% ? \) I 1 30%

E Personas que transitan  Personas que permanecen

en ¢l dia en ¢l dia
FLUJO NOCTURNO Muestra: 30 personas

33,3% \ vy 66,7%

I\

Personas que transitan Personas que permanecen
en el dia en el dia
Comportamiento del
sector

Incidencia de Incidencia de
PARQUE NACIONAL vegetacion movilidad
Sellama de estamanera, debido a que tiempos atras poseia otros usos que lo caracterizaban en la ciudad..

Historico Comercial FLUJO DIURNO Muestra:40 personas

) (, V\
30% 4 1 70%
—— ! \ ' ' ’

Personas que transitan Personas que permanecen
en el dia en el dia

FLUJO NOCTURNO Muestra: 15 personas

. ; =
- 6,7%# RV ] 1 33,3%
Personas que transitan Personas que permanecen

Incidencia de Incidencia de en el dia en el dia
vegetacion movilidad Comportamiento del
PARQUE SANATANDER sector

Concentracion en masas en un lugar comun, que congregan aun mismo punto.

. FLUJO DIURNO Muestra: 70 personas
Comercial  Cultura } )

75,7% |1 24.3%

l‘l
Personas que transitan Personas que permanecen
en el dia en el dia
FLUJO NOCTURNO Muestra: 35 personas

ﬂ/‘\i 80% | 1 20%
Incidencia de Incidencia de  porsonas que transitan Personas que permanecen
vegetacion movilidad enel dia enel'dfa

Figura 41 Categorizacion de los vacios segun sus usos (Parque Lineal, Parque Nacional,

Parque Santander)

Fuente:(elaboracion propia)
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PARQUE COLON

J J . estra: -:' crsonas
Es marcada por su historia recordada poreventos y festividades. FLUJO DIURNO  Muestra: 25 personas

historico  cultura ~ comercial (.
|1 36%

64% & 'mv \

Personas que transitan Personas que permanecen
en el dia en el dia

FLUJO NOCTURNO Muestra: 15 personas

46,6% | ey 53,4%

. 20
& P
R ersonas que transitan Personas que permanecen
) ) ’ ) . enel dia enel dia
lnc:denCI?’ de lnc1dcx.1€.1a de Comportamiento del
vegetacion movilidad sector

PARQUE ANTONIA SANTOS

Este bello parque fue dedicado a la heroina Antonia Santos de la cual se dice que “el dia que fue ejecutada.
FLUJO DIURNO Muestra: 15 personas

comercial 2 2

i? . ‘ 20% ) | 80%
Y AN 2 1
ny/As a g

Personas que transitan Personas que permanecen
en el dia en el dia
FLUJO NOCTURNO Muestra: 9 personas

11,2%<) ¥ 88,8%

vy 9
Personas que transitan  Personas que permanccen
en cl dia en el dia
Comportamiento del
sector

Incidencia de
movilidad

Incidencia de
vegetacion

PARQUE MERCEDES ABREGO

Sunombre es debido al monumento de la heroina en la Independencia de Colombia Dofia Mercedes Abrego 1y
FLUJO DIURNO Muestra: 15 personas

o

representa a la heroina en el momento de ser sacrificada.

% historico comercial
A

.

- 333% ) Im 66.7%

Personas que transitan Personas que permanecen
en el dia en el dia

FLUJO NOCTURNO Muestra: 9 personas

33,3%: ¥ 66,7%
lnc‘denm:“, de Incidencia de Personas que transitan Personas que permanecen
vegetacion movilidad en el dia en el dia

Figura 42 Categorizacion de los vacios segun sus usos (Parque Colén, Parque Antonia

Santos, Parque Mercedes Abrego)

Fuente:(elaboracion propia)
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PARQUE 300 ANOS

Debido a la poca permanencia de peatones en este lugar, y a la excelente ubicacion del predio esta toma un

, FLUJO DIURNO Muestra: 14 personas
carécter de nodo conector. ) ,

Cultura Historico

83.4% 1 1 16.6%

Personas que transitan Personas que permanecen
en el dia en el dia
FLUJO NOCTURNO Muestra: 85 personas

-

10,4%1 ) 89,6%

i

Personas que transitan  Personas que permanecen
en el dia en el dia
Incidencia de Comportamiento del
movilidad sector

Incidencia de
vegetacion

Figura 43 Categorizacion de los vacios seguin sus usos (Parque 300 ANOS)

Fuente:(elaboracion propia)



PARQUE LINEAL <+

6:00AM - 8:00AM  8:00 AM - 10:00 AM 10:00 AM - 12:00 AM 12:00 PM-2:00PM  2:00 PM-4:00PM  4:00 PM - 6:00 PM

OO

Segun el analisis anterior se puede evidenciar un constante flujo
peatonal debido a la necesidad de las personas en la consecucion
de los diferentes servicios ofrecidos en este sector.

PARQUE ANTONIA SANTOS <

6:00AM -8:00AM  8:00AM - 10:00 AM 10:00 AM- 12:00PM 12:00PM-2:00PM 2:00PM-4:00PM  4:00 PM - 6:00 PM

OEPOOOO

Parque en poco funcionamiento esta en deterioro, en horario de
6 a 8 am, se presenta menor flujo de actividad debido a la
inseguridad que se presenta en el sector.

PARQUE MERCEDES

6:00 AM - 8:00AM  8:00 AM - 10:00 AM 10:00 AM - 12:00 PM I’OOPM 2:00 PM

0606

200PM-4:00PM  4:00 PM- 6:00 PM
»

Analizado el sector presenta
un flujo constante debido al
uso de suelo que es el
comercio.

PARQUE 300 ANOS

6:00AM-8:00AM  8:00 AM - 10:00 AM 10:00 AM -

OO O

200AM - 400 AM  4:00 AM - 6:00 PM Debido a su

planeacion este
@ parque no es un
buen atractor

[T ——— |

PARQUE SANTANDER ~ ----------mo-5 - 4

6:00AM - 8:00AM  8:00 AM - 10:00 AM 10:00 AM - 12:00 PM 12:00PM-2:00PM  2:00PM-4:00PM  4:00 PM - 6:00 PM

QOO

El mayor flujo de actividad se muestra de 10-12am debido a g
gran cantidad de establecimientos comerciales y entidades
oficiales.

PARQUE NACIONAL <

6:00 AM -8:00AM  8:00AM - 10:00 AM 10:00AM - 12:00PM 12:00PM-2:00PM 2:00PM-4:00PM  4:00 PM - 6:00 PM

elclcle

Segun el analisis de flujo de actividad se puede concluir que en las
diferentes horas diurnas se evidencia un mayor porcentaje de 8-10am
debido al ingreso laboral de los diferentes entidades y comercio.

L 3
PARQUE COLON

i
«

12:00PM  12:00 PM - 2:00 AM

para el peaton,
ya que no cuenta
con zonas verdes
para sus

N permanencia o

descanso

6:00AM - 8:00AM  8:00 AM - 10:00 AM 10:00 AM - 12:00 PM 12:00PM - 2:00 PM

00606

2:00PM-4:00PM  4:00 PM - 6:00 PM

® 0

En el parque se nalizan flujos de actividad
constante en las diferentes horas del dia, debido
que el sector contiene alrededor instituciones

educativas.

Figura 44 Categorizacion de los vacios segun su flujo de actividad

Fuente:(elaboracion propia
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Llenos y vacios

Bl o Se identifica la densidad de masa y

| Vacio vacio de la ciudad, que permite una
Parqueadero lectura de la configuracion predial

s, £ & Edif deshabitado | presente en el sector de analisis.

\ Conociendo su alto porcentaje de
A solidificacion de predios
/N N deshabitados y los diferentes vacios
destinados a un programa
determinado, para asi reconocer
diversas posibilidades y parametros
de intervencion en diferentes zonas
del centro.

Figura 45 Llenos y vacios

Fuente:(elaboracion propia



Conexiones

: X\"“ s E

r Diagonal Santander Canal Bogotd  Avenida 7 Aeropuerto
TR se identifican las vias arteriales, son vias importantes
/ ya que conectan hacia y desde los diferentes puntos
de la ciudad.

Vias zonales que comunican al sector y contribuyen a
una buena movilidad y facil acceso

Estadio
General
Santander

entro Comercia
las vias arteriales permiten establecer
conexiones de caracter metropolitano del centro
con el resto de la ciudad, asi como zonales
por medio de las vias secundarias y terciarias,
haciendo su ubicacion estratégica para recibir
y responder a actividades, Aunado a esto se
cvidencia el descuido del gobierno local
evidenciado en el deterioro de la malla vial,
aumentando el caos vehicular de la ciudad

LEYENDA

Vias arteriales
Avenida internacional

diagonal santander
Canal Bogota

Avenida 7 aeropuerto

vias zonales Rio Pamplonita
Avenida libertadores -
Avenida cero Hitos y nodos

Avenida la Gran Colombia Aeropuerto

VENEZUELA

Figura 46 Conexiones vias arteriales, vias zonales

Fuente:(elaboracion propi
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Flujos viales

= = 1 Flujo denso
s Flujo Medio

Flujo tenue
% o @  Tension vehicular

i J
g ‘ y 300042
{ E 2500
= H 2000
' g7 5% T 1500—|
» i3 7

ESTUDIO DE FLUJO

« ‘ VEHICULAR
HORASAM | 12A6 | 6A8 |8A1R
Cantidad de I (R L Aches

PERFILES VIALES - MOVILIDAD hiculos que - |
pasanporla | HORAS PM 12A6 6 A8 8 A 12

av. 5y av.6 1500A3000 | 600AS00 | 1A100 |
Veh/hr. ‘Veh/hr. Veh/hr.
aprox. aprox. aprox.

=
e

En este punto se identifica el flujo vial y se reconocen
los puntos criticos de congestion
medidos en tres niveles: tenue, medio y denso.

Canal Bogota « El flujo vehicular se encuentra mas intenso en las
il i avenidas principales, y en zona de comercio zonal
) ocasionando caos vehicular.

%ﬂ * La zona céntrica de la ciudad presenta gran

congestion y desorden vehicular, lo cual se traduce

en baja calidad de vida, altos indices de
contaminaciéon ambiental y auditiva, baja
velocidad promedio de desplazamiento, continuos

taponamientos, pérdidas econémicas para el
comercioy gran desgaste de la malla vial.

Av 6 entre calle 7

Figura 47 Flujos viales

Fuente:(elaboracién propia



Morfologia

Tipos de Morfologia 1

Parte de una cuadricula, donde en los extremos se
empieza a modificar por razones naturales y viales:

Figura 48 Morfologia

Fuente:(elaboracion propia)

1:La manzana esta
interceptada por una
avenida, por lo cual
cambia de forma
rectangular a
triangular.

2:La morfologia
es modificada
por el canal, eso
hace que adopte
una forma
irregular.

.

3: Aparece una
separacion por
una via central,
dividiendo la
manzana en 2.

1'in



Topografia

ALTO

La topografia de la comuna 1, es practicamente plana estando unos 330 metros sobre el nivel del
mar, pero a su alrededor presenta una elevacion de terreno, lo cual hace que la morfologia de las
manzanas cambien, donde la comuna tiene un contacto mas directo con respecto a la elevacion

m
0B 408 mi
360 mt
350 mt
340 mt
BAJO
330 mt

Figura 49 Topografia

Fuente:(elaboracion propia)
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Usos del suelo

Perfiles Urbanos

VIVIENDA.

97

Tipologias

COMERCIO

AREA DE USOS
I Comerciales y de servicios.
Il Institucionales o dotaciones
Residenciales
Parques

COMERCIAL

Un 59% de uso del suelo del
centro de la ciudad es comercio; este porcentaje,

conlleva a darle a Clicuta el cardcter de ciudad comercial. Lo cual enmarca

unas transacciones de servicios, productos y dinero en gran parte del

recorrido predial del sector. Es asi como el comercio le da vida y

movimiento al centro, ain cuando se presentan predios con condiciones

alternas a este, dando como respuesta un uso mixto.

Manzana tipo 1

Uso principal:
Servicios
Altura:4-8 pisos
Manzana con vacio
patio interno.

Manzana tipo3

Uso principal:
comercio

Altura: 2 pisos
Manzana con vacio
patio interno
comunicado.

Figura 50 Usos del suelo

Fuente:(elaboracién propia

¥

VIVIENDA
¢

-3

%

Manzana tipo 2

Uso principal:
comercio- institucion
Altura:4 pisos
Manzana con valor
patrimonial

Manzana tipo 4

Uso principal:
comercio- vivienda
Altura: 2- 4 pisos
Manzana con patios
interno de viviendas.



Equipamientos urbanos

m LEYENDA
= = » ww iferminal de s MONUMENTOS NACIONALES

transporte L s EDUCATIVO
($) s SERVICIO

RECREACIONAL

CC.
Las Mercedes

Los equipamientos sociales o los lugares
donde hay una interaccion de clases sociales
A siempre juegan un papel importante en la ciudad
|-ﬁ« por eso es necesario resaltarlos y analizar que
. tanto estan afectando y que tan presentes estan
en el sector. Estos equipamientos sociales pueden
CREAD cohesionar, pueden sumar a la seguridad y
- pueden mantener la estabilidad
de un sector.

Catedral
San losé

Unidad
; FESC
Deportiva comfanorte

Colegio 4
La Sz%l le
L]
. Palacio_de
smnm " Jugticia
-

.IIll.IIIIIIIIIIIII.II.IIIIII.

-«

5T

Alcaldia De
Cucuta

=N

» \ ]

-
‘> EEEEEEEER

=" . T T

-

-

4 i wus nnnnt®
-

L) 'Ll &d LE RN

nn® -» .

-‘ . .
- i

1 W Instituto Técnico
Nacional

. 5 = De Comcrcio la Republica
L LN - A I
* - |«
- o e - '. Banco de

St B Ur)\ivcrsi’dad la Repﬁblica
if. Gobernacion ntonio iversi
de Norte de Santander  Nariio ~ Quinta Teresa S}flrlltl')\rlxe{isgliﬁ/ir

5o

Banco de  Corponor

Figura 51 Equipamientos

Fuente:(elaboracion propia)
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Fitotectura
| FORMAS DEL ARBOL _ | |TIPOS DE ARBOL
P2
@ 5@ Arbol: Mango  Arbol: Acacia Forrajera
Arbol: TIPO 1 TIPO 2
o S Arbol: Nim Arbol: Cuji

« &, Arbol: TIPO 3 TIPO 4
3 Arbol: Cuji Cimarron  Arbol: Chiminango

| PERFILES DE ELEVACION |
%, Relaciones Tipo 1
M

| —

Elevacitn

Figura 52 Fitotectura

Fuente:(elaboracion propia)



Recorridos internos

RED DE RECORRIDOS

$
INTERNOS. g?“’
&,
Parques. \
FlUJ.O bajo. ol i
— Flujo medio. %
: %
— Flujo alto. n | %,
I L‘:| = Z| %é-
CLS H
X = il
/“““\%r“r \
(I8 LILG 16
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L] = = [

Figura 53 Red de recorridos internos

Fuente: (elaboracion propia )
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En el anélisis anterior se identificada como una red de recorridos internos en el interior de

las manzanas no propia de la estructura urbana lo cual permite atravesar distancias en la menor

cantidad de tiempo posible
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4.1 Imaginarios a futuro del sector a intervenir

parque linea 2020- cucuta norte de santander,

Figura 54 Imaginario a futuro del espacio publico del parque lineal.

Fuente:(elaboracion propia)

Figura 55 Imaginario a futuro parqgue lineal y comercio informal

Fuente:(elaboracion propia)
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En la imagen antes citada, se busca representar el imaginario del sector, es decir la
problematica deterioro urbano ambiental existente en la actualidad y a través de una ilustracion
asociativa en la cual se evidencia el mal uso del espacio publico, tanto en el comercio formal e
informal asi mismo el trasporte pablico y privado. De igual forma se deslumbran el deterioro en
la malla urbana, su entorno ambiental y se evidencia el abandono de los entes encargados de

procurar mantener un lugar armonioso, seguro y funcional.

Como una de las alternativas mitigadoras de la problematica social, anteriormente se
desarrollaron tres proyectos arquitectonicos [Ed. Galeria popular Oiti (1995), Ed. Las mercedes
(2012) parque lineal de la sexta (2013)], con el fin de reubicar los comerciantes informales, los
cuales han fracasado por querer dar un alivio a una problematica social no propia de la
arquitectura, dado que su proposito inicial es darle solucidén inmediata a las tasas de desempleo y

no a la apropiacion del espacio publico, ignorando el problema preponderante del sector.
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5.0 Estrategias de intervencion

Estrategia de movilidad

e Transporte plblico e . 4y,
X ~ (S 9/7 .
e Transporte privado NG 2 .
i & > 9
Via peatonal

Figura 56 Esquema disefio de movilidad.

Fuente: (elaboracion propia).

Debido a la problematica en la actualidad del centro de la ciudad de Cucuta, se propone
crear un microcentro de corredores peatonales en la calle 6 2, calle 8 2 Y avenida 4% conformando
una red que integrarian directamente zonas estratégicas, como el area del actual parque lineal y su
area de influencia, adicionalmente con esta intervencion se facilitara el acceso al parque
Santander y en general a todos los servicios administrativos, que estan ubicados el sector,

brindando prioridad al peaton; asi mismo la estrategia disefiada para el transporte pablico se
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concentrara en unas vias unicas, logrando de esta manera mitigar el caos en el sector, desviando

las trayectorias o generando nuevas rutas de la movilidad privada.

Estrategia de conectividad ambiental

PARQUE LINEAL

PARQUE JUANA
RAGEL DE CUELLAR

PARQUE
300 ANOS

PARQUE

PARQUE ANTONIA
SANTOS ~ (@p=mmmmn=n

PARQUE
SANTANDER

PARQUE MERCEDES
ABREGO  {{m=mm====

Figura 57 Esquema articulacion ambiental.

Fuente: (elaboracion propia).

Con esta implementacion de estrategias se busca la generacion, recuperacion y adecuacion
del espacio publico logrando un gran parque central y lineal en la ciudad, donde convergen o
involucren actividades recreativas, culturales y ludicas asociadas a una ciclo-ruta que funcionara

como un sistema de movilidad no contaminante y amigable con el medio ambiente, con esto se
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lograria un modelo de ciudad que le apuesta a la articulacion de los sistemas urbanos con los
sistemas naturales (Parque lineal, parque Antonia santos,

parque mercedes Abrego, el parque nacional, parque 300 afios, parque Santander y el parque
colon) situacion que ayudaria a mejorar la calidad de vida de las personas y de esta manera

recuperar valores ambientales y paisajisticos.

Desintegracion de manzanas

Recorrido peatonal regular Recorrido peatonal irregular

mEE,
IFI‘

Figura 58 Esquema red de conexion peatonal.

R s s o — ——————

Fuente: (elaboracion propia.)

Es de suma importancia tener en cuenta, que la morfologia de la ciudad se encuentra
distribuida de manera reticular, lo cual coacciona o restringe al peaton a recorrerla de forma
perimetral. Ya que el usuario por instinto procura recortar camino generando un recorrido
transversal o por medio de diferentes atajos al el interior de las manzanas, que en su mayor parte

no son propios del trazado de la ciudad, sino pertenecientes a edificaciones particulares.
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Area a intervenir

AREA A INTERVENIR PARQUE SANTANDER
PARQUE LINEAL i

'

| '

'

' |

i '

i

| i
'

'

| V

' |

i

' '

I

i

L )

Figura 59 Esquema area a intervenir.

Fuente: (elaboracién propia)
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Aumento de area de peatonalizacion

CONECTIVIDAD PEATONAL

i
i
|
|
i
|
|
|

/

)

I
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-
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£\
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Figura 60 Elementos sustraidos para amentar area de peatonalizacion.

Fuente: (elaboracion propia)

Con esta estrategia se sustraen volumenes centrales a través de las manzanas, para aumentar el
area de peatonalizacion, creando actividades urbanas las cuales funcionen como un canal primario de

atraccion con el fin de generar y conectar con el parque Santander.



Compra de predios como estrategia de seguridad.

PROGRAMAS DE ACTIVACION, ENTIDADES PUBLICAS Y PRIVADAS

Figura 61 Elementos sustraidos para aumentar area de peatonalizacion.

Fuente: (elaboracién propia)

De igual forma con el estado de los predios, en aspectos como el de la construccion y el de

uso, se determinara cuales podrian ser potenciales para el proyecto y cuales son necesarios.
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Nodos a gran escala.

NODOS A GRAN ESCALA

. aseo urbano

. centro comercial

. camara de comercio

. centro comercial

. secretaria movilidad, cultura y medio ambiente

B WN =

| 4

e T

pran)

ﬁ :

\

6. secretaria de planeacion y desarrollo territorial

7. centro especializado de servicios para adolecentes (cespa)
8. registraduria

9. centro cultural

o
£ N

Figura 62 Esquema programas de activacion.

Fuente: (elaboracion propia)

El sector de intervencidn contiene una serie de programas potentes de gran escala que atraen
una alta condensacion de usuarios. IdentificAndolos como nodos o punto de concentracion de
peatones que se convierten en lineas de conexion dentro del &rea a intervenir, posibilitando y

atrayendo el transito de personas.



110

Peatonalizacion de calle 6y 8

PAETONALIZACION DE LA CALLE 6 Y 8
COMO ESTRATEGIA DE CONEXION AMBIENTAL

R —

Figura 63 Peatonalizacién de lacalle6y 8

Fuente: (elaboracién propia)
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Detalle de via peatonal

B4

AV. 6 CON CLL. 8 CENTRO-COCUTA

Figura 64 Esquema detalle de la avenida 6 con calle 8 centro de Cucuta.

Fuente: (elaboracion propia)

CORTE A
P ; [ — T 4 .’ m— ‘c == ‘ : :!;"ﬁr@u
L S e R e o W BLEGA L, (& ar
| Calle 8 | - Avenida 6 | Calle 8
. CORTE B
ALEJANDRIA

————— Avenida 6 i Calle 8 f Avenida 6 {

Figura 65 Cortes Ay corte B de la avenida 6 con calle 8 centro de Clcuta.

Fuente: (elaboracion propia)



112

6.0 Ldgica Proyectual

Siendo identificados los puntos atractores y debido a los altos flujos influyentes en el sector,
se hace necesario trazar y crear una red de conexiones efectivas entre los nodos a grande escala,
el cual generara y permitira un tejido de tensiones al unirse con dos 0 méas puntos. De esta forma
se lograra por medio de la creacion de estos puntos determinar las intersecciones creando
espacios amigables y de multiples actividades. Asi mismo logrando convirtir este elemento el
mas importante de la ciudad, por ende estas reformas serdn mas atractivos y dindmicas a la hora
de soportar una gran cantidad de flujo de personas, quienes a la larga seran los que daran un
caracter al lugar del espacio modificado, es por esto que se identifican todas las entradas y salidas
de flujos que tiene el sector a intervenir, con el fin de encontrar la estrategia mas a adecuada para
la permanencia y el disfrute de los usuarios y asi contribuir a que el proyecto sea amigable con el

medio ambiente, sustentable y que pueda perdurar en el tiempo.
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FLUJOS INFLUYENTES

Figura 66 Flujos Influyentes

Fuente: (elaboracion propia)

INTERSECCION DE FLUJOS

Figura 67 Interseccién de flujos

Fuente: (elaboracion propia)
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PROGRAMA DE ACTIVIDADES

Figura 68 Programa de Actividades

Fuente: (elaboracion propia)

RESULTADO FINAL

Figura 69 Resultado final de la l6gica formal

Fuente: (elaboracion propia)
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Detalle de interseccion urbana.

Figura 70 Estado actual de la via

Figura 71 Ampliacion del sendero peatonal
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Figura 72 Nivelacion de via con sendero peatonal y

Apertura bahia de parqueo

Figura 73 Resultado final
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Figura 74

Esquema planta de interseccion.

Fuente: propia



Relacion de usos.

Figura 75 Esquema de relacion del parque con su contexto inmediato.

Fuente: propia
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7.0 Planimetria

Planta General del Proyecto

Figura 76 Planta general
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Planta Parqueaderos
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Figura 77 planta parqueadero
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Cortes urbanos

Figura 78 Corte A-4’ Transversal

Fuente: (elaboracion propia)

Figura 79 Corte B-B’ Transversal

Fuente: (elaboracion propia)

Figura 80 Corte C-C’ Transversal

Fuente: (elaboracion propia)
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Figura 81 Corte D-D’ Transversal

Fuente: (elaboracion propia)

Figura 82 Corte E-E’ Transversal

Fuente: (elaboracion propia)
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Detalles Constructivos
Detalle constructivo, plaza principal del parque lineal

Figura 83 Detalle constructivo, plaza principal del parque lineal

Fuente: (elaboracion propia)

Detalle constructivo, ciclo-ruta

Figura 84 Detalle constructivo ciclo-ruta

Fuente: (elaboracion propia)
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Detalle constructivo recorridos internos desde la calle 7 hasta el parque Santander
del centro de la ciudad de Cucuta

Detalle de losa de concreto

BORDILLO PREFABRICADO
EN CONCRETO
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DETALLE LOSA DE CONCRETO

BASE EN CONCRETO

Figura 85 Detalle constructivo de losa de concreto

Fuente: (elaboracion propia)
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Detalle de losa de concreto

NOBRIARO

DETALLE ZONA VERDE

Figura 86 Detalle constructivo de losa de concreto

Fuente: (elaboracion propia)
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Visualizacion de la propuesta de disefio
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Figura 88 Render 2
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Figura 91 Render 5

Figura 92 Render 6
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Figura 93 Render 7

Figura 94 Render 8
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Figura 95 Render 9

Figura 96 Render 10
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Figura 97 Render 11

Figura 98 Render 12
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Figura 99 Render 13
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Figura 100 Render 14



Figura 102 Render 16
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Figura 103 Render 17
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