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e Resumen
Las motocicletas son el medio de transporte mas utilizado en Colombia, esto debido a su
versatilidad y economia, no obstante, es comun ver que en el pais las motocicletas son aparcadas
bajo el sol, esto debido a que en los lugares publicos no existe un techo que pueda aportar
sombra a los vehiculos o bloquear los rayos solares, por esta razon el sol es capaz de elevar la
temperatura de los sillines de las motocicletas. Para conocer més datos relacionados con el tema,
se decidi6 hacer una prueba de temperatura en Abrego, Norte de Santander, donde
asombrosamente el sillin de las motocicletas cuando se expone al sol, supera los 60 °C en menos
de 10 minutos, una temperatura realmente preocupante si partimos del hecho en que la piel
empieza a sufrir alteraciones a partir de los 40 °C. Es por esto que se decidi6 dar una solucion
mediante procesos proyectuales de disefio, llegando a proponer el Cold Seat, como un producto
capaz de mantener la superficie del sillin de las motocicletas a menos de 40 °C, y de esta manera

evitar incomodidades y problemas en la piel por parte de los motociclistas.



e Abstract
Motorcycles are the most used means of transport in Colombia, this due to their versatility and
economy, however, it is common to see that in the country motorcycles are parked under the
sun, this because in public places there is no roof that can provide shade to vehicles or block the
sun's rays, for this reason the sun is able to raise the temperature of the saddles of motorcycles.
To know more data related to the subject, it was decided to do a temperature test in Abrego,
Norte de Santander, where amazingly the saddle of motorcycles when exposed to the sun,
exceeds 60 ° C in less than 10 minutes, a really worrying temperature if we start from the fact
that the skin begins to suffer alterations from 40 °© C. That is why it was decided to give a
solution through design design processes, coming to propose the Cold Seat, as a product capable
of keeping the surface of the motorcycle saddle at less than 40 ° C, and in this way avoid

discomfort and skin problems on the part of motorcyclists.



e Tabla de Contenido.

Contenido
° 3e
4e
S5e
6e
e
130
141.1 Justificacion
15
1.2 Marco de Referencia 17
1.2.1 Marco Conceptual 17
1.2.2 Marco Teodrico 18
1.2.2.1 Motocicletas 18
1.2.2.1.1 Definicién de la Motocicleta 18
1.2.2.1.2 Historia de la Motocicleta 19
1.2.2.1.3 Caracteristicas y Clasificacion de las Motocicletas 21
1.2.2.1.4 Partes de las Motocicletas 24
1.2. 2.2 Motociclistas 34
1.2.2.2.1 {Qué es un Motociclista? 34
1.2.2.2.2 Clasificacion del Motociclista 35
1.2.2.2.3 Posiciones de los Motociclistas (Tipos de Conduccion) 36
1.2. 2.3 Confort para los Motociclistas 39
1.2. 2. 3.1 ¢Qué es Confort para los Motociclistas? 39
1.2. 2. 3. 2 Partes del Cuerpo Involucradas en el Confort de los Motociclistas. 39
1.2.3 Marco Contextual 43
1.2.3.1 ;Que dicen los Médicos de las Altas Temperaturas para la Piel? 47
1.2.4 Marco Legal 48
1.3 Planteamiento del Problema. 50
1.4 Definicion del Problema. 51
1.5 Objetivo General 51



1.6 Objetivos Especificos 51

1.7 Definicion del Modelo de Investigacion 52
1.8 Definicion de la Metodologia Proyectual. 53
1.9 Antecedentes (Tipologias / Referentes) 56
1.9.1 Tipologias 56
1.9.2 Antecedentes 57
5721 Tabla 9 Condiciones Generales para el Disefio
59

2.2 Proceso de Ideacion 59
2.3 Valoracion y Seleccion de Ideas que Permitan el Desarrollo de Alternativas. 73
2.4 Condiciones Especificas de Disefo. 78
2.5 Desarrollo de Alternativas 79
2.5.1 Analisis Formal de las Motocicletas mas Vendidas en Colombia 79
2.5.2 Alternativa #1 82
2.5.2.1 Detalles de la Alternativa #1 83
2.5.2.2 Materiales Utilizados en la Construccion de la Alternativa: 84
2.5.2.3 Caracteristicas y/o Propiedades de los Materiales Utilizados: 84
2.5.3 Alternativa #2 86
2.5.3.1 Detalles de la Alternativa #2 88
2.5.3.2 Materiales Utilizados en la Construccion de la Alternativa: 88
2.5.3.3 Caracteristicas y/o Propiedades de los Materiales Utilizados: 88
2.5.4 Alternativa #3 90
2.5.4.1 Detalles de la Alternativa #3 92
2.5.4.2 Materiales Utilizados en la Construccion de la Alternativa: 92
2.5.4.3 Caracteristicas y/o Propiedades de los Materiales Utilizados: 93

2.6 Valoracion y Seleccion de Alternativas 95
2.7 Definicion de la Propuesta Final 103
2.8 Detalles de la Propuesta Final. 106
e1123.1 Modelo de Comprobacion Tridimensional 0 Prototipo.
112

3.2 Instrumentos de Recoleccion de Datos de las Comprobaciones 114



3.2.2 Delimitacion del Area de Trabajo.

3.2.3 Descripcion de la Comprobacion.

3.3 Cumplimiento de las Condiciones del Disefo.

3.4 Cumplimiento de los Objetivos del Proyecto.
3.5 Conclusiones de las Comprobaciones

3.6 Redisefio.
e1324.1 Analisis

4.1.1 Configuracién Formal.

4.1.2 Volumen

4.1.3 Color

4.1.4 Simetria

4.1.5 Contorno.

4.1.6 Analisis de Relaciones.

4.1.6.1 Relacién Interfigural — Funcional.
4.1.6.2 Relacién Intrafigural — Funcional.

4.2 Anédlisis del Factor Humano.

4.2.1 Sistema Ergonomico.

4.2.2 Protocolo Antropométrico.

4.2.3 Secuencia de Uso.
4.3 Analisis del Factor Produccion.

4.3.1 Materiales.

4.3.2 Procesos Productivos.

4.3.3 Fichas Técnicas de Produccion.
4.4 Anélisis del Factor Mercadeo.

4.4.1 Segmentacion del Mercado.

4.4.2 Empaque.

4.4.3 Canales de Distribucion.
4.5 Anédlisis del Factor Gestion.

4.5.1 Planeacion.

116
116
117
124
127
128

Factor Producto.
132

132
134
136
137
139
139
139
141
143
143
144
146
148
148
153
155
157
157
159
160
161
161



4.5.2 Detalles del Modelo de Planeacion. 163

4.5.2.1 Socios Clave. 163
4.5.2.2 Dimensiones de la Materia Prima. 163
4.5.2.3 Recursos Clave. 164

4.6 Anélisis Factor Costos. 164
4.6.1 Costos y Politicas de Precio. 164
4.6.2 Fijacion de Precio. 166
4.7 Anélisis del Factor Innovacion. 166
4.7.1 Tipo de Innovacion. 166
4.7.2 Analisis de la Novedad 167
0168.5.1 Impacto Social
168

5.2 Impacto Econémico 168
5.3 Impacto Medioambiental (Ecoldgico) 169
5.3.1 1695.3.2
1725.4 Impacto Humano
173

5.5 Impacto Cultural 173
5.6 Impacto Tecnoldgico 174
5.7 Impacto Etico 174

° 175¢ 176

e Tabla de Ilustraciones

imagen 1 Primera Incorporacion de motor a Vapor (inicio de la motocicleta) 20
imagen 2 Modelo y de Moto Antigua Harley-Davidson, Inc 21
imagen 3 Motocicleta scooter 21
imagen 4 Motocicleta motocross 22
imagen 5 Motocicleta supermotard 22
imagen 6 Motocicleta naked 23
imagen 7 Motocicleta Cruiser 23
imagen 8 Motocicleta 23



imagen 9 chasis de motocicleta

imagen 10 basculante trasero para motos

imagen 11 manillar de moto

imagen 12 carenados para motocicleta

imagen 13 tanque de gasolina para moto

imagen 14 guardabarros para moto

imagen 15 posapies para moto

imagen 16 pata lateral para moto

imagen 17 horquilla del. para moto

imagen 18 espejos retrovisores

imagen 19 rines de radios y aspas

imagen 20 llantas o neumaticos para moto

imagen 21 exosto para moto

imagen 22 frenos a disco para moto

imagen 23 asiento separado para moto

imagen 24 asiento enduro para motos

imagen 25 asiento grande para moto scooter

imagen 26 Sillin De Scooter

imagen 27 Sillin De Enduro

imagen 28 Sillin De Supermotard

imagen 29 Sillin Para Naked

imagen 30 Sillin Para Cruiser

imagen 31 Sillin Para Deportivas

imagen 32 Motociclista Persona Que Maneja Motocicleta
imagen 33 motero o biker: persona apasionada por las motos.
IMAGEN 34 Conduccién Deportiva

IMAGEN 35 conduccion estandar o paseo

IMAGEN 36 conduccion Cruiser

IMAGEN 37 Explicacion De La Funcion De Los Miembros Del Motociclista
Imagen 38 Mapeo De Presion En El Asiento Del Motociclista
IMAGEN 39 Zona De Contacto Para Conducciéon Deportiva
IMAGEN 40 Zona De Contacto Para Conduccion Estandar
IMAGEN 41 zona de contacto para conduccion Cruiser
imagen 42 Mapa de presion ejercido por un motociclista.
imagen 43 Abrego, Norte de Santander

imagen 44 Motocicletas Bajo El Sol En Abrego

imagen 45 Tipologia #1 malla

imagen 46 Tipologia #2 gel

imagen 47 Tipologia #3 forro

25
25
25
25
26
26
26
27
27
27
28
28
28
29
29
29
29
31
31
32
32
33
34
35
36
37
37
37
38
40
41
41
42
42
43
47
56
56
57

10



imagen 48 idea 1 60

imagen 49 idea 2 62
imagen 50 idea 3 63
imagen 51 idea 4 64
imagen 52 idea 5 65
imagen 53 idea 6 67
imagen 54 idea 7 68
imagen 55 idea 8 69
imagen 56 idea 9 71
imagen 57 idea 10 73
imagen 58 GEOMETRIZACION DE BAJAJ CT100 79
imagen 59 GEOMETRIZACION DE AKT 125 NKD 80
imagen 60 GEOMETRIZACION DE NMAX 155 80
imagen 61 GEOMETRIZACION DE TVS APACHE 81
imagen 62 GEOMETRIZACION DE TVS SPORT. 82
imagen 63 basica alternativa #1 83
imagen 64 detalle de la alternativa #1 83
imagen 65 prototipo fisico alternativa 1 85
imagen 66 planos alternativa 1 86
imagen 67 basica alternativa #2 87
imagen 68 detalle de la alternativa #2 88
imagen 69 prototipo fisico alternativa 2 89
imagen 70 planos alternativa 2 90
imagen 71 basica alternativa #3 91
imagen 72 detalle de la alternativa #3 92
imagen 73 prototipo fisico alternativa 3 94
imagen 74 planos alternativa 3 95
imagen 75 formas curvilineas alt. 1 99
imagen 76 formas curvilineas alt. 2 99
imagen 77 formas curvilineas alt. 3 99
imagen 78 lenguaje formal alt. 1 101
imagen 79 lenguaje formal alt. 2 101
imagen 80 lenguaje formal alt. 3 101
imagen 81 proporcion del elemento con el ser humano 104
imagen 82 propuesta final partes generales 104
imagen 83 propuesta final partes superiores. 105
imagen 84 propuesta final elemento plegado. 106
imagen 85 propuesta final rollo compacto. 106
imagen 86 propuesta final partes internas. 107

11



imagen 87 propuesta final partes principales del plegado
imagen 88 propuesta final Thermolon seccionado.
imagen 89 Planos generales de la propuesta final.
imagen 90 plano general con isométrico de la propuesta final
imagen 91 despiece de la propuesta final.

imagen 92 producto fisico plegado en la motocicleta
imagen 93 producto fisico desplegado en la motocicleta
imagen 94 motocicleta tipo paseo.

imagen 95 termdémetro de rango amplio

Imagen 96 camara de video y fotografica de teléfono movil.
imagen 97 zona del sillin de la moto.

imagen 98 superficies rugosas del sillin

imagen 99 formas curvilineas de la propuesta

imagen 100 flexibilidad de la propuesta

imagen 101 exposicion a vientos para la propuesta.
imagen 102 exposicion a liquidos de la propuesta
imagen 103 aislante térmico presente en la propuesta
imagen 104 lenguaje formal continuo

imagen 105 disefio modular de la propuesta.

imagen 106 simetria de la propuesta

imagen 107 peso de la propuesta.

imagen 108 instalacion de la propuesta

imagen 109 seccion positiva de la propuesta.

imagen 110 aislamiento de la zona glutea

imagen 111 aislamiento de la zona de entrepierna
imagen 112 temperatura de la superficie expuesta al sol.
imagen 113 temperatura debajo de la propuesta.

imagen 114 redisefio de la propuesta.

imagen 115 variedad de colores propuestos para el redisefo.
Imagen 116 forros para motos de competencia enduro.
Imagen 117 plano del redisefio de la propuesta.

imagen 118 anélisis formal del modulo principal
imagen 119 costuras marcadas

imagen 120 utilizacioén de crochet rigido.

imagen 121 volumen de la propuesta extendida

imagen 122 volumen de la propuesta contraida.

imagen 123 colores del producto.

imagen 124 simetria del producto.

imagen 125 asimetria del producto.

107
108
109
110
111
112
113
114
115
115
116
118
118
119
119
120
121
121
122
122
123
123
124
125
126
126
127
129
130
130
131
132
133
134
135
135
136
138
138

12



imagen 126 contornos del producto.
imagen 127 relacion Interfigural enrollado
imagen 128 relacion Interfigural extendido
imagen 129 relacion formal

imagen 130 relacion funcional

imagen 131 componentes tenidos en cuenta para el sistema ergondmico.

imagen 132 proporcion de la mano frente al producto.
imagen 133 medidas a considerar para la manipulacion del producto.
imagen 134 medidas de la poblacion percentil 5
imagen 135 secuencia de uso paso 1

imagen 136 secuencia de uso paso 2

imagen 137 secuencia de uso paso 3

imagen 138 secuencia de uso paso 4

imagen 139 secuencia de uso paso 5

imagen 140 tela polimérica tipo cuerina

imagen 141 tela tipo cuerina de colores

imagen 142 Thermolon en rollo.

imagen 143 velcro definicion

imagen 144 definicion del crochet eléstico.

imagen 145 crochet rigido de colores

imagen 146 proceso productivo

Imagen 147 diagrama de flujo para la produccion de la propuesta.
imagen 148 ficha técnica del crochet elastico.

imagen 149 ficha técnica del Thermolon seccionado.
imagen 150 ficha técnica de la tela antifluido.
imagen 151 ficha técnica del velcro.

imagen 152 ficha técnica del crochet rigido

imagen 153 mapa térmico de Colombia.

imagen 154 render del producto empacado.

imagen 155 troquel para la produccién del empaque.
imagen 156 ACV Textiles Empleados

imagen 157 ACV del Thermolon

e Tabla de Tablas

TABLA 1 Tipos De Motocicleta.
TABLA 2 Partes De Las Motocicletas
TABLA 3 Variedades De Los Sillines De Las Motocicletas

139
140
141
142
143
144
144
145
145
146
146
147
147
148
148
149
150
150
151
152
153
154
155
155
156
156
157
158
159
160
170
171

21
25
31

13



TABLA 4 Clasificacion De Posiciones De Manejo

TABLA 5 zona de presion entre el usuario y el asiento

Tabla 6 marco legal

TABLA 7 Explicacion De La Definicion De La Metodologia Empleada (Fuente: Autor)
TABLA 8 Tipologias De Elementos En El Mercado.

2.1 TABLA 9 CONDICIONES GENERALES PARA EL DISENO (Fuente: Autor)
TABLA 10 DEFINICION DE CALIFICACIONES

TABLA 11 Matriz De Seleccion de ideas.

TABLA 12 CONDICIONES ESPECIFICAS DE DISENO

Tabla 13 Analisis geométrico de las motos mas vendidas en Colombia.

Tabla 14 puntuacion para la valoracion de las alternativas.

Tabla 15 valoracion de las alternativas

Tabla 16 resultados del cumplimiento de las condiciones de disefio.

Tabla 17 cumplimiento de los objetivos de disefio

Tabla 18 modelo canvas

Tabla 19 TABLA DE COSTOS Y POLITICAS DE PRECIO

Tabla 20 tabla de costos indirectos presupuestados.

Tabla 21 fijacion de precio y margen de utilidad del producto

Tabla 22 Evaluacion de Impactos Ambientales.

o 1.0 Fundamentacion Tedrica

1.1 Justificacion

Las motocicletas son el medio de transporte mas utilizado en Colombia, este tipo de
vehiculos son preferidos por sus usuarios debido a la versatilidad y economia que ofrecen, se

caracterizan por no tener techo o elementos que cubran a sus ocupantes, lo que representa una
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desventaja para los motociclistas. Por tal motivo, los componentes de la moto estdn expuestos
directamente al clima; el asiento es una de las partes mas importantes de la motocicleta pues esta
estrechamente relacionado con la comodidad con la que se va a desplazar el motociclista, dicha
parte de la motocicleta cuando se expone a climas soleados es capaz de elevar su temperatura y
alcanzar niveles peligrosos para el motociclista, la temperatura que alcanza la superficie del sillin
puede superar facilmente los 60° C, y la piel del motociclista empieza a presentar dafios a partir

de los 40° C.

El hecho de que el sillin de la motocicleta se caliente, es un problema bastante conocido
por los motociclistas, pues sentarse en una superficie caliente no es comodo para nadie, hablando
en términos médicos (Villadiego, 2015) afirma que cuando una persona se sienta encima de una
superficie caliente, aumenta la probabilidad de hemorroides, problemas en la prostata en el caso
de los hombres y dafios perjudiciales en la zona vulvar en el caso de las mujeres. Por otro lado,
(Azcona, 2021) realizd unos estudios en la piel relacionados con la exposicion a las altas
temperaturas, y determiné que a partir de los 40 °C se producen dafios de quemadura y cuando

alcanza los 70 °C con la zona de contacto la piel empieza a ocurrir una destruccion del tejido.

Evidenciando los riesgos que corre un motociclista cuando se sienta en el sillin de su
moto, y este a su vez ha sido calentado por el sol, es comun que muchos usuarios de motocicleta
utilicen prendas para disminuir la temperatura del sillin, también hay personas en espacios
publicos que buscan lucrarse colocando cartones encima de los sillines de las motos para evitar

que el sillin se caliente.
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Por estas razones se decide aprovechar esta necesidad de los motociclistas como una
oportunidad de disefio, dotando a las motocicletas con un accesorio que permita mantener la
temperatura del sillin a menos de 40°C mientras la motocicleta se encuentra aparcada bajo el sol,
resaltando la portabilidad y la facilidad de uso. Por medio de este trabajo de grado se desarrollan
procesos de disefo con la intencién de proponer un elemento que cubre la necesidad de los

motociclistas.

1.2 Marco de Referencia

1.2.1 Marco Conceptual
Aparcar: Colocar transitoriamente en un lugar publico, sefalado al efecto por la autoridad,

coches u otros vehiculos. (RAE, 2001, parrafo 1).

Asiento o sillin: Mueble para sentarse (RAE, 2001, parrafo 1).

Caliente: Que tiene o produce calor. (RAE, 2001, parrafo 1).

Carenado: Revestimiento de fibra de vidrio, plastico u otro material que se adapta a las

motocicletas y a algunos bolidos con fines ornamentales y aerodindmicos. Educalingo, (2010)

Confort: Aquello que produce bienestar y comodidades. (RAE, 2001, parrafo 1).

Distribucion de peso: es un conjunto de datos que indican la manera en la que esté repartida la

masa de un vehiculo con respecto al conjunto de sus ejes o a su centro de gravedad. (Artes, 2012)

Entrepierna: Parte interior de los muslos; piezas cosidas, entre las hojas de los calzones y

pantalones, a la parte interior de los muslos, hacia la horcajadura. (Academic, 2018)
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Fatiga.: Molestia ocasionada por un esfuerzo mas o menos prolongado o por otras causas y que

se manifiesta en la respiracion frecuente o dificil. (RAE, 2001, parrafo 1).

Manejar: Usar, utilizar, aunque no sea con las manos. (RAE, 2001, parrafo 1).

Motocicleta: Vehiculo automovil de dos ruedas, con uno o dos sillines y, a veces, con sidecar

(RAE, 2001, parrafo 1).

Motocicleta: Vehiculo automovil de dos ruedas, con uno o dos sillines y, a veces, con sidecar.

(RAE, 2001, parrafo 1).

Motociclista: Persona que conduce una motocicleta. (RAE, 2001, parrafo 1).

Peso: Fuerza con la que la Tierra atrae a un cuerpo. (RAE, 2001, parrafo 1).

Postura: Planta, accion, figura, situacion o modo en que estd puesta una persona, animal o cosa.

(RAE, 2001, parrafo 1).

Presion: Magnitud fisica que expresa la fuerza ejercida por un cuerpo sobre la unidad de

superficie. Su unidad en el Sistema Internacional es el pascal. (Fisicalab, 2020)

Sidecar: Asiento lateral adosado a una motocicleta y apoyado en una rueda. (VERTY, 2018)

Temperatura: Magnitud fisica que expresa el grado o nivel de calor de los cuerpos o del

ambiente. Su unidad en el Sistema Internacional es el kelvin (K). (PCE Laboratorio, 2016)
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1.2.2 Marco Teorico
1.2.2.1 Motocicletas

1.2.2.1.1 Definicion de la Motocicleta

Las motocicletas son vehiculos de dos ruedas impulsados normalmente por un motor,
(Vercarcel, 2016, parrafo 8) cada rueda que posee el vehiculo juega un papel distinto pues la
rueda delantera es la directriz de la moto y la trasera vendria siendo la motriz. Hay excepciones
para este tipo de definicion, pues existen motocicletas con sidecar (cabina extra ubicada en la
zona derecha de la motocicleta con espacio para llevar otra persona, dicha cabina posee otra
llanta) y su configuracion cambia a tres ruedas ubicadas de manera asimétrica con respecto a su

eje longitudinal.

La motocicleta es un vehiculo de transporte, que también puede ser usado para carga,
normalmente posee un motor a combustion interna lo que hace necesario el uso de un
combustible para su funcionamiento, entre los combustibles mas utilizados para el
funcionamiento de este tipo de vehiculos, la gasolina sobresale entre los demas compuestos

derivados del petrdleo como el mas utilizado (Cipet, 2018, p. 3)

1.2.2.1.2 Historia de la Motocicleta
Al concebir a la motocicleta como una bicicleta con motor y hacer varios disefios
buscando eliminar el uso de pedales, en un proceso de prueba ya error Cuadrado (2019), asegura
que el inventor de la motocicleta propiamente dicha fue el estadounidense Sylvester Howard

Roper en 1867. Se trataba de un modelo impulsado a vapor, pero con una construccion mas
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solida que los intentos realizados con anterioridad, este modelo se puede apreciar en la imagen 1,

en donde los materiales apenas soportaban el esfuerzo que hacia el motor a vapor (p11).

imagen 1 Primera Incorporacion de motor a Vapor (inicio de la motocicleta)

Fuente: (Alex Cuadrado, 2019)

Segun la Corporacion Iberoamericana de Educacion para el Trabajo Cipet (2018) aunque
Sylvester Howard Roper fue fundamental en el desarrollo de la motocicleta, es en la década de
los 80's donde el disefiador aleman Wilhelm Maybach, especializado en motores de la época
desarrolla un motor a combustion interna; tiempo después el francés Georges Gauthier en 1902
hace el desarrollo del primer scooter llamado asi por su traduccién en inglés como: vehiculo
sillon de dos ruedas y con salpicadero protector, este modelo contaba con una gran popularidad

entre los jovenes de Europa para la época.

Para la Segunda Guerra Mundial, marcas americanas como Harley-Davidson e Indian,
presentaron propuestas que marcaron la linea de las marcas americanas, aunque eran pesadas y
lentas marcaban indices de potencia y se empezaban a mostrar como maquinas de resistencia; en
la Imagen 2 se puede apreciar el modelo de motocicleta lanzado por Harley Davidson para el

mercado de ese entonces (Cipet, 2018, p. 4)
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imagen 2 Modelo y de Moto Antigua Harley-Davidson, Inc

Fuente (Cipet, 2018)

1.2.2.1.3 Caracteristicas y Clasificacion de las Motocicletas

Las motocicletas son clasificadas en varios grupos dependiendo su uso, potencia y gusto

del cliente. La revista internacional MMT Seguros (2016), clasifica las motocicletas en 6 grandes

grupos como lo podemos apreciar en la siguiente tabla 1:

TABLA 1 Tipos De Motocicleta.

comodidad versatilidad y
proteccion del motociclista dentro
de la ciudad normalmente son de
cilindrada baja a excepcion de las
maxiscooter las cuales superan

los 300 centimetros cubicos.

item | Tipo De Caracteristicas Imagen Del Tipo De Moto
Moto
imagen 3 Motocicleta
1 Scooter Son motocicletas pensadas para la

scooter
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Motocross

Son motocicletas especialmente
disefiadas para manejarse en el
campo, poseen llantas con tacos
grandes y una suspension de
grande recorrido, para moverla en
ciudad es necesario utilizar carro
pues estas normalmente no estan

homologadas para la ciudad.

imagen 4 Motocicleta

Motocross

Supermotard

Esta clasificacion es basicamente
una derivacion de las
motocicletas Enduro pues poseen
caracteristicas formales bastante
cercanas, aunque sus llantas son
enfocadas a la pista y a la ciudad
por lo que no utilizan tacos ya que
cuentan con homologacion para
ser usadas en la ciudad y
divertirse en el campo de vez en

cuando.

imagen 5 Motocicleta

Supermotard
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imagen 6 Motocicleta

Naked Son llamad i 11 1
ake on llamadas asi por llevar e Naked

motor desnudo y no solo buscan
la estética sino también potencia y
comodidad, cabe resaltar, que las
motos tipo Naked se puede

encontrar motores desde los 125

cm cubicos hasta los 1000

centimetros cubicos.

imagen 7 Motocicleta
Cruiser Son motocicletas emblematicas

Cruiser
de los Estados Unidos, porque
significan libertad y en este tipo
de motocicletas prima la
comodidad del motociclista pues

se conducen con una postura

tranquila y relajada.

imagen 8 Motocicleta
Deportivas | O mejor conocidas como

Superbike
superbikes, son motocicletas
pensadas y desarrolladas para la
velocidad, basadas en la
competencia utilizando los mejores

componentes y la tltima tecnologia

buscando alcanzar las velocidades

mas altas pues poseen motores
potentes y un carenado (partes

poliméricas que aportan




aerodinamica a la motocicleta) con

desarrollo aerodinamico.

FUENTE: Autor basado en (MMT Seguros, 2016)

1.2.2.1.4 Partes de las Motocicletas

Una motocicleta se basa en muchas partes pequefias y cada una cumple una funcion
especifica para lograr el correcto funcionamiento de la maquina, es por eso que Garcia (2018),

agrupa las partes de la motocicleta en subgrupos, dichos conjuntos se pueden apreciar en la
(TABLA 2)



TABLA 2 Partes De Las Motocicletas

items | Nombre Caracteristicas Imagen
Principales
1 Chasis Es la estructura central de | imagen 9 chasis de motocicleta
la motocicleta,
basicamente el esqueleto.
Fuente: (Ruta, 2017)
2 Basculante Es la base de la suspension | imagen 10 basculante trasero para
Trasero de la rueda trasera de la motos
motocicleta, esta pieza esta
anclada al chasis, pero gira
desde el mismo.
Fuente: (motolpro, 2020)
3 Manillar Es la pieza con la cual el imagen 11 manillar de moto
conductor puede
manipular la direccion que
tomara la motocicleta. ~  JIEL
Fuente: (AC Motos, 2021)
4 Carenados Son los encargados de imagen 12 carenados para motocicleta
cubrir las partes l
vulnerables de la 7
motocicleta, como su
sistema eléctrico, sistema ‘
de fluidos y partes
termicas. Fuente: (Cano, 2017)
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Deposito De

Gasolina:

Es donde se almacena el
combustible que utiliza el
motor del vehiculo y su
ergonomia entra en juego
con el sillin y la apertura
de las piernas del

motociclista.

imagen 13 tanque de gasolina para
moto

Fuente: (Café Depositos, 2018)

Guardabarros:

Es una pieza que busca
proteger al motociclista de
toda la suciedad del
camino, pues las llantas al
estar en movimiento
levantan barro, polvo u
otro tipo de desechos y el
guardabarros realiza la

funcién de escudo.

imagen 14 guardabarros para moto

Fuente: (Publimotos, 2015)

Pedales o

Posapies

Es la parte que posee la
motocicleta para colocar y
descansar los pies, en el
caso del conductor los
posapies delanteros poseen
comandos para controlar la

motocicleta.

imagen 15 posapies para moto
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Fuente: (F, 2015)
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Pata Lateral:

Su fin es sostener la
motocicleta cuando esta se
encuentra sola, esta pieza
estd normalmente ubicada
en medio de las dos ruedas
y haciendo una inclinacioén
hacia el lado opuesto del
escape, tiene la rigidez y
anclaje suficiente como
para sostener la

motocicleta

imagen 16 pata lateral para moto

Fuente: (Fire, 2020)

Horquilla

Delantera

Debido a su sistema
retractil elementalmente es
la suspension delantera de
la motocicleta integrada
con el sistema de direccion
para la conduccion del

vehiculo

imagen 17 horquilla del. para moto

Fuente: (Revista Moto, 2020)

10

Retrovisores

Esta parte de la
motocicleta busca mejorar
el rango visual del
motociclista, pues son
espejos retrovisores que
facilitan la vision trasera
en tiempo real para el

conductor.

imagen 18 espejos retrovisores

Fuente: (Sabemos de motos, 2011)
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11

Rines

Estas piezas son las
encargadas de sostener
estructuralmente la
motocicleta en el piso y
aunque giren deben
mantener estable el
vehiculo en todo

momento.

imagen 19 rines de radios y aspas

MOTOS + VIAJES + HISTORIAS

Fuente: (MN Moto, 2013)

12

Neumaticos:

Son piezas elementales
para la conduccion y
desempefio de la
motocicleta pues se trata
nada mas que del agarre
que posee el vehiculo con
el piso, y la traccion que
presenta la moto
dependiendo de las
condiciones en las que se
encuentra el terreno por
donde circula la

motocicleta.

imagen 20 llantas o neumaticos para
moto

Fuente: (Honda, 2021)

13

Mofles O

Escapes:

El colector suele reducirse
a una o dos salidas y en las
salidas el escape debe
reducir el sonido del
motor, es ahi donde los
fabricantes de motocicletas
juegan con la
configuracion del escape

para darle calidad y

imagen 21 exosto para moto

~

Fuente: (Lubricartagena, 2019)
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distincion de sonido con el

escape de gases.

14

Sistema de

Frenos

Es el sistema encargado de
detener la motocicleta
cuando esta se encuentra
en movimiento, mediante
friccidon entre un
componente metalico y
otro ceramico se llega a

detener el vehiculo,

Fuente: (Formula Moto, 2017)

15

Asientos O

Sillines

Es una pieza de gran
interaccion entre la moto y
el motociclista pues esta
parte de la motocicleta
sustenta la mayor parte del
peso del conductor, por
ese motivo esa pieza busca
ser suave y contundente a
la vez; esta parte de la
motocicleta esta en
contacto directo con la
entrepierna del
motociclista y cuando la
moto se encuentra en
movimiento esta pieza
debe garantizar que el
motociclista siga encima
de la motocicleta.

Existen varios tipos de

sillines como el caso de la

imagen 23 asiento separado para moto

Fuente: (Pasion Biker 2016)

imagen 24 asiento enduro para motos

Fuente: (J&M. 2017)

imagen 25 asiento grande para moto
scooter

Fuente: (Taronja, 2019)
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primera imagen (imagen
23) donde el piloto y
copiloto no comparten el
mismo asiento; por otro
lado se puede apreciar un
sillin mas enfocado al
desempefio y manejo agil
de la motocicleta (imagen
24) en donde el sillin
bastante delgado pero aun
asi brinda apoyo y
sustentacion al
motociclista y en el tltimo
ejemplo (imagen 25) se
puede ver un sillin amplio
muy comun en las scooter
y busca mas que nada la
comodidad del

motociclista a tal punto de

asemejarse mas a un sofa.

Fuente: Autor basado en (Garcia, 2018)

A continuacion, por medio de la tabla 3 se muestra los tipos generales de sillines, haciendo
énfasis en esta parte de la motocicleta, ya que es una pieza clave para el desarrollo del proyecto y
también el elemento que mas contacto tiene con el motociclista; se presentan los diferentes tipos

de sillin para motocicleta pues cada tipo de motocicleta posee una version de sillin distinta:
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TABLA 3 Variedades de Sillines para las Motocicletas

——

sillines estos son

varian con las

Tipo de Imagen del Sillin Caracteristicas Dimensiones | Material
Motocicleta Utilizado para
el Sillin
1 (Scooter) | imagen 26 Sillin De Entre todas las Sus El tapizado esta
Scooter categorias de dimensiones | hecho de

polimero como

Fuente: (Yz85, 2020)

mas delgados y
compactos pues
estan hechos para
motos livianas,
normalmente para
competencias o
deportes donde
ser angosto es una
ventaja si el

motociclista debe

varian con las
siguientes
medidas:
Largo:67 cm
Ancho:24 cm
Alto:5 cm

los més anchos y | siguientes happers negro o

abullonados pues | medidas: tourtecs negro,

cumplen con la Largo:65 cm | el abullonado se

filosofia de ser Ancho:37 cm | hace de espuma
Fuente: (Taronja, tan comodos para | Alto:14 cm flexible de
2019) : .

asemejarse a un poliuretano y la

sofa dando base soporte se

sentido al nombre hace de

scooter polivinilo denso

2 (Enduro) | imagen 27 Sillin De Este tipo de Sus El tapizado esta

Enduro o . .

sillines son los dimensiones | hecho de

polimero como
happers negro o
tourtecs negro,
el abullonado se
hace de espuma
flexible de
poliuretano y la
base soporte se
hace de

polivinilo denso

30



levantarse en

ciertos momentos

3 imagen 28 Sillin De Este tipo de Sus El tapizado esta
(Supermot Supermotard sillines busca ante | dimensiones | hecho de
ard) todo la varian con las | polimero como
versatilidad, pues | siguientes happers negro o
es basicamente medidas: hete suply
doble propdsito Largo:67 cm | polypiel, el
en donde su Ancho:30 cm | abullonado se
Fuente: (Tapiva, funcién es similar | Alto:10 cm hace de espuma
2019) a la del sillin flexible de
enduro, pero poliuretano y la
también busca base soporte se
que el hace de
motociclista tenga polivinilo denso
un mejor confort Fuente:
utilizando mas Londono.,
relleno. (2019)
4 (Naked) | imagen 29 Sillin Para | Algunos de los Sus El tapizado esta
Naked sillines vienen dimensiones | hecho de

Fuente: (Alguacil,
2018)

divididos y otros

4 enteros, este tipo

de asiento es
caracteristico por
seguir la forma de
la motocicleta con
cortes agresivos y
que siguen el
disefio ajustado

del vehiculo, en

varian con las
siguientes
medidas:
Largo:33 cm
cada uno
Ancho:30cm
Alto:8cm

polimero como
happers negro o
hete suply
polypiel, el
abullonado se
hace de espuma
flexible de
poliuretano y la

base soporte se
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esta motocicleta
el sillin busca una
comodidad media
pues no esta
hecha para

realizar viajes

hace de

polivinilo denso

largos
5 (Cruiser) | imagen 30 Sillin para | Para este tipo de | Sus El tapizado esta
Cruiser sillines se prioriza | dimensiones | hecho de cuero
la comodidad del | varian con las | negro y natural
usuario, pues siguientes y polimero
estos estan hechos | medidas: como happers
Fuente: (Fernandez, para realizar Largo:55 cm | negro o hete
2021) viajes largos en Ancho:30cm | suply polypiel,
carretera y Alto:10 cm el abullonado se
brindar un confort hace de espuma
similar al del flexible de
scooter por medio poliuretano y la
del abullonado base soporte se
hace de
polivinilo denso
6 imagen 31 Sillin Para | Este tipo de sillin | Sus El tapizado esta
(Deportiva) Deportivas no fue dimensiones | hecho de
desarrollado varian con las | polimero como

Fuente: (Tecnimotos,
2019)

pensando en
comodidad, pues
busca ser lo mas
liviano posible y
sujetar al

motociclista

siguientes
medidas:
Largo:33 cm
cada uno
Ancho:30 cm
Alto:4cm

happers negro o
hete suply
polypiel, el
abullonado se
hace de espuma

flexible de
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brindandole una poliuretano y la
zona pequefia de base soporte se

contacto hace de

polivinilo denso

Fuente: Autor basado en (Londofio, 2019)

Como se puede apreciar en la tabla anterior, las motocicletas cuentan con multiples tipos
de asientos variados en cuanto a formas y dimensiones. Cada sillin mostrado pertenece a un
segmento distinto de moto y las dimensiones varian de manera radical como se pudo ver en la

tabla.

1.2. 2.2 Motociclistas

1.2.2.2.1 ;Qué es un Motociclista?

En un articulo realizado por la revista para motociclistas SDM (2020) se ha definido al
motociclista como una persona natural que sin importar su género utiliza y puede maniobrar y/o
conducir una moto ya sea en ciudad o carretera, también el instituto la Oxford Languages (2021)
afirma que la palabra motociclista viene de un “Préstamo del francés motocyclette, compuesto
de moto- ‘movido por motor’ y el latin cyclus ‘circulo’, por alusion a las ruedas. De la familia

etimoldgica de mover”.

Sabiendo que los motociclistas son personas que conducen motocicletas, la revista para
motociclistas Pigmalion (2021), afirma que este grupo de personas emplea estos vehiculos para
realizar actividades multiples como: transporte, recreacion, trabajo, deporte y turismo. Aunque

algunos sean mas apasionados que otros por el mundo de las motos no dejan de ser motociclistas.

33



1.2.2.2.2 Clasificacion del Motociclista
Para Fernandez (2021); los motociclistas pueden clasificarse en cuanto al sentimiento y
gusto que desencadenan por las motos, es por esto que desde el principio una persona empieza
normalmente en el mundo de las motocicletas desde una baja cilindrada (menos de 300 cc) y por
ende baja potencia lo que hace que el vehiculo sea mas sencillo para controlar, y a medida que
sigue creciendo en el mundo motero estéd inspirado a seguir subiendo de cilindrada e incluso

cambiar al estilo de maquina que mas se ajuste a sus gustos y formas de uso.

Es por esto que la clasificacion de los motociclistas se puede realizar de manera sencilla,
pues Pigmalion (2021) basandose en la RAE (2021) divide este grupo de personas en 2
subgrupos como lo son: (1) motociclistas como se puede ver en la (Imagen 32) y los moteros o

biker como se puede ven en la (Imagen 33)

imagen 32 Motociclista Persona Que Maneja Motocicleta

Fuente: (Pigmalion, 2020)
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imagen 33 Moteras o biker: persona apasionada por las motos.

Fuente: (Tribus Urbanas, 2017)

El subgrupo denominado “biker o motero” se puede diferenciar por la pasion hacia las
motos que va mucho mas alla de conducir la motocicleta, su nacionalidad o estatus social. El
sentimiento hacia el mundo de las dos ruedas es permanente y es asi como se dice que hay
moteros de tiempo completo que realizan otras actividades durante el dia, sin parar de disfrutar el

mundo de las 2 ruedas (Pigmalion, 2021).

1.2.2.2.3 Posiciones de los Motociclistas (Tipos de Conduccion)

La posicion de manejo depende en gran medida de la antropometria de la persona y la
geometria general de la motocicleta, por esto la pagina colombiana para moteros, Odin S.A.S.
(2018) afirma que cada motocicleta tiene una posicion de manejo distinta y depende
ampliamente de los gustos del motociclista para que se encuentre comodo en la posicion que la
motocicleta demanda. Es decir que las motocicletas segtn su clasificacion poseen posturas de
manejo distintas como se evidencia en la tabla 4. No obstante, podemos clasificar las posiciones

de manejo en 3 grandes grupos que son:

TABLA 4 Clasificacién De Posiciones De Manejo

Posicion de | Descripcion De Las Posiciones Posicion Del Motociclista

Manejo
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Deportiva

A simple vista se puede ver que el
motociclista lleva su cuerpo con
una inclinacidn notable hacia el
frente entre los 120° y los 150°;
los codos al nivel de las rodillas y
ambos cerrados a menos de 90°,
los tobillos también inclinados al
frente, pero con un angulo recto

(90°).

IMAGEN 34 Conduccién Deportiva

Fuente: Autor basado en (M&M, 2016) ‘

Estandar

En esta posicion de manejo el
motociclista lleva una posicion
mas recta o una inclinacion leve
de 75°, pues sus rodillas rondan
los 90°de apertura y los codos ya
forman un angulo obtuso, los
tobillos y el cuello se ven en una
inclinacidén mas suave, rondando
los 80° con respecto a la
horizontal.

“El piloto se mantiene sentado
erguido o ligeramente inclinado
hacia adelante y los pies abajo en
la vertical del cuerpo”

(Odin.S.A.S.,2018).

IMAGEN 35 conduccion estandar o

paseo

Fuente: Autor basado en (Motolpro,

2018)

Crucero

Es catalogada como la més
cémoda y usada para viajes largos
segin Odin.S.A.S., (2018) el
piloto mantiene un centro de
gravedad bajo en la moto y sus

piernas y brazos formando

IMAGEN 36 conduccion Cruiser
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angulos obtusos, si son
comprados con las demas
posiciones. Y la posicion de su

columna esta entre los 90° 0 mas

Fuente: Autor basado en: Smotero,

(2019)

Fuente: Autor basado en (Odin S.A.S, 2018)

Asi es como podemos ver que el motociclista se ajusta a la forma de la motocicleta y es
fundamental que la persona tenga una buena sujecion de la maquina; para esto la fundacion para
la proteccion del motociclista, Calpe (2015) determina los 5 puntos claves para un correcto
manejo empezando por: (1) la postura en donde prima la sujecion del motociclista con el
vehiculo, (2) las manos donde el motociclista controla la direccion que tomaré el vehiculo, (3) el
asiento que es donde el motociclista recarga la mayor parte de su peso y cambia en centro de
gravedad de la motocicleta, (4) las rodillas que brindan un ajuste de los miembros inferiores
normalmente apoyadas en el tanque de gasolina y (5) por Gltimo pero no menos importante los
pies que no solo pueden controlar varios comandos para la conduccion de la motocicleta sino
también estos pueden brindar equilibrio, esa interaccion entre partes la podemos ver en la

imagen 37.
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IMAGEN 37 explicacion de la funcion de los miembros del motociclista

Fuente: Autor basado en (MotoV, 2018)

Las secciones de la moto anteriormente mencionadas hacen parte de la sujecion del
hombre con la maquina, pero el asiento de la motocicleta es la pieza en donde se suspende la
mayor parte del peso del motociclista, por tal motivo también es facil afirmar que el sillin de la

moto es la parte con el d&rea mas grande en cuanto al contacto.

1.2. 2.3 Confort para los Motociclistas

1.2. 2. 3. 1 ;Qué es Confort para los Motociclistas?

El confort en los motociclistas esta relacionado con experiencias fisiologicas de este
grupo de personas con respecto a su maquina, es asi como Herndndez y Lozada (2019) luego de
haber realizado un estudio en los motociclistas de la ciudad de Cartagena, Colombia y basandose
en estudios anteriores realizados por Chou Hsiao (2005) y Zhang Helander et al. (1996) asocian
al confort con una situacion relajada y de bajo estrés para el motociclista pues la ergonomia y
disposicion de la moto hace que conducirla le resulte cémodo y/o confortable. Apoyando esta
idea, un articulo publicado por la revista Motociclo (2022) titulado “Trabajando para el confort

del motociclista” habla de como el sillin juega el papel mas importante en cuanto el confort y es
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asi como grandes marcas destinadas a innovar con tecnologia como es el caso de BMW estan
trabajando en asientos eléctricos capaces de cambiar sus dimensiones y ajustarse al cuerpo de los
motociclistas para asi tener una experiencia mas confortable al momento de conducir la

motocicleta.

1.2. 2. 3. 2 Partes del Cuerpo Involucradas en el Confort de los Motociclistas.

La conduccion de una motocicleta es vista como una experiencia placentera, pero
Jagannath (2015) realiz6 un estudio a 20 hombres sanos, la investigacion consistia en que cada
uno de estos hombres manejara motocicleta durante 60 min. en condiciones cotidianas, como por
ejemplo un dia soleado y un trafico habitual; para esta investigacion se queria conseguir datos
acerca de los factores que causaban fatiga o incomodidad en los conductores de las motocicletas
y se llego a la conclusion de que los motociclistas tensionan sus musculos superiores como
biceps, triceps y trapecios, esto con un caracteristico cambio de presion en el asiento del
conductor, pues se determino que el asiento del motociclista es una pieza clave para el confort de
la persona que maneja la motocicleta. Las partes que estan involucradas en el confort del

motociclista las podemos ver relacionadas con la motocicleta en la (Imagen 37)

A continuacion, en la imagen 38 se puede ver un mapeo de presion que ejerce un
motociclista promedio, sobre el asiento de su moto, esta informacion la presenta (Jagannath,
2015. parrafo, 6) en donde se hace énfasis de la relevancia que tiene el sillin de la motocicleta

para la comodidad de los motociclistas.

Imagen 38 Mapeo De Presion En El Asiento Del Motociclista
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Fuente: Unidad Médica de Occidente (UMO, 2020).

El aumento de temperatura en el sillin de la motocicleta, hace que la presion que ejerce el

motociclista sobre el asiento no sea equitativa o repartida como se aprecia en la imagen 38, y que

a su vez se presente incomodidad con el hecho de sentarse en la superficie caliente. En la tabla 5

se muestra la zona de contacto entre el sillin y el motociclista segtin los tres grupos generales de

tipos de conduccion.

TABLA 5 zona de presion entre el usuario y el asiento

Conduccion Deportiva

Tipo De Imagen De Las Zonas De Contacto  Area De Contacto entre el
Conducci Motociclista Con Sillin

on

Deportiva | IMAGEN 39 Zona De Contacto Para | En este tipo de posicion el

motociclista entra en contacto con
la zona pubica, desde el plano
frontal visto en la zona lumbar,
cabe resaltar que también sus
codos y rodillas se aferran al

deposito de gasolina, por tltimo,
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Fuente: Autor basado en (Security,

2016)

pero no menos importante la zona
glutea recibe un apoyo cerca de
los 15 grados con respecto al eje

axial.

conduccién Cruiser

Fuente: Autor basado en (El espafiol,

2020).

Estandar | IMAGEN 40 Zona De Contacto Para | En este tipo de conduccion el
Conduccion Estandar motociclista entra en contacto con
la moto por medio de la
entrepierna y/o la zona glutea, el
apoyo por parte del asiento se
: hace de manera horizontal pues la
% postura hace que la fuerza G actue
¥ de manera vertical.
Fuente: Autor basado en (Security,
2019).
Crucero | IMAGEN 41 zona de contacto para En este tipo de conduccion el

motociclista posee un apoyo en la
zona lumbar, vista desde el plano
frontal en la parte posterior y
como se puede apreciar en la
imagen la zona glutea juega un
papel importante en busqueda de
la comodidad y las articulaciones
del motociclista se mantienen en

angulos obtusos

Fuente: Autor.
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En un estudio desarrollado por Mafiez; Sancho; Sanahuja; Valero; Gisbert, (2021) para el
Instituto Médico de Valencia, apoya la informacion mostrada en la tabla 5, con estudios
realizados para el confort del motociclista y con una imagen térmica en donde se muestran los

puntos de presion con mayor exactitud para un sillin de motocicleta deportiva.

imagen 42 Mapa de presion ejercido por un motociclista.

Fuente: (Mafiez; et al., 2021)

1.2.3 Marco Contextual

Para el desarrollo de este proyecto se tiene en cuenta que cualquier zona en donde se
aparquen las motocicletas, donde se presenten espacios abiertos (sin techo) y haya constante sol,
se forme el entorno ideal para que el sillin de las motocicletas se calienten; cabe resaltar que en
las ciudades o zonas donde se presencia un clima calido y soleado es facil apreciar la elevacion
en la temperatura del sillin; para el desarrollo de este proyecto se analiza la zona de Abrego

(Norte de Santander) debido a la ubicacion del autor del proyecto.

Segun Alcaldia Abrego (2021), este es un municipio ubicado en Norte de Santander,
cuenta con una poblacion de alrededor de 32.142 habitantes y una densidad demografica de

aproximadamente 35.1 habitantes por kilometro cuadrado, este territorio cuenta con una
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superficie de 917000 kilémetros cuadrados y el terreno en general se encuentra a una altitud de
1398 m, entre las coordenadas geograficas, Abrego posee una latitud de 8.0 826 y una longitud
de -73.221 y con una temperatura promedio de 20°c. El municipio hace parte de la provincia de

Ocafia y en la imagen 42 se puede apreciar una vista general del municipio.

imagen 43 Abre go, Norte de Santander

Fuente: (Turismoi, 2021)

En la provincia de Ocana, Claro (2018, PP. 9-10) realiz6 un estudio de transito donde se
establece la importancia y el alto impacto que tiene las motocicletas como medio de transporte
en la localidad, este vehiculo es catalogado como el nimero uno, el mas escogido por los

ocafieros para realizar sus actividades diarias.

Para tener un acercamiento informativo respecto al calentamiento de los sillines de las
motocicletas, se optd por una recoleccion inicial de entrevistas semiestructuradas a la poblacion
Abreguense, la muestra para dicha entrevista fue a conveniencia, con un total de 6 personas
grabadas haciendo un recorrido aleatorio por la zona y buscando un representante en cuanto a
edad, género, y tiempo de uso que le destina a la moto; tomando edades en el rango de los 18 y

55 afios, en el anexo 1 se amplia la informacion de las entrevistas.
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Esta entrevista se realizo con el fin de conocer el uso principal que se le da a la
motocicleta y las experiencias que poseen las personas cuando realizan sus actividades diarias
con el vehiculo, evaluando desde la perspectiva del motociclista, lo incomodo que le resulta

como experiencia dejando su moto aparcada bajo el sol.

Como resultado de las entrevistas se determin6 que las personas normalmente utilizan su
motocicleta durante el dia y expone sus vehiculos al sol 2 horas en promedio y mientras realizan
sus actividades deben aparcar sus motocicletas sin un techo que las cubra; los entrevistados
afirmaron en un 100% la mala experiencia que viven cuando parquean la motocicleta bajo el sol
y a su vez el sillin de la motocicleta se calienta, catalogando el hecho como incémodo, también
comentaron algunos entrevistados que si tenian heridas o hemorroides en la entrepierna se

sentian afectados por el sillin caliente.

Comentaron también que las altas temperaturas del asiento aceleraban el malestar y la
mala sensacion en la entrepierna y la zona glitea; a continuacion, se muestran algunas preguntas
destacadas en la entrevista, con las respuestas mas relevantes, para analizar lo que opinan los
motociclistas a cerca de la problematica. Cabe resaltar que aqui no estan todas las preguntas

realizadas, la informacion completa esta en el anexo 1:

(Cuanto tiempo utiliza su motocicleta durante el dia?

Utilizé la motocicleta entre 15 y 16 horas mas o menos.

(Con qué fin utiliza su motocicleta y bajo qué condiciones climaticas lo hace?

Realiz¢ diferentes actividades durante el dia, mandados o pendientes que me encarguen.

(Cuanto tiempo estima que la deja aparcada bajo el sol?
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Depende de la vuelta que esté realizando, pero podria decir que la moto estéd al sol de una a dos
horas parqueada.

(Como calificaria la experiencia de sentarse sobre un sillin caliente por el sol cuando desea hacer
uso de la motocicleta?

Incomodo pues considero que hay que esperar a que se enfrie un poco.

(Qué le ha parecido incomodo dejar la motocicleta parqueada bajo el sol?

Montarse a la moto sabiendo que esté caliente el cojin y sentarse asi no es comodo.

(Ha tenido problemas de salud o quemaduras debido a la alta temperatura del sillin de la
motocicleta?

Problemas relacionados con la temperatura del asiento no, pero las hemorroides me molestan mas
cuando me monto en la moto.

(Qué ha utilizado para mantener el sillin de la motocicleta a una temperatura tolerable?

La mayoria de veces trato de esperar a que se enfrie moviendo la moto a la sombra o busco agua

para aplicarle al cojin y disminuir su temperatura o incluso colocarle una toalla encima.

(Estaria interesado en adquirir un producto que disminuya la temperatura del sillin de la
motocicleta cuando ha sido calentado por el sol?

Me gustaria tener a la mano algin producto para disminuir la temperatura del sillin.

(Qué cualidades o caracteristicas le gustaria que tuviera ese producto?

Me gustaria que se pudiese tapar a la hora de aparcar la motocicleta bajo el sol o también me
gustaria que fuese algo liquido que se le pudiese colocar a la motocicleta para disminuir la

temperatura, que sea facil y liviano para transportar.
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Por otra parte, autoras como Puertas (2019) el sillin de las motocicletas es una pieza muy
importante, pues de ella depende en gran medida el grado de confort que la motocicleta le ofrece
al usuario, y los sillines pueden mostrarse como las zonas méas comodas de la moto; esta parte de
las motocicletas normalmente estan hechas desde 3 partes: la base (busca dar soporte y rigidez al
sillin) el abullonado (encargado de amortiguar el peso de los motociclistas y aportar suavidad al
viaje) y por ultimo el tapizado (protege el abullonado), normalmente las piezas anteriormente
mencionadas estan manufacturadas a través de polimeros, donde el tapizado prioriza su funcion
en la impermeabilidad. Ahora veamos un ejemplo de la exposicidon que presentan las

motocicletas del municipio de Abrego al sol, en la (Imagen 44).

imagen 44 Motocicletas Bajo El Sol En Abrego

Fuente., Autor (2021)

Segun la empresa fabricadora de motos Yamaha (2020) los materiales normalmente
utilizados son los vinilicos debido a su impermeabilidad para cuando la motocicleta se moja;
pero cuando la motocicleta se expone al sol, este tipo de materiales tiene una gran capacidad de
absorcion de radiacion infrarroja que a su vez la emite en forma de calor, la temperatura puede

rondar desde los 42°c en climas medios, hasta los 90°c en climas calidos (par, 4)
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1.2.3.1 ; Que dicen los Médicos de las Altas Temperaturas para la Piel?

El Dr. Penatez (2021) afirma lo siguiente partiendo del hecho que los sillines de las motos
se calientan bajo el sol, analizd el caso de las altas temperaturas alcanzadas por los tapizados y
dijo lo siguiente “Una dilatacion de hemorroides, por ejemplo, puede suceder. También
una quemadura de la piel glutea si estd muy caliente la superficie (de grado I). En el caso de la
mujer una irritacion vulvar transitoria, entre las mas frecuentes.” Por otro lado, Hamond (2014)
asegura que las hemorroides no son causadas por sentarse en superficies calientes pero que

hacerlo mientras se padece de esa patologia resulta incomodo y doloroso en algunos casos.

Segun Medline plus (2021) las quemaduras se producen por el contacto de la piel con
superficies muy calientes, lo que produce muerte celular, la hospitalizacién o en casos extremos
la muerte, es asi como Azcona (2021) participante de una investigacion relacionada con las altas
temperaturas y la piel, para el jardin botanico; afirma que a partir de 40° C la piel presenta
alteraciones, y se presenta la sensacion de calor o sensibilidad a si mismo la quemadura. Si la
temperatura alcanza 70° C ya se habla de destruccion del tejido pues las quemaduras se originan

a partir de los 40°C.

1.2.4 Marco Legal
Para el desarrollo del marco legal, se detall6 el codigo de transito vehicular, haciendo hincapié
en los apartados relacionados con el parqueo de los vehiculos y las normativas colombianas que

indican las leyes que deben cumplir los vehiculos para poder aparcar en via publica.
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Tabla 6 marco legal

ARTICULO 75. ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS. En vias urbanas donde esté
permitido el estacionamiento, se podré hacerlo sobre el costado autorizado para ello, lo
mas cercano posible al andén o al limite lateral de la calzada no menos de treinta (30)

centimetros del andén y a una distancia minima de cinco (5) metros de la interseccion.

ARTICULO 76. LUGARES PROHIBIDOS PARA ESTACIONAR, Modficadoporetart I3, Ley
1383 de 2010 'pot4 prohibido estacionar vehiculos en los siguientes lugares:

Sobre andenes, zonas verdes o sobre espacio publico destinado para peatones, recreacion
o conservacion. En vias arterias, autopistas, zonas de seguridad, o dentro de un cruce. En
vias principales y colectoras en las cuales expresamente se indique la prohibicion o la
restriccion en relacion con horarios o tipos de vehiculos. En puentes, viaductos, tineles,
pasos bajos, estructuras elevadas o en cualquiera de los accesos a éstos. En zonas
expresamente destinadas para estacionamiento o parada de cierto tipo de vehiculos,
incluyendo las paradas de vehiculos de servicio publico, o para limitados fisicos, en

carriles dedicados a transporte masivo sin autorizacion. A una distancia mayor de treinta

(30) centimetros de la acera.

En doble fila de vehiculos estacionados, o frente a hidrantes y entradas de garajes. En
curvas, donde interfiera con la salida de vehiculos estacionados, donde las autoridades de
transito lo prohiban en zona de seguridad y de proteccion de la via férrea, en la via

principal, vias secundarias, apartaderos, estaciones y anexidades férreas.

ARTICULO 77. NORMAS PARA ESTACIONAR. En autopistas y zonas rurales, los
vehiculos podran estacionarse inicamente por fuera de la via colocando en el dia sefales
reflectivas de peligro, y en la noche, luces de estacionamiento y sefiales luminosas de
peligro. Quien haga caso omiso a este articulo serd sancionado por la autoridad

competente con multa equivalente a treinta (30) salarios minimos legales diarios.

ARTICULO 78. ZONAS Y HORARIOS DE ESTACIONAMIENTO ESPECIALES.

Los conductores que estacionen sus vehiculos en los lugares de comercio u obras de
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construccion de los perimetros urbanos con el objeto de cargar o descargar, deberan
hacerlo en zonas y horarios determinados para tal fin, las entidades publicas o privadas y
los propietarios de los locales comerciales no podran hacer uso del espacio publico frente
a sus establecimientos para el estacionamiento exclusivo de sus vehiculos o el de sus
clientes. Las autoridades de transito definirdn las horas y zonas para el cargue o

descargue de mercancias

ARTICULO 79. ESTACIONAMIENTO EN VIiA PUBLICA. No se deben reparar
vehiculos en vias publicas, parques, aceras, sino en caso de reparaciones de emergencia,
o bajo absoluta imposibilidad fisica de mover el vehiculo. En caso de reparaciones en via
publica, deberan colocarse sefiales visibles y el vehiculo se estacionard a la derecha de la
via en la siguiente forma:

En los perimetros rurales, fuera de la zona transitable de los vehiculos, colocando sefiales
de peligro a distancia entre cincuenta (50) y cien (100) metros adelante y atrés del

vehiculo.

PARAGRAFO. Esta prohibido reparar vehiculos automotores en la zona de seguridad y
proteccion de la via férrea, en los patios de maniobras de las estaciones, los apartaderos y

demas anexidades ferroviarias.

ARTICULO 80. MEDIDAS PARA EVITAR EL MOVIMIENTO DE VEHICULO
ESTACIONADO. Siempre que el conductor descienda del vehiculo, debera tomar las
medidas necesarias para evitar que éste se ponga en movimiento.

PARAGRAFO. Cuando se trate de vehiculos de traccion animal, deberan bloquearse las

ruedas para evitar su movimiento. Secretaria de Movilidad., (2020)

Fuente: Autor basado en (Secretaria de Movilidad, 2020)
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1.3 Planteamiento del Problema.

Cuando las motocicletas son parqueadas en las calles y/o a la intemperie se exponen a
factores externos como: el sol, la lluvia, el sereno, el frio y el calor, y cuando el sol hace contacto
con el sillin o asiento de la motocicleta, esta seccion de la moto eleva su temperatura al entrar en
contacto con los rayos UV, posteriormente cuando el motociclista va a sentarse en el sillin, la
alta temperatura a la que se encuentra el sillin, reduce el confort en la entrepierna y zona glatea

del motociclista.

Segin Yamaha (2020) los sillines pueden alcanzar una temperatura de hasta 90°C, dicha
temperatura repercute en el confort del conductor generando una sensacidon incomoda en la zona
de contacto con la motocicleta (zona glitea y entrepierna) debido al estado en que se encuentra la
superficie del sillin, dicha incomodidad, se presenta cuando este elemento caliente de la

motocicleta entra en contacto con la entrepierna y la zona glutea de los usuarios de motocicleta.

En las entrevistas realizadas y detalladas en el “Anexo 17 el 100% de las personas
entrevistadas ven el calentamiento del sillin de sus motos como una situacion incoémoda que
viven diariamente, y para reforzar la informacion referente al calentamiento de los sillines se
vigild el calentamiento de un sillin cuando se expone al sol por 30 min (Anexo 2), en donde la
superficie alcanzo los 60°c, temperatura altamente riesgosa e incomoda para que entre en

contacto con el motociclista.

1.4 Definicion del Problema.
(Como disminuir la sensacioén de incomodidad experimentada por el motociclista a la hora de

utilizar el sillin de la moto, después de haber estado expuesto por mas de dos horas al sol?
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1.5 Objetivo General
Disminuir la sensacion de incomodidad experimentada por el motociclista a la hora de utilizar el

sillin de la moto, después de haber estado expuesta por mas de dos horas al sol.

1.6 Objetivos Especificos
e Aislar la seccion del sillin de la moto que entra en contacto con la zona glutea del
motociclista; donde dicha seccion se ha sometido al sol por tiempos superiores a las 2

horas.

e Mitigar la exposicion solar a la que se somete el area del sillin que entra en contacto con
la entrepierna del motociclista cuando dicha 4rea ha estado expuesta al sol por mas de 2

horas.

e Mantener la temperatura del sillin de la motocicleta a menos de 40°c mientras el vehiculo

esta aparcado bajo el sol.

1.7 Definicion del Modelo de Investigacion

Esta investigacion es aplicada ya que estd centrada en encontrar mecanismos y estrategias
que permitan alcanzar los objetivos. Tiene un enfoque cuantitativo como es el caso de la
temperatura del sillin, dreas de contacto con el usuario, dimensiones de los sillines a evaluar y
ciertas propiedades del material que se pueden llegar a medir numéricamente en la misma
investigacion; bajo el proposito de describir de manera objetiva y estandarizada el desarrollo del
proyecto, la investigacion es de corte longitudinal pues se toma informacién de la poblacion
objetivo en diferentes momentos, para visualizar las variables y categorias a través del tiempo y
que son respaldadas en los procesos de comprobacion, cabe resaltar que en el desarrollo de la
investigacion se priorizan los valores cuantitativos.
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Segiin Hernandez Sampieri, Fernandez Collado y Baptista Lucio (2014) los valores
pueden ser tomados de manera descriptiva, y en este caso, se utilizan medidas de variabilidad
para ampliar la recoleccion de datos y agregar valor al estudio realizado previamente, de esta

manera se llega a comprobar los objetivos del proyecto mediante valores numéricos.

1.8 Definicion de la Metodologia Proyectual.

Para el desarrollo del proyecto se ha decidido trabajar con la metodologia de Hans Gugelot,
desglosada por Diaz y Bernal (2016), la cual esta dividida en seis etapas, y estas son las

siguientes.

Etapa de informacion: se trata de la recoleccion de informacion desde el contexto del
proyecto hasta los productos existentes que se encuentran solucionando la problematica que

apuntan al mismo tipo de solucion.

Etapa de investigacion: se investigan las necesidades del usuario, el contexto y estado en que
se encuentra el disefio que se va a realizar: aspectos relevantes para el producto y se extraen los

requerimientos que buscan determinar los limites del disefio.

Etapa de disefio: apoyado en bases cientificas y veridicas se hace “brainstorming”

cumpliendo con los requerimientos anteriormente previstos.

Etapa de decision: se presenta el disefio luego de haber filtrado las alternativas, con el
fundamento de haber escogido la mejor de todas basdndose en la investigacion y los resultados

obtenidos en una evaluacion de cada una de ellas.
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Etapa de célculo: se ajusta el disefio las normas y estandares de los materiales para la

produccion y su resistencia durante su ciclo de vida

Etapa de construccion del prototipo: se evalua el prototipo con respecto a los objetivos

iniciales y se comprueba la funcionalidad y si es necesario un redisefio.

TABLA 7 Explicacion De La Definicion De La Metodologia Empleada (Fuente: Autor)

ETAPA

DESCRIPCION DE LO REALIZADO.

ETAPA DE
INFORMACION

Recoleccion de informacion basica para el desarrollo del tema
relacionada con el calentamiento de los sillines de las motocicletas
bajo el sol, el usuario y contexto en donde se desenvuelve el
motociclista y su maquina, y la relacién que hay entre estos y el

lugar en donde se aborda la problematica.

ETAPA DE
INVESTIGACION

Recoleccion de informacion a fondo y més precisa con respecto al
comportamiento e interaccion de los motociclistas, la motocicleta y
el ambiente donde se desenvuelven por medio de entrevistas y
busqueda de informacion que se haya trabajado con anterioridad
que sea referente al tema, busqueda de elementos existentes en el
mercado dispuesto a mejorar el comportamiento térmico que
poseen los sillines de las motocicletas cuando se exponen a los
rayos del sol.y andlisis de las tipologias lideres en el mercado y a
partir de esa investigacion se enlistan los requerimientos generales

para la etapa de disefio.

ETAPA DE
DISENO

Basado en los elementos tipoldgicos que buscan reducir el
calentamiento de los sillines de las motocicletas, se empiezan a

lanzar ideas basadas mas que nada en los conocimientos cientificos
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plasmados en la etapa de investigacion que en la inspiracion

misma.

ETAPA DE
DECISION

Se empiezan a hacer filtros de las ideas lanzadas en la etapa
anterior, se calcula los costos que tendré el producto y los impactos
que tendra en el mercado cuando sea lanzado, cabe resaltar que en
este apartado el producto debe tener una propuesta de valor que lo
coloque por encima de los demés productos encargados de mejorar
la sensacion de disconfort que poseen los motociclistas, cuando el

sillin de la moto se calienta con el sol

ETAPA DE
CALCULO

En esta etapa se ajusto el disefio con respecto a la normativa, se
establece una estructura para la produccion del elemento a través
de los planos y la definicion del mejor material para la
construccion del producto, pues busca cumplir con los

requerimientos mas cerrados; los finales para produccion.

ETAPA DE
CONSTRUCCION

Aqui se construyd elemento y se le realizaron las distintas pruebas
capaces de determinar si cumplia con los objetivos basicos del
proyecto y los requerimientos especificos de disefio, en donde se
evallian factores cuantitativos como la temperatura que alcanza el
sillin con y sin el producto y la opinioén de los motociclistas frente
al uso del elemento e incluso la realizacion de ajustes finales que
permiten la facilidad de uso y desempefio del producto a la hora de
disminuir la incomodidad ocasionada en los motocicletas por parte

del sillin caliente.

Fuente: Autor.
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1.9 Antecedentes (Tipologias / Referentes)

1.9.1 Tipologias

La siguiente tabla 8 muestra los tipos de productos existentes en el mercado capaces de disminuir

la sensacion de incomodidad que poseen los sillines de las motocicletas cuando se exponen a los

rayos del sol.

TABLA 8 Tipologias De Elementos En El Mercado.

Descripcion

Ventajas

Desventajas.

imagen 45 Tipologia #1 malla
S Vot

Fuente: (Kamaleon, 2021)
Se trata de un elemento extra que se
superpone sobre el asiento de la

motocicleta,

Su forma estructural, evita que
el sol sea capaz de calentar su
superficie.

La malla almacena un 45% de
aire.

Viene en varios tamafios

Su elasticidad facilidad de
comprension y suavidad al

sillin

es capaz de almacenar agua
en el sillin o 4rea de
contacto con el motociclista,
la superficie no es suave ni
coémoda al tacto

Elementos en la ropa del
usuario pueden llegar a

enredarse con el protector.

imagen 46 Tipologia #2 gel

HSIENTO DE GEL

Fuente: (JM., 2019)

Facilita el ajuste con la presion
que realiza el usuario en el
asiento.

dificulta su rapido

calentamiento con la luz solar

La instalacion de este tipo
de elemento es compleja, y
el forro del sillin se sigue
calentando.

El costo del producto y la
instalacion del mismo
supera los doscientos mil

pesos colombianos.
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Es basicamente una bolsa de gel
que va incrustada entre la espuma o

el abullonado del sillin,

imagen 47 Tipologia #3 forro

Fuente: (Incolmotos Y,2021)

Es basicamente un forro hecho con
un material con menos
conductividad térmica que el
material normalmente usado; este
forro ha sido desarrollado por una

empresa aliada de Yamaha.

material y la disposicion
modular geométrica que posee
en el disefio disminuye la alta
conductividad térmica del

material.

el material se puede seguir
calentando hasta los 72
grados Celsius

Su costo es 40% mas
elevado que el de un forro
convencional.

Se debe reemplazar cuando

el protector se fisure.

Fuente: Autor basado en (Kamaleon, 2021); (JM., 2019); (Incolmotos Y,2021)

En la tabla anterior, se muestran las tipologias con mas fuerza en el mercado actualmente,

estos productos buscan mantener la temperatura baja en la superficie del sillin de la motocicleta

y es lo mas cercano a disminuir la sensacion de incomodidad en el motociclista cuando el sillin

del vehiculo ha sido calentado por el sol después de haber estado un tiempo en exposicion. Se

evidencia que cada uno de los productos aborda la problematica de manera distinta, pero con

algunos acercamientos para la comodidad del motociclista.

1.9.2 Antecedentes

Un estudio realizado por Carfagni, Governi y Volpe (2008), basado en unas pruebas de

confort para paises del continente asiatico, en los asientos de los motociclistas teniendo como

base de evaluacion un software, capaz de evaluar los puntos de presion y las diferentes
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cualidades que debe tener el sillin, para entregar el maximo confort posible se determind la
importancia de esta seccion de la motocicleta para un correcto desempefio del motociclista y para
que el motociclista no extienda su fatiga o cansancio incluso después de salir de una larga

jornada laboral.

Un estudio realizado por Mohd Shafiei y Karuppiah (2015) en lugares como Malasia y
Reino Unido basado en la importancia del asiento de la motocicleta para el motociclista, buscaba
determinar si agregandole elementos y/o cambiando caracteristicas del sillin, como el caso del
apoyo lumbar, se podia evaluar un aumento de confort en los motociclistas, por medio de este
estudio se logré determinar que las condiciones en las que se encuentra el sillin de la motocicleta
y la relevancia que tiene esta parte de la motocicleta para la conduccion, la comodidad de los
motociclistas se ve reflejada en la tranquilidad y sensacion de confort que puede asimilar el

usuario del vehiculo por medio de la postura y relajacion de sus musculos.

Un estudio realizado por Hernandez y Lozada (2019) donde se evaluaron a un grupo de
motociclistas en la ciudad de Cartagena, Colombia, se logr6é determinar la importancia de la
posicion del motociclista y la relevancia que tiene los sillines de las motocicletas para adoptar
una buena posicion y a su vez esta parte de la motocicleta esta disefiada para aportar el maximo
grado de comodidad posible al motociclista evitando generar molestias y causar fatiga durante su

recorrido o realizacion de actividades diarias.

e 2.0 Proceso y Propuesta de Disefio
A continuacion, los requerimientos generales de disefio, basados en la informacion

anteriormente suministrada.
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2.1 Tabla 9 Condiciones Generales para el Disefio

Debe evitar el contacto directo de la zona glitea y la entrepierna con la seccion caliente
del sillin.

Debe proporcionar una temperatura de contacto inferior a los 40°C en la zona glatea y la

entrepierna.

Debe evitar marcas en la entrepierna y la zona glitea del motociclista.

Debe acomodarse frente a los puntos de presion que ejerce el motociclista sobre el sillin.

Debe instalarse en pocos pasos.

Debe mantenerse fijo a la motocicleta cuando se encuentra parqueada bajo el sol.

Debe impedir adherirse a la ropa del motociclista.

El producto se mantiene fijo a la motocicleta cuando esta se encuentra en movimiento.

Fuente: Autor

2.2 Proceso de Ideacion
En este apartado se muestran las ideas planteadas desde una perspectiva general de

disefio.

Idea #1

La idea est4 basada en una barrera térmica, facil de colocar en el momento que se aparca

la motocicleta bajo el sol, esta pensado que el elemento forma una barrera térmica para asi evitar

el contacto directo con los rayos del sol con la superficie del sillin.

Busca por medio de cuatro ganchos sujetarse al sillin de la motocicleta para que pueda

soportar vientos moderados y mantenerse enganchado a la motocicleta mientras esta no es

supervisada.
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Su textura es suave y poco porosa pues no se desea alojar el agua sobre la superficie del
elemento; cuando el motociclista desea acceder a la motocicleta simplemente desengancha y

enrolla en la parte posterior de la motocicleta, manteniendo fresca la superficie del sillin.

imagen 48 idea 1

sujecion por carreas

aislamiento de contacto con
la zona glutea.

Inspirado en el mantor,de una

Aislante térmico cama N

Ganche de material polimérico.

Fuente : Autor.

Idea #2

Es basicamente una manta que se sujeta al vehiculo desde tres puntos clave como lo son:
los espejos retrovisores y la cola de la motocicleta y funciona como una barrera fisica que separa

los rayos solares de la superficie general del sillin.

Cabe resaltar que para su construccion se piensa en un material que aisla la temperatura
del sillin de la motocicleta y el deposito de combustible, haciendo asi que la pintura de la

motocicleta como tal, tenga una mayor vida util.
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La distancia que existe entre el elemento y la motocicleta facilita la ventilacion de las
partes de la motocicleta como tal. Por otro lado, cuando el motociclista desee acceder al vehiculo
liberara los dos puntos de sujecion frontales del elemento y lo enrollara hasta hacer un paquete

compacto en la parte posterior de la motocicleta.

imagen 49 idea 2

Tela antifluido.

Sistema de sujecion al manillar
por medio de dos cordones

Sistema de sujecion a la
barra trasera de la moto por
medio de dos cordones

Fuente : Autor.
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Idea #3

Esta idea est4 basada en un refrigerante liquido, almacenado en un dispensador por
splash, que pretende enfriar la superficie rociada rapidamente, antes de que el motociclista
aborde la motocicleta, cabe resaltar que previo a esto el sillin de la moto ha sido calentado por el

sol mientras la motocicleta ha estado aparcada bajo el sol.

El dispensador del refrigerante es pequefio y busca ser transportado en la parte posterior
de la motocicleta; el vehiculo esta dotada con un soporte capaz de enganchar el dispensador y
mantenerlo firme mientras no se esta utilizando, el refrigerante liquido es aplicado en las zonas

del sillin en que el motociclista desee enfriar.
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imagen 50 idea 3

Sistema

de
enganche
en la zona
trasera B 6
b  Capatérmica
——— 6 — T

3
\_‘/

Disminucién de temperatura
por medio del refrigerante.

Fuente : Autor.

Idea #4

Para esta idea se tuvo en cuenta un desarrollo modular en donde una serie de ejes unidos
conforman una superficie capaz de aislar los rayos del sol y la superficie del sillin de la
motocicleta, para el uso de este elemento se prevé que el motociclista extienda el elemento o lo
desenrolle sobre la superficie del sillin, para formar la barrera fisica entre los rayos del sol y el

sillin como tal.

Este elemento consta de una superficie irregular y en modulos, para hacer mas dificil la

conductividad térmica; luego de que el motociclista realiza sus actividades podra llegar a su
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motocicleta, y recoger o enrollar el elemento haciendo un paquete en la parte posterior del
asiento, haciendo que el elemento sea facil de llevar y manteniendo la superficie del sillin fresca

debido a la barrera fisica entre los rayos del sol y el sillin de la motocicleta.

imagen 51 idea 4

o Union por medio de

et N costura gruesa.
1 Sujecion ’ \ __

El motociclsta se
sube solo en el sillin.

Sistema de guardado con velcro.

Sistema de costura reforzado.

Fuente : Autor.

Idea #5
En esta idea se tuvo en cuenta un mecanismo de cajon, el cual se divide en dos secciones
y cuando estas dos se juntan, encierran el sillin de la motocicleta haciendo que los rayos del sol

no puedan hacer contacto directo con la superficie del asiento y por ende evita el calentamiento.

Cada una de las dos partes que componen el elemento protector esta disefiada en un

material textil suave lo que facilita el uso de la motocicleta mientras el elemento esté abierto,
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posee unos agarres directamente con el marco de la motocicleta y son cuatro en total, pero cada
una de las dos partes se une mediante un unico gancho que ajusta el elemento dependiendo el

tamaio del sillin que tiene la motocicleta.

imagen 52 idea 5

Dos sistemas de visagras
en cada lado de la moto.

Superficie flexible
de material

aislante térmico.
Ganche hembra.

Ganche polimérico

Fuente : Autor.

Idea #6

Este elemento esta disefiado partiendo del concepto de una sombrilla, pues sujetado a la

motocicleta mediante una columna central posee una serie de médulos con amplias dimensiones

64



que buscan hacer sombra en la zona que el motociclista desee, cada uno de estos modulos puede
ser movido al antojo del motociclista buscando la mejor opcidn para bloquear los rayos del sol y
que estos a su vez no entren en contacto con la superficie del asiento, haciendo asi mas dificil el

calentamiento de este.

El producto esté sujeto rigidamente en una posicion vertical mientras se desea bloquear
los rayos solares, pero cuando el motociclista desea abordar su vehiculo, este soporte pasara de
una posicion vertical a una horizontal y recogiendo sus pétalos para que el motociclista pueda
subirse la moto sin ningiin problema; dicha posicion horizontal se efectia moviendo la parte

superior del elemento hacia la parte posterior de la motocicleta.
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imagen 53 idea 6

Apertura de los médulos
para mayor cobertura

Ganche de sujecién al chasis de la
moto.

Fuente : Autor.
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Idea #7

Para el desarrollo de este elemento se tuvo en cuenta la forma en la que los escarabajos
protegen sus alas, pues basicamente se trata de dos cobertores que rotan desde un mismo punto
dicho punto est4 posicionado en la parte frontal del sillin y que a su vez cada uno de los
cobertores ya mencionados son flexibles pudiéndose enrollar en la parte frontal del sillin,
haciendo asi un paquete compacto en la zona posterior del depésito de gasolina que posee la

motocicleta.

b

Mientras los dos cobertores estan unidos, protegen al sillin de cualquier elemento externo

ya sea, por ejemplo, el sol o la lluvia, cada uno de los cobertores en su parte posterior posee un
sistema de enganche que le da rigidez y sellado al elemento como tal, haciendo asi mas segura

manera en que se anclan los cobertores a la motocicleta

la
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imagen 54 idea 7

Facil de enrrollar.
(flexible)

Aislante térmico

Inspirado en las alas del
escarabajo.

Sistema de enganche trasero.

Vista inferior.

Fuente : Autor.

Idea #8

Para el desarrollo de esta propuesta, se tuvo en cuenta el mapeo de presion que ejerce el
motociclista sobre la motocicleta cuando se montan ella, en breve este elemento busca presentar

una barrera entre el sillin caliente de la motocicleta y la entrepierna del motociclista.

68



Este elemento cubre un area pequefia del sillin, y esta sujeto mediante cuatro puntos, lo
que hace que se mantenga completamente anclado al vehiculo, cuando el motociclista desea
abordar la moto, solo necesita enganchar el elemento desde los 4 puntos que posee y podra
subirse sobre una superficie que ha estado dentro del equipaje del usuario. Cabe resaltar, que si
existe un acompanante se debe contar con un segundo elemento que provea una superficie fresca

para el pasajero de la motocicleta también.

imagen 55 idea 8

centrado en cubrir
"la entrepierna y la
zona glutea.

Sujecién del borde dle
sillin.

Inspirado en una silla
para bicicleta y el
mapeo de presion
sobre el sillin

Fuente : autor.
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Idea #9

Para esta idea se ha pensado agregarle un elemento extra al sillin de la motocicleta, que
permita a esta parte del vehiculo rotar de tal manera que los rayos del sol no puedan entrar en
contacto con la superficie del sillin; Basicamente el elemento interactia con los soportes del
sillin haciendo que mientras el motociclista tenga el vehiculo aparcado bajo el sol, el sillin de la
motocicleta esté rotado a 180°, lo que anula el contacto con los rayos solares y por ende la

conductividad térmica del sillin en la zona donde se sentara el motociclista.

El funcionamiento de esta idea es sencillo pues mientras la motocicleta esté expuesta al
sol el sillin estara volcado y cuando el motociclista desea abordar su vehiculo simplemente rota
el sillin y lo engancha de tal forma que se pueda montar sobre una superficie fresca y continuar

con sus actividades.
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imagen 56 idea 9

El mismo sillin de
la moto se
levanta para
evitar la

incidencia del
sol.

Fuente : Autor.

Correa de seguridad para el silin,

Sistema de hebilla metalica.
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Idea #10

Este elemento, estd compuesto por un material que aisla la temperatura y a su vez forma

una barrera fisica entre los rayos del sol y la superficie del sillin de la motocicleta.

Posee un sistema de enganche en la parte frontal del sillin y por todo su borde inferior un
sistema eldstico, que le permite acoplarse a los distintos tipos de sillin que tienen las
motocicletas, cuando el motociclista deja el vehiculo aparcado bajo el sol es necesario que
enganche la parte delantera del elemento, con la parte frontal del sillin de la motocicleta

formando asi una barrera en la parte superior.

Por otro lado, cuando el motociclista desea abordar su vehiculo, es necesario que
desenganche el elemento desde la parte frontal y lo enrolle hasta la parte posterior, dejando un

paquete compacto, que evita inconvenientes con el uso de la motocicleta.

72



imagen 57 idea 10

Cinta de velcro
para sujecidn.

Entra entre el
sillin y el tanque. ,

Paquete pequeno y
liviano.

Facilidad para transportarse.

Fuente : Autor.

2.3 Valoracion y Seleccion de Ideas que Permitan el Desarrollo de Alternativas.
La siguiente tabla busca determinar cada valor o calificacion que se utilizara en la matriz
de seleccion para las ideas anteriormente planteadas, cabe resaltar que estas ideas serdn filtradas

bajo las condiciones de disefio (tabla 8) y se calificaran con valores de cero, cinco y diez.
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TABLA 10 DEFINICION DE CALIFICACIONES

DETERMINANTES

DESCRIPCION DE CALIFICACIONES

Debe evitar el contacto directo de la
zona glutea y la entrepierna con la

seccion caliente del sillin.

Calificacion = 0: El elemento permite
completamente el contacto de la zona
glutea y la entrepierna con la seccion

caliente del sillin.

Calificacion = 5: El elemento permite el
contacto del sillin caliente con algunas

zonas de la entrepierna o la zona glutea.

Calificacion = 10: El elemento evita
completamente el contacto de la zona
glatea y la entrepierna con la zona

caliente del sillin.

Debe proporcionar una temperatura de
contacto inferior a los 40°C en la zona

glutea y la entrepierna.

Calificacion = 0: la temperatura de
contacto de sillin con la zona -

entrepierna mayor a 40°c.

Calificacion = 5: la temperatura de
contacto entre el sillin y la zona glutea -

entrepierna es igual a 40°c.

Calificacion = 10: la temperatura de
contacto entre el sillin y la zona glutea -

entrepierna es menor a 40°c.

Debe evitar marcas en la entrepierna y

la zona glutea del motociclista.

Calificacion = 0: genera fuertes marcas
y enrojecimiento en la entrepierna —

zona glutea del motociclista.

Calificacion = 5: genera algunas marcas
o huellas en la entrepierna - zona glutea

del motociclista.
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Calificacion = 10: no genera ningun
tipo de marca o sefial en la entrepierna

en la zona glutea del motociclista

Debe acomodarse frente a los puntos de
presion que ejerce el motociclista sobre

el sillin.

Calificacion = 0: pierde posicion frente
a los puntos de presion que ejerce el

motociclista sobre el sillin.

Calificacion = 5: Se mueve levemente,
pero conserva su posicion frente a los
puntos de presion que ejerce el

motociclista sobre el sillin.

Calificacion = 10: Conserva su posicion
frente a los puntos de presion que ejerce

el motociclista sobre el sillin.

Debe instalarse en pocos pasos.

Calificacion = 0: Se instala en méas de 7

pasos

Calificacion = 5: Se instala entre 5y 7

pasos.

Calificacion = 10: Se instala en menos

de 5 pasos.

El producto debe mantenerse fijo a la
motocicleta cuando ésta se encuentra

parqueada bajo el sol.

Calificacion = 0: posee menos de 2

puntos de sujecion.

Calificacion = 5: posee entre 2 y 3

puntos de sujecion.

Calificacion = 10: posee entre 4y 6

puntos de sujecion.

Debe impedir adherirse a la ropa del

motociclista.

Calificacion = 0: Se adhiere a la ropa

del motociclista.

Calificacion = 5: presenta friccion con

la ropa del motociclista.
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Calificacion = 10: El elemento no se

adhiere a la ropa del motociclista.

El producto se mantiene fijo a la

movimiento.

motocicleta cuando esta se encuentra en

Calificacion = 0: posee menos de 2
puntos de sujecion mientras la

motocicleta se desplaza.

Calificacion = 5: posee entre 2 y 3
puntos de sujecion mientras la

motocicleta se desplaza.

Calificacion = 10: posee entre 4y 6
puntos de sujecion mientras la

motocicleta se desplaza.

Fuente: Autor

A continuacion, en la siguiente tabla se evaluardn cada una de las ideas presentadas con

las condiciones de disefo (tabla 9); teniendo en cuenta los datos de calificacion que se

presentaron anteriormente en (tabla 10).

TABLA 11 Matriz De Seleccidon de ideas.

Fuente: Autor

temperatura de contacto

inferior a los 40°C en la

Determinantes Idea | Idea | Idea | Idea | Idea | Idea | Idea | Idea | Idea | Idea
#1 | #2 | #3 | #4 #5 | #6 | #T #8 #9 | #10

Debe evitar el contacto | 5 10 |5 10 5 10 10 5 10

directo de la zona glutea

y la entrepierna con la

seccion caliente del

sillin.

Debe proporcionaruna | 10 | 10 |5 10 |5 10 10 5 5
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zona gliteay la

entrepierna.

Debe evitar marcas en la
entrepierna y la zona

glatea del motociclista.

10

10

10

10

10

10

10

Debe acomodarse frente
a los puntos de presion
que ejerce el
motociclista sobre el

sillin.

10

10

Debe instalarse en pocos

pasos.

10

10

10

10

El producto debe
mantenerse fijo a la
motocicleta cuando ésta
se encuentra parqueada

bajo el sol.

10

10

10

10

10

10

Debe impedir adherirse
a la ropa del

motociclista.

10

10

10

10

10

10

10

10

El producto se mantiene
fijo a la motocicleta
cuando esta se encuentra

en movimiento.

10

10

10

10

10

Suma de puntos

70

70

40

50

45

40

45

65

55

70

Fuente: Autor.

Segtin los resultados obtenidos en la tabla 11, las ideas con mayor puntuacion son las

siguientes: #1 (con 70 puntos) - #2 (con 70 puntos) - #10 (con 70 puntos) por tal motivo estas

han sido las que mas se han destacado con el cumplimento de las condiciones generales de
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disefio; si bien las demads ideas tienen potencial para ser convertidas en alternativas, necesitan un

mayor numero de ajustes para cumplir con las condiciones planteadas en la tabla 8.

2.4 Condiciones Especificas de Disefio.
A continuacidn, se muestran las condiciones mas especificas y establecidas para el desarrollo del

disefio.

TABLA 12 CONDICIONES ESPECIFICAS DE DISENO

Funcionales:

Posee superficies lisas y de baja friccion.

Posee formas curvilineas u orgénicas.

Est4d compuesto por materiales flexibles

Tiene puntos de anclaje directos con la motocicleta.

Evita que los liquidos se alojen en la superficie que entra en contacto con el usuario.

Posee un aislante térmico que evita el contacto directo del sillin caliente con la entrepierna y la

zona glutea del sillin.

Est4 hecho a partir de materiales que resisten la intemperie y el uso diario.

Formales

Maneja el mismo lenguaje formal de la motocicleta.

Resalta la geometria basica y el disefio modular

Demuestra una simetria axial.

Usabilidad

Su configuracién alcanza un méximo de 2 kg. de peso.

Su instalacion esta entre 3 y 5 pasos.

Simbologia

Su configuracién formal (dimension, figura, frente-verso, entre otros...) indica la posicién sobre

el sillin.

Exhibe piezas que muestran donde y como se debe usar el producto.

Fuente: Autor.
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2.5 Desarrollo de Alternativas

Ahora se presenta un analisis formal del mercado de motocicletas en Colombia (las motos

mas vendidas en el pais); posteriormente se muestra el desarrollo de las alternativas que han sido

filtradas en la (tabla 11) y se evolucionaron en busca de un mejor cumplimento de

requerimientos.

2.5.1 Analisis Formal de las Motocicletas mas Vendidas en Colombia

Con base en la revista El Carro Colombiano., (2021) se enlistan en un top’ 5 las motos

mas vendidas en Colombia, con este material se busca extraer formas que se encuentren en

tendencia para el mercado colombiano; el top antes mencionado es el siguiente:

Tabla 13 Analisis geométrico de las motos mas vendidas en Colombia.

FUENTE: AUTOR

MOTOCICLETA

SINTESIS DE LA
GEOMETRIA

BaAsas CT 100: 3.329 UNIDADES VENDIDAS

imagen 58 GEOMETRIZACION DE BAJAJ CT100

FUENTE: Autor basado en (Bajaj.co, 2021)

Se observa el manejo de
curvas suaves, y lineas rectas
con una agresividad leve, las
formas redondeadas
incompletas priman en el
manejo geométrico de las
ct100 en todo su carenado y

deposito de gasolina.
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AK 125 NKD: 2.129 UNIDADES VENDIDAS

imagen 59 GEOMETRIZACION DE AKT 125 NKD

Fuente: Autor basado en (Bajaj.co, 2021) (Auteco.co, 2021)

Al igual que en la ct100, en
esta motocicleta se ve el
manejo de curvas suaves con
angulos por encima de los
90°, aunque se aprecian mas
lineas rectas en esta
motocicleta, la ausencia de la
careta la hace mas simple en

cuanto los detalles formales.

YAMAHA GPD155-A: 1.440 UNIDADES VENDIDAS

Es el scooter mas vendido en
Colombia hasta la fecha, a
partir de este modelo se
empiezan a apreciar lineas
mucho mas agresivas que los
dos puestos anteriores, y
angulos agudos formados
entre ellas, se pueden
apreciar las figuras suaves
que son minoria y se refuerza

la agresividad del disefio.
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imagen 60 GEOMETRIZACION DE NMAX 155

FUENTE: Autor basado en (YAMAHA MOTOR.CO, 2021)

Tvs APACHE: 1.394 UNIDADES VENDIDAS

imagen 61 GEOMETRIZACION DE TVS APACHE

FUENTE: Autor basado en (TVS MOTORCYCLE, 2021)

Del top 5 de las motocicletas
mas vendidas este es el
disefio con definicién angular
pues el manejo de lineas
rectas y que a su vez
conforman angulos agudos

(inferiores a 90°).

Por otro lado, se puede ver la
inclinacion de las lineas
rectas, haciendo angulos
agudos también con respecto
a la linea horizontal o el
suelo donde reposa la

motocicleta.
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Tvs SPORT: 1.359 UNIDADES VENDIDAS

imagen 62 GEOMETRIZACION DE TVS SPORT.

FUENTE: Autor basado en (TVS MOTORCYCLE, 2021).

En este punto se puede ver
una motocicleta con una
caracteristica formal mucho
mas parecida a la #1 (ct100)
en donde el uso de lineas
rectas formando angulos
agudos esta presente pero
también se ve el dominio de
curvas suaves que le restan
agresividad al disefio, pero
hacen un balance entre

ambos conceptos de figura.

Fuente: Autor.

2.5.2 Alternativa #1

Esta alternativa est4 desarrollada a partir de la idea #1, estd basada en la proteccion

permanente del sillin por medio de un aislante térmico, posee 4 puntos de sujecion hacia el

mismo sillin por medio de ganchos y de cauchos elasticos que permiten el ajuste del elemento a

distintos tipos de sillines, el elemento forma una barrera fisica entre los rayos solares y las zonas

del sillin que entran en contacto con la zona glutea y la entrepierna; para tener un acercamiento

formal de la idea se muestra los siguientes renders en las imagenes 63 y 64 respectivamente.

82




imagen 63 basica alternativa #1
Aislante térmico.
Division o dobles en el material

. Sillin.
aislante.

&

Posee 4 correas o

Sillin. puntos de ajuste.

Gancho de sujecion
con la base del sillin.

Fuente : Autor.

2.5.2.1 Detalles de la Alternativa #1

imagen 64 detalle de la alternativa #1

= Gancho de polietileno de alta

= densidad. .
1
N
Crochet rigido.
Dos capas de compuesto de Elastico tipo
thermolon espuma. crochet

(semi-rigido).

Fuente : Autor.
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2.5.2.2 Materiales Utilizados en la Construccion de la Alternativa:

Gancho de anclaje al sillin de la moto: polietileno de alta densidad.

Cinta lateral de consistencia: Crochet rigido.

Material aislante térmico: compuesto de thermolon espuma.

Sujecion entre el material aislante y el gancho de anclaje: Elastico tipo crochet (semi-rigido).

2.5.2.3 Caracteristicas y/o Propiedades de los Materiales Utilizados:
Polietileno de alta densidad: se utilizo este material por su alta resistencia a la

temperatura e impactos, es inoloro, opaco y con excelentes capacidades de maquinabilidad.

Crochet rigido: Se utiliz6 este material textil con el fin de darle estructura al elemento y a
la vez flexibilidad, pues es una caracteristica propia de él, se le denomina rigido debido a que no

expande su volumen al recibir fuerzas axiales.

Thermolon espuma: es un material muy conocido por su excelente resistencia a la
conductividad térmica y sonora, estd compuesto por un poliéster metalizado en su capa externa y

en el lado opuesto es una espuma de poliéster haciendo una composicion funcional.

Crochet elastico: Se utilizo este material debido a su capacidad para adaptarse a las
distintas superficies como material textil, y la capacidad de ampliar sus dimensiones cuando se

somete a fuerzas axiales.
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imagen 65 prototipo fisico alternativa 1

Fuente: Autor.

Estética:

La gama de colores esta centrada en la escala de grises y el metalizado del Thermolon en
donde los materiales se camuflan con los colores que hacen parte de la sutileza, la audacia y la

elegancia de las partes que conforman los sillines de las motocicletas en el mercado.

Construccion del modelo funcional de la alternativa #1 para comprobacion y seleccion de

alternativas en la tabla #15
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Para comprender la construccion del elemento se muestra a continuacion en la imagen 65

los planos generales del producto, y para mas detalle de dicho documento dirijase al anexo 3,

donde se muestran los moldes de cada pieza que hace parte de la alternativa.

imagen 66 planos alternativa 1

’—8 0.0 U—‘
10 ’&]
60,00 60,00
35.00
5.00
10,00 l0.0[J 55 0g—!
| | 4,00
12,90 =]
ho[E @
60.00 D @
0.50
PLAND GENERAL O DE CONJUNTO
Universidad de Pamplona Carlos 4 Arévolo
ALTERNATIVA 1 TESIS DE GRADO
Fuente : Autor.
2.5.3 Alternativa #2

Esta alternativa se baso en la segunda idea plasmada en el proceso de ideacion, el

elemento busca proteger gran parte de la zona superior de la motocicleta por medio de la sombra

y/o bloqueo de los rayos solares; en la parte delantera el elemento se encuentra atado a la

direccion de la motocicleta por medio de dos tiras textiles y de la misma manera en la parte
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trasera se sujeta al chasis de la motocicleta por medio de dos tiras textiles de 20cm cada una;
para tener un acercamiento formal de la idea se muestra los siguientes renders en las imagenes 66

y 67 respectivamente.

imagen 67 basica alternativa #2

Material aislate térmico e impermeable.

L ...\\

Manubrio de la motocicleta.

p——

/

Ajuste con correa
a la zona trasera
del sillin.

Motocicleta.

‘ P

Colgante laié;éi para
cubrir mas zonas del
sillin.

Sillin de la moto.

Fuente : Autor.
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2.5.3.1 Detalles de la Alternativa #2

imagen 68 detalle de la alternativa #2

Uniones o pegues por hilo (costura).

Extensiones para amarre.

A

Tiras de crochet rigido.

Tela antifluido polimérica.

Fuente : Autor.

2.5.3.2 Materiales Utilizados en la Construccion de la Alternativa:

Soporte estructural: Crochet rigido.

Cuerpo general del elemento: Tela antifluido polimérica.

2.5.3.3 Caracteristicas y/o Propiedades de los Materiales Utilizados:
Crochet rigido: Se utiliz6 este material textil con el fin de darle estructura al elemento y
pues una caracteristica propia de él, también hace parte del sistema de sujecion a la moto y
facilita el plegado para su portabilidad, se le denomina rigido debido a que no expande su

volumen al recibir fuerzas axiales.
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Tela antifluido polimérica: es un textil sintético fabricado a partir del poliéster y sus
compuestos son derivados del petroleo; fue utilizada debido a que repele los fluidos. es liviana y

estéticamente se mantiene lisa y sin arrugas.

Estética:

Para el desarrollo de esta alternativa se manejo netamente el color negro precisamente por
su bajo contraste con los demas colores de la motocicleta y psicologicamente evoca la elegancia,

valor que se desea resaltar en este tipo de productos de uso diario.

Construccion del modelo funcional de la alternativa #2 para comprobacion y seleccion de

alternativas en la tabla #15

imagen 69 prototipo fisico alternativa 2

Fuente: Autor.
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La construccion del elemento es sencilla debido a su baja cantidad de piezas que lo
conforman como se muestra en la imagen 68, cabe resaltar que si desea mas detalle de los planos
debe dirigirse al anexo 3, donde se muestran los moldes de cada pieza que hace parte de la

alternativa 2.

imagen 70 planos alternativa 2

15,004

40,00

30,00
120.00

| 180.00 |
.50 ]

—15.00+

PLANO GENERAL O DE CONJUNTO

Universidad de Pamplona Carlos A Arévalo

ALTERNATIVA 2 TESIS DE GRADO

Unldodes: cm |Escala 11 [MARZO 2022 pag. 1/1

Fuente : Autor.

2.5.4 Alternativa #3
Para el desarrollo de esta alternativa se tuvo en cuenta la décima idea plasmada en el
proceso de ideacion, consta de un bloqueo fisico de la mayoria de las zonas visibles del sillin de

la motocicleta, por medio de una sistema eléstico hace que sujeta de manera activa ya
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permanente a dicha arte de la moto; el bloqueo que hace el elemento sobre el sillin es logrado por
medio de un aislante térmico de superficie lisa que no almacena agua y mantiene las superficies
del sillin por debajo de los 40°c; para tener un acercamiento formal de la idea se muestra los

siguientes renders en las imagenes 69 y 70 respectivamente.

imagen 71 basica alternativa #3

Capa de aislante térmico.

Sillin.

Caucho de ajuste.

Fuente : Autor.
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2.5.4.1 Detalles de la Alternativa #3

imagen 72 detalle de la alternativa #3

Compuesto de thermolon espuma.

Cinta de crochet rigida.

>

y

Cinta de crochet elastica. Tela antifluido de poliéster.

Fuente : Autor.

2.5.4.2 Materiales Utilizados en la Construccion de la Alternativa:

Material aislante térmico en toda la parte superior: Thermolon espuma.
Sujecion entre el material aislante y la tela de proteccion lateral: Cinta de crochet rigida.

Proteccion de las zonas laterales o drea de contacto con la entrepierna.: Tela antifluido de

poliéster.

Material de sujecion completa entre el elemento y la base del sillin de la moto: Cinta de crochet

elastica.
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2.5.4.3 Caracteristicas y/o Propiedades de los Materiales Utilizados:
Crochet rigido: Se decidio utilizar este material textil con el fin de unir dos materiales
distintos como el Thermolon y la tela polimérica, es llamado “rigido” debido a que no expande

su volumen al recibir fuerzas axiales.

Thermolon espuma: es un material muy conocido por su baja conductividad térmica y su
capacidad para insonorizar, estd compuesto por un poliéster metalizado en su capa externa y en

el lado opuesto es una espuma de poliéster haciendo una composicion funcional.

Tela antifluido polimérica: es un textil sintético fabricado a partir del poliéster y sus
compuestos son derivados del petroleo; es ideal para la construccion de la alternativa debido a
que repele los fluidos. es liviana y estéticamente se mantiene lisa y sin arrugas para asi mantener

la forma que se encoge con el crochet elastico.

Crochet elastico: el material posee alta capacidad para adaptarse a las distintas superficies
como material textil, y en este caso busca fijar todo el elemento por succion, pues posee la

caracteristica de encogerse o regresar a su tamafio original.

Estética:

A diferencia de la alternativa 1, aqui se decidio trabajar con gris, dejando de lado el
caracteristico plateado reflectivo que posee el Thermolon, buscando pasar més desapercibido

cuando el elemento se encuentra bajo el sol y recibe directamente la incidencia del sol.
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Construccion del modelo funcional de la alternativa #3 para comprobacion y seleccion de

alternativas en la tabla #15

imagen 73 prototipo fisico alternativa 3

Fuente: Autor.

Esta alternativa consta de varias piezas y distintos materiales, pero todos forman parte de
un grupo textil y a continuacion en la imagen 71, se muestran los planos generales para la
construccion de dicho modelo, cabe resaltar que si desea ver los detalles del plano a profundidad

debe dirigirse al anexo 3.
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imagen 74 planos alternativa 3

60,00 60,00

35.00 35,00

o000 5500

i % 12,50
130.00
130.00
20,00
I PLAND GENERAL O DE CONJUNTO
Unlversidad de Pamplona Carlos A Arévaolo
ALTERNATIVA 3 TESIS DE GRADO
Unicdades: cm |Escala 11 |MARZO 2022 pog. 1/1

Fuente : Autor.

2.6 Valoracion y Seleccion de Alternativas
A continuacion, se muestra en la tabla 14 las posibles valoraciones que se le daran a cada una
de las alternativas en la tabla 15, para escoger la que mas cumple con las condiciones especificas

de diseno y luego llegar al desarrollo de la mejor idea.
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Tabla 14 puntuacion para la valoracion de las alternativas.

DETERMINANTES

DESCRIPCION DE CALIFICACIONES

Posee superficies lisas y de baja friccion que

no tallan o molestan al usuario.

Calificacion = 0: genera fuertes marcas y
enrojecimiento en la entrepierna — zona

glutea del motociclista.

Calificacion = 5: genera algunas marcas o
huellas en la entrepierna - zona glutea del

motociclista.

Calificacion = 10: no genera ningln tipo de
marca o sefial en la entrepierna en la zona

glutea del motociclista

Posee formas curvilineas u organicas.

Calificacion = 0: Maneja formas rectas y de

angulos pronunciados o agudos.

Calificacion = 5: presenta una mezcla de

formas rectas y curvilineas.

Calificacion = 10: se muestran formas

curvilineas u orgénicas.

Esta compuesto por materiales flexibles.

Calificacion = 0: sus materiales son rigidos

y no se acoplan a las curvas del sillin.

Calificacion = 5: posee algunos materiales

que no siguen las curvas del sillin.

Calificacion = 10: posee materiales
flexibles y blandos que se acoplan a las

curvas del sillin.

Se mantiene anclado a la motocicleta de

forma segura.

Calificacion = 0: pierde posicion frente a

vientos y manipulacion del elemento.

Calificacion = 5: Se mueve levemente, pero
conserva su posicion frente a la

manipulacion del elemento.
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Calificacion = 10: Conserva su posicion

frente a vientos y manipulacion.

Evita que los liquidos se alojen en la
superficie que entra en contacto con el

usuario.

Calificacion = 0: Almacena liquidos en la

superficie del sillin.

Calificacion = 5: deja superficies humedas

en la superficie del sillin.

Calificacion = 10: No deja que los liquidos

hagan contacto con el sillin.

Posee un aislante térmico que evita el
contacto directo del sillin caliente con la

entrepierna y la zona glutea del sillin.

Calificacion = 0: El elemento permite
completamente el contacto de la zona
glutea y la entrepierna con la seccion

caliente del sillin.

Calificacion = 5: El elemento permite el
contacto del sillin caliente con algunas

zonas de la entrepierna o la zona glutea.

Calificacion = 10: El elemento evita
completamente el contacto de la zona
glutea y la entrepierna con la zona caliente

del sillin.

Maneja el mismo lenguaje formal de la

motocicleta.

Calificacion = 0: contrasta fuertemente con

las curvas y los angulos de la moto.

Calificacion = 5: posee unos contrastes de
forma con respecto a los que usa la

motocicleta es su lenguaje formal.

Calificacion = 10: sigue las curvas y los
angulos que posee la motocicleta

camuflandose como una parte mas de ella.

Resalta la geometria basica y el disefio

modular

Calificacion = 0: Posee una geometria
compleja y cargada que contrasta con la de

la motocicleta.
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Calificacion = 5: muestra algunas formas
que no coinciden con la geometria basica de

la motocicleta.

Calificacion = 10: su geometria es basica y

encaja con el disefio general de la moto.

Demuestra una simetria axial.

Calificacion = 0: es asimétrico y confunde

al usuario con respecto a su usabilidad.

Calificacion = 5: su forma compleja
dificulta determinar la posicion que lleva el

elemento en la moto.

Calificacion = 10: su forma facilita la
usabilidad del elemento por medio de la

simetria axial.

Su configuracion alcanza un maximo de 2

kg. de peso.

Calificacion = 0: supera los 2kg.

Calificacion = 5: pesa entre 1y 2 kg.

Calificacion = 10: pesa menos de 1kg

Su instalacion esta entre 5y 7 pasos.

Calificacion = 0: Se instala en mas de 7

pasos

Calificacion = 5: Se instala entre 5y 7

pasos.

Calificacion = 10: Se instala en menos de 5

pasos.

Exhibe piezas que muestran donde y como

se debe usar el producto.

Calificacion = 0: las piezas no poseen

coherencia formal que facilite la usabilidad.

Calificacion = 5: algunas piezas del

elemento no evidencian su usabilidad.

Calificacion = 10: Las piezas del elemento
simbolizan una usabilidad sencilla y

coherente.

Fuente: Autor.
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Después de conocer los valores correspondientes a cada condicion en la tabla 15 se

muestra la valoracion que se le da a cada una de las alternativas cuando son calificadas desde las

condiciones especificas de disefio.

Tabla 15 valoracion de las alternativas

DETERMINANTES

ALT. #1

ALT. #2

ALT. #3

POSEE SUPERFICIES
LISAS Y DE BAJA
FRICCION QUE NO
TALLAN O
MOLESTAN AL
USUARIO.

10

10

10

resultados.

Las superficies son
lisas y el

motociclista no se

Las superficies son
lisas y el motociclista

no se monta sobre el

Las superficies
son lisas y el

motociclista no se

monta sobre el elemento. monta sobre el
elemento. elemento.
Posee formas curvilineas | 5 10 10

u organicas.

resultados.

imagen 75 formas

curvilineas alt. 1

Fuente : Autor.

Posee una mezcla de

rectas y curvas.

imagen 76 formas

curvilineas alt. 2

Fuente : Autor.

imagen 77 formas

curvilineas alt. 3

Fuente : Autor.

99



Muestra formas
curvilineas u

organicas.

Muestra formas
curvilineas u

organicas.

Este compuesto por

materiales flexibles

10

10

10

resultados.

Est4d compuesto de
un material textil y

flexible.

Est4d compuesto de un
material textil y

flexible.

Esta compuesto
de un material

textil y flexible.

Se mantiene anclado a la
motocicleta de forma

segura.

10

10

5

resultados.

Posee ganchos que

cuando se somete a

Esta amarrado desde

sus extremos a la

Si el sillin es

pequeno se mueve

viento lo mantienen | moto levemente.
fijo
Evita que los liquidos se | 10 10 10

alojen en la superficie
que entra en contacto con

el usuario.

resultados.

No almacena
liquidos y es sencillo

de secar.

No almacena liquidos

y es sencillo de secar.

No almacena
liquidos y es

sencillo de secar.

Posee un aislante térmico
que evita el contacto
directo del sillin caliente
con la entrepierna y la

zona glutea del sillin.

10

10

resultados.

El Thermolon que
posee aisla muy bien

la temperatura.

Debe mantenerse

despegado del sillin

El Thermolon que

posee aisla muy
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porque conduce a alta

bien la

temperatura. temperatura.
Maneja el mismo 10 5 10
lenguaje formal de la
motocicleta.
resultados. imagen 78 lenguaje | imagen 79 lenguaje imagen 80

formal alt. 1

formal alt. 2

Fuente : Autor.

Su lenguaje formal

es similar al de la

Fuente : Autor.

Sus curvas son mucho

mas marcadas que las

lenguaje formal

alt. 3

Fuente : Autor.

Su lenguaje

moto con el uso de la moto. formal es similar
modular. al de la moto con
el uso modular.
Resalta la geometria 10 0 5

basica y el disefio

modular

resultados.

Los moédulos se
evidencian en la

forma del elemento

El elemento no guarda

relaciéon modular

Muestra alguna
forma que
coincide con el

disefio modular.

Demuestra una simetria 10 10 10
axial.
resultados. El elemento es El elemento es El elemento es

completamente

completamente

completamente
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simétrico lo que

facilita su uso.

simétrico lo que

facilita su uso.

simétrico lo que

facilita su uso.

Su configuracién alcanza
un maximo de 2 kg. de

peso.

10

10

10

resultados.

Pesa 150 gramos.

Pesa 145 gramos

Pesa 125 gramos

Su instalacidn esta entre

5

10

0

muestran donde y como
se debe usar el

PRODUCTO.

Sy 7 pasos.
resultados. Tarda 7 pasos. Tarda 4 pasos Tarda 9 pasos
Exhibe piezas que 10 10 10

resultados.

Posee ganchos que
por su posicion
muestra que se
enganchan en el

sillin

Posee tiras en los

extremos que indican

que se debe atar a la

moto

Posee un caucho
que se ajusta en la
parte inferior del

sillin.

suma de los puntos

110

90

100

Fuente: Autor.

La alternativa con mayor calificacion fue la #1, pues segtn la evolucion de la matriz

cumplio6 con las condiciones de diseflo. Las otras dos alternativas poseen elementos importantes

que ayudan a perfeccionar la funcionalidad y desempefio en los que define como propuesta final.

A continuacion, se mostrara la evolucion de la alternativa #1 teniendo en cuenta las otras

alternativas para llegar a una 6ptima solucion.
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2.7 Definicion de la Propuesta Final

En esta propuesta se busca resaltar los valores mas importantes de la alternativa 1,
haciendo también una breve fusion con métodos interesantes en la alternativa 3, es asi como la
propuesta final hereda de la alternativa 1, la forma general modular y el ajuste a la motocicleta y
también de la alternativa 3, hereda el uso de crochet elastico para que se pueda ajustar de una
manera Optima y cefiida al sillin del vehiculo, para mejores resultados se decidi6 trabajar con el
Thermolon un material presente en las alternativas anteriormente mencionadas, debido a su
excelente comportamiento relacionado a la baja conductividad térmica, protegiendo asi las zonas
de contacto entre las zona glitea - entrepierna y el sillin después de haberse sometido al sol. Por
otro lado, pero no menos importante, de la alternativa 2, la propuesta hereda el uso de la tela

polimérica antifluido, capaz de repeler el agua y comportarse muy bien a la intemperie.

Posee unas medidas que buscan adaptarse a los distintos tipos de sillin que poseen las
motocicletas, haciendo parte de un disefio generalista capaz de funcionar en una amplia gama de
motocicletas que van desde las scooter hasta las de doble propdsito. En la imagen 81 podemos
apreciar las dimensiones del elemento al ser comparado antropométricamente con la figura

humana.
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imagen 81 proporcion del elemento con el ser humano

Fuente: Autor.
imagen 82 propuesta final partes generales

Thermolon forrado en tela antifluido negra.

Crochet elastico y zona suave del velcro.

Fuente : Autor.
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Como modelo general se decidi6 trabajar con colores de la escala de grises, buscando
mantener la elegancia en la motocicleta y el bajo contraste con las demas piezas que conforman
el vehiculo, estéticamente el producto busca camuflarse tanto en forma como en colores, para
que cuando integre el vehiculo se camufla y pase a ser una parte mas dentro de la funcionalidad

del mismo.

imagen 83 propuesta final partes superiores.

Zona suave del velcro

Thermolon forrado en tela antifluido negra.

Fuente : Autor.
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imagen 84 propuesta final elemento plegado.

Correas de velcro completo.

Elemento guardado o
en paquete compacto.

e

) ) Sillin.
Tiras de crochet elastico
y zona suave de velcro.

Fuente : Autor.

2.8 Detalles de la Propuesta Final.

imagen 85 propuesta final rollo compacto.

Fuente : Autor.
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imagen 86 propuesta final partes internas.

Tela antifluido.

Zona rugosa o positiva del velcro.

Compuesto de Thermolon.

Fuente : Autor.

imagen 87 propuesta final partes principales del plegado

Tela antifluido.

Correas de velcro completo.

Fuente : Autor.
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Para demostrar la diferencia de materiales utilizados en la propuesta final, la imagen 8
muestra el producto, y las divisiones en el Thermolon que le dan portabilidad al elemento para

que sea enrollado y unido a la motocicleta.

imagen 88 propuesta final Thermolon seccionado.

Thermolon seccionado para mejorar la

portabilidad del elemento.

Fuente: Autor.

Para la construccion del elemento se tiene en cuenta los planos evidenciados en las
imagenes 89 y 90, donde se aprecian las dimensiones exactas a para la construccion del

producto.
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imagen 89 Planos generales de la propuesta final.

e
—L |

13,00+

23.0

43,

00
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40,00
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[ 3.00

395.00

PLAND GENERAL O

DE CONJUNTO

Unlversldad de Pamplona

Corlos A Arévalo

Propuesta flnal.

TESIS DE GRADO

Unidades: cm ‘Escnln 11

MARZO 2022

pag. 1/1

Fuente: Autor.
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imagen 90 plano general con isométrico de la propuesta final

40.00

20,00

PLAND GENERAL O DE CONJUNTO

Unlversldad de Pamplona Carlos A Arévalo

Propuesta final, TESIS DE GRADOD

Mnidades: cm |Escala 11 [MARZO 2022 pog. 1/1

Fuente: Autor.
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En la visualizacion de cada una de las piezas que conforman el producto, la imagen 91
revela el despiece del elemento, cabe resaltar que seguido a la imagen se aclara cada uno de los
materiales utilizados en la construccion de la propuesta.

imagen 91 despiece de la propuesta final.

Fuente: Autor.

1. Correas de velcro.

2. Tela antifluido.

3. Thermolon seccionado.
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4. Tiras de velcro.

5. Tiras de crochet elastico.

e 3.0 Comprobaciones

3.1 Modelo de Comprobacion Tridimensional o Prototipo.

imagen 92 Producto fisico plegado en la motocicleta

Fuente: Autor.
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imagen 93 Producto fisico desplegado en la motocicleta

Fuente: Autor.

113



3.2 Instrumentos de Recoleccion de Datos de las Comprobaciones

Imagen 94 Motocicleta tipo paseo.

Fuente: Autor.

La motocicleta es clave en el proceso de comprobaciones, puesto que el sillin que posee
es la parte clave en la que gira en torno el proyecto, es una motocicleta tipo paseo, pues es el

segmento mas usado en Colombia.
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imagen 95 Termometro de rango amplio

Fuente: Autor.

Con este termoémetro se pueden medir temperaturas que varian desde los -50°C hasta los
300°C, con ¢l buscamos medir las temperaturas que alcanzan las superficies que se exponen al
sol y las que se protegen con el producto planteado.

Imagen 96 Camara de video y fotografica de teléfono movil.

Fuente: Autor.

De este teléfono moévil, nos interesa su camara fotografica y la cdmara de video para

tomar registro de los resultados que se van obteniendo durante el proceso de comprobacion.
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3.2.2 Delimitacién del Area de Trabajo.

imagen 97 Zona del sillin de la moto.

Fuente: Autor.

Para el desarrollo del proceso de comprobacion, el ejercicio se concentra en el sillin de la
moto siendo la parte clave afectada por la exposicion al sol. Como modelo base partimos de una
motocicleta tipo paseo, la cual posee un sillin de tamafio completo y ondas en cada uno de los

puestos donde se posan los usuarios.

3.2.3 Descripcion de la Comprobacion.
La propuesta final fue sometida a una serie de pruebas clasificadas en dos grandes
grupos, el cumplimiento con los objetivos del proyecto y el cumplimiento con las condiciones

especificas de disefio, cada una de estas dos serdn definidas a continuacion.

Para la prueba del cumplimiento de las condiciones especificas de disefo, la propuesta
fue posicionada en la motocicleta y sometido a varias pruebas de forma, funcion, simbologia y
usabilidad de las cuales se tiene un mayor detalle los resultados en el anexo 4 denominado

“comprobaciones”.
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Luego en el proceso de las comprobaciones para el cumplimiento de los objetivos del
proyecto fue el siguiente: €l sillin de la moto fue forrado demarcando con papel amarillo las
secciones que entran en contacto con la zona glutea y la entrepierna del motociclista, para luego
determinar si se aislaba y se mitigaba el contacto de las secciones calientes con las zonas
mencionadas del motociclista. Luego usando el termdmetro de rango amplio, se evalud la
temperatura de la superficie expuesta al sol y después se revisé la temperatura a la que se

mantenia el sillin de la motocicleta bajo la utilizacion de la respuesta de disefio.

3.3 Cumplimiento de las Condiciones del Disefio.

Para el desarrollo de esta tabla se utilizo la valoracion mostrada en la tabla # 14 en la p. 82 de
este documento, dicha valoracion que fue utilizada para evaluar las alternativas de disefio, por lo
que la valoracion que va esta definida a 0 — 5 o 10 puntos esto dependiendo el nivel de
cumplimiento qué va teniendo la propuesta final con cada una de las condiciones especificas de
disefio; también en la tabla vemos una seccion llamada “resultados” donde se evidencia un
resumen rapido de lo que se obtuvo en cada una de las pruebas realizadas. Para tener mas detalle
de dicho proceso de comprobacion remitase al anexo # 4 denominado comprobaciones, donde se

muestran videos que aportan veracidad a los datos tabulados en la tabla 16.
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Tabla 16 resultados del cumplimiento de las condiciones de disefo.

DETERMINANTES CALIFICACION PROPUESTA FINAL
POSEE SUPERFICIES LISAS Y 10

DE BAJA FRICCION QUE NO

TALLAN O MOLESTAN AL

USUARIO.

RESULTADOS.

imagen 98 Superficies rugosas del sillin

Fuente: Autor.

Durante esta prueba se evidenci6é unas marcas en
la piel de la motociclista, pero dichas marcas
fueron ocasionadas por la textura que tiene la

superficie del sillin y las costuras que conforman

el mismo.
POSEE FORMAS CURVILINEAS U 10
ORGANICAS.
RESULTADOS. imagen 99 Formas curvilineas de la propuesta

Fuente: Autor.

Analizando las formas que tiene de la propuesta
son faciles de apreciar por su conformacion de
curvas organicas sin dejar de lado la continuidad

de un disefio modular.
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ESTE COMPUESTO POR MATERIALES

FLEXIBLES

10

RESULTADOS.

imagen 100 Flexibilidad de la propuesta

Fuente: Autor.
Evidentemente el elemento destaca por su
construccion basada en materiales textiles, donde

se caracteriza su flexibilidad

SE MANTIENE ANCLADO A LA

MOTOCICLETA DE FORMA SEGURA.

10

RESULTADOS.

imagen 101 Exposicion a vientos para la

propuesta.

Fuente: Autor.

Mientras el elemento era usado, fue puesto a
prueba usando dos ventiladores para determinar

su fijacion a la motocicleta y evidentemente a

119



pesar de que el viento fue proyectado desde
distintos angulos a la propuesta, esta no perdid

posicion.

EVITA QUE LOS LIQUIDOS SE ALOJEN
EN LA SUPERFICIE QUE ENTRA EN

CONTACTO CON EL USUARIO.

10

RESULTADOS.

imagen 102 Exposicion a liquidos de la

propuesta

Fuente: Autor.

Se verti6 agua encima de la propuesta para
determinar si conservaba la humedad o no los
resultados fueron positivos pues presentd una

superficie facil y rapida de secar.

POSEE UN AISLANTE TERMICO QUE
EVITA EL CONTACTO DIRECTO DEL
SILLIN CALIENTE CON LA
ENTREPIERNA Y LA ZONA GLUTEA

DEL SILLIN.

10
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RESULTADOS.

imagen 103 Aislante térmico presente en la

propuesta

1 v

Fuente: Autor.

La propuesta posee un aislante térmico capaz de
evitar que la entrepierna y la zona glutea del
motociclista entran en contacto con la superficie

caliente del sillin

MANEJA EL MISMO LENGUAJE

FORMAL DE LA MOTOCICLETA.

10

RESULTADOS.

imagen 104 Lenguaje formal continuo

Fuente: Autor.

Gracias a un disefio modular extraido de las
motos mas vendidas en Colombia, la propuesta
cuenta con un disefio generalista que se acopla al

lenguaje formal de las motocicletas.
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RESALTA LA GEOMETRIA BASICA Y

EL DISENO MODULAR

10

RESULTADOS.

imagen 105 Disefio modular de la propuesta.

Fuente: Autor.
La forma de la propuesta estd evidentemente
asociada con un modulo extraido de las motos

mas vendidas en Colombia

DEMUESTRA UNA SIMETRIA AXIAL.

10

RESULTADOS.

imagen 106 Simetria de la propuesta

Fuente: Autor.

Evidentemente la propuesta posee una simetria
axial que facilita la usabilidad e instalacion del

mismo

SU CONFIGURACION ALCANZA UN

MAXIMO DE 2 KG. DE PESO.

10
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RESULTADOS.

Imagen 107 Peso de la propuesta.

Fuente: Autor.
Destaca por ser liviano pues no superan los 2 kg,

pesando apenas 120 gramos

SU INSTALACION ESTA ENTRE 5 Y 7

PASOS.

5

RESULTADOS.

Fuente: Autor.

La instalacion de la propuesta esta proyectada y

fue comprobada para hacerse en 5 pasos.

EXHIBE PIEZAS QUE MUESTRAN
DONDE Y COMO SE DEBE USAR EL
PRODUCTO.

5
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RESULTADOS. Imagen 109 Seccién positiva de la propuesta.

Fuente: Autor.

La parte positiva del velcro esta debajo de la
propuesta y a primera vista se encuentra oculta
para el usuario, la propuesta no posee una

aclaracion entre la parte delantera y trasera.

SUMA DE LOS PUNTOS 110 puntos

Fuente: Autor,

3.4 Cumplimiento de los Objetivos del Proyecto.

En la siguiente tabla se muestra a la propuesta final cumpliendo con los tres objetivos del
proyecto. Por medio de pruebas fisicas que se le hicieron a la propuesta final, se evaltia cada uno
de los objetivos del proyecto llegando a resultados favorables. Para tener mas detalle de dicho

proceso de comprobacion remitase al anexo # 4 denominado “comprobaciones”.
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Tabla 17 cumplimiento de los objetivos de disefio

OBJETIVOS DEL PROYECTO

RESULTADOS

Aislar la seccion del sillin de la moto que
entra en contacto con la zona glutea del
motociclista; donde dicha seccién se ha
sometido al sol por tiempos superiores a

las 2 horas.

imagen 110 Aislamiento de la zona glutea

Fuente: Autor.

En esta imagen podemos ver como se cumple el
objetivo, pues la seccion del sillin marcada con
amarillo, que entra en contacto con la zona glutea
del motociclista esta haciendo aislada por una
barrera fisica y térmica que evita el calentamiento
de dicha seccion cundo la moto se expone a dos o

mas horas de sol.
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Mitigar la exposicion solar a la que se
somete el area del sillin que entra en
contacto con la entrepierna del
motociclista cuando dicha area ha estado

expuesta al sol por mas de 2 horas.

imagen 111 Aislamiento de la zona de entrepierna

Fuente: Autor.

Al igual que en el objetivo anterior, este también
es cumplido de una manera similar, pues podemos
ver que por medio de una barrera térmica se
mitiga el calentamiento de la zona del sillin de la
motocicleta, que entra en contacto con la
entrepierna del motociclista. Cabe resaltar que
estd barrera térmica supera las 2 horas de

funcionamiento.

Mantener la temperatura del sillin de la
motocicleta a menos de 40°c mientras el

vehiculo esta aparcado bajo el sol.

imagen 112 temperatura de la superficie expuesta

al sol.
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Fuente: Autor.

imagen 113 temperatura debajo de la propuesta.

Fuente: Autor.

Este objetivo es cumplido ya que la temperatura
de la superficie expuesta al sol supera con
facilidad los 60°C, pero al mismo tiempo cuando
la propuesta es retirada de la superficie del sillin
en la cual se posaré el usuario de la motocicleta,

esta se encuentra por debajo de los 40°C.

3.5 Conclusiones de las Comprobaciones

En las comprobaciones realizadas a la propuesta final, se concluye qué: en el
cumplimiento de las condiciones especificas de disefo, la propuesta destaca con 110 puntos de
120 posibles, Lo que nos da un 95% del cumplimiento de las condiciones teniendo leves
falencias en la visualizacion répida de piezas que facilitan el ensamble del producto y un tope de

5 pasos para instalar el producto.

En un segundo momento donde se comprueba el cumplimiento de los objetivos del
proyecto los resultados son 100% positivos, en donde se evidencia que la propuesta es capaz de

mitigar y aislar las secciones del sillin que entran en contacto con la zona glutea y la entrepierna
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del motociclista y que también es capaz de mantener la superficie del sillin en la que se posara el

usuario a menos de 40° C durante su ciclo de uso.

3.6 Rediserio.

Como soluciodn a las falencias evidenciadas en las conclusiones de las comprobaciones, se
plantea el uso de modulos que contrastan con el negro de la propuesta utilizando colores un poco
mas llamativos, los cuales poseen en forma de flecha, con la intencidon de guiar al usuario en
cuanto a la direccion en que se debe instalar la propuesta sobre la motocicleta, pues las fechas
apuntan hacia el frente del vehiculo como se muestra en la imagen 114. Cabe resaltar que los
modulos de colores, estan propuestos en la tela antifluido tipo cuerina, mismo material que

brinda la propiedad antifluido y cubre el Thermolon.

También se optd por colocarle un liston de crochet rigido en el borde bajo de la propuesta, para
mejorar la estética y reforzar la unioén del Thermolon con la tela tipo cuerina negra, este elemento

se une al producto por medio de una costura a lo largo de todo el contorno.

128



imagen 114 rediserio de la propuesta.

Fuente: Autor.

A manera de personalizacion, se proponen tres colores para los médulos que indican la posicion
del producto sobre la moto. Como se muestra en la imagen 115, se presentan 3 colores para que
el usuario pueda escoger entre uno de ellos.
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imagen 115 variedad de colores propuestos para el rediserio.

Fuente: Autor.

Los colores mostrados en la imagen 115, estan directamente asociados con los forros que poseen
las motocicletas de competencia tipo enduro, tal y como se muestra en la imagen 116, estos
forros para los sillines destacan por el uso de colores vivos y que varian su gama de colores con

el azul, el naranja y el rojo.

Imagen 116 forros para motos de competencia enduro.

Fuente: (JM FUNDAS, 2018).
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Para conocer las dimensiones de los mddulos, en la imagen 117 se muestra el plano con las
medidas de la propuesta y la de los médulos de colores, los modulos estdn pensados para ser

desarrollados con la tela antifluido tipo cuerina, contrastando con el negro mate de la cubierta

general del producto.

Imagen 117 plano del rediserio de la propuesta.
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Fuente: Autor
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e 4.0 Analisis de Factores.
4.1 Analisis Factor Producto.

4.1.1 Configuracion Formal.

Se analiz6 las formas geométricas de las 5 motos mas vendidas en Colombia visualizadas en la
tabla# 13, luego se extrajo de dicho analisis formal un modulo capaz de representar cada una de
esas cinco motocicletas formalmente, con la utilizacidén de este modulo se inicid la construccion

formal de la propuesta final para el proyecto.

imagen 118 analisis formal del modulo principal

Fuente: Autor.

El modulo evidenciado en la imagen 118 guarda una relacion formal con los sillines de
las motocicletas, la unién axial del modulo, asimila la forma del sillin y muestra la relacion que

tiene con los sillines de las motos, esta semejanza entre estas las partes, busca guardar una
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relacion formal en la que se evidencia también la relacion de uso que tiene el producto con el
sillin de la moto.

El producto posee unas costuras marcadas que dan la sensacion de calidad y resistencia
tal y como se ve en la imagen 119, estéticamente le aportan fuerza al disefio y contrastan
suavemente con el negro mate de la tela antifluido.

imagen 119 costuras marcadas

g
g

Fuente: Autor.

Para reforzar los bordes de la propuesta, se plantea la utilizacion de crochet rigido en
donde se implementara el mismo tono de los moédulos rectangulares, dichos modulos estan
elaborados a partir de la tela tipo cuerina, que va pegada en la parte superior del producto. El
liston del crochet rigido limita el contorno de la propuesta como se ve en la imagen 120 y le

aporta contaste sobre el negro mate empleado para cubrir el aislante térmico (thermolon).
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imagen 120 utilizacioén de crochet rigido.

Fuente: Autor.

4.1.2 Volumen

Cuando el producto se encuentra extendido posee volimenes positivos en la parte superior y un
volumen negativo donde debe ir el sillin de la motocicleta. En la imagen 121 se muestran los
volumenes del producto cuando esta extendido, y en la imagen 122 se ve el volumen del

producto cuando se encuentra en desuso o contraido.
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imagen 121 volumen de la propuesta extendida

Volumen geometrico total.

—

Volumen positivo.

VOIW

imagen 122 volumen de la propuesta contraida.

~

Fuente: Autor.

Volumen geométrico total
cuando la propuesta esta enrollada.

Fuente: Autor.

135



4.1.3 Color

Para el desarrollo de la propuesta se decidi6 trabajar con colores en la escala de grises y uso de
los colores mate, tal y como se muestra en la imagen #123, debido al uso de este tipo de colores
en los sillines de las motos en el mercado, la representacion de la elegancia, simplicidad y un
color que busca un bajo contraste, siendo esta ltima caracteristica una condicién importante

para la integracion del elemento con la motocicleta.

imagen 123 colores del producto.

Color del Thermolon

Color del velcro.

Color de la tela
polimérica antifluido.

Colores porpuestos.

Fuente: Autor.
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Los materiales utilizados en la construccion de la propuesta son: Thermolon, tela negro mate y
de colores tipo cuerina, velcro y crochet elastico y rigido, este ultimo de los mismos colores
empleados en la tela tipo cuerina (naranja, rojo y azul), buscan darle un toque de personalizacion
al producto, usando los colores empleados en los sillines de competencia para las motos tipo
enduro. Son estos los mismos materiales utilizados desde la construccion fisica de las

alternativas.

Texturas: visualmente la propuesta posee una textura levemente rugosa, pero de manera tactil se

comprueba que es una textura suave al tacto y lisa en general.

Dimensiones: La propuesta mide 60cm de largo, 35cm en la zona mas ancha y también mide

10cm de altura

Sonido: La propuesta emite sonidos solo cuando se utiliza el velcro, y el sonido de este ayuda a
determinar el estado en el que se encuentra, por consiguiente, si el velcro pierde sonido esta

indicando el fin de su ciclo de utilidad.

Peso: su peso es de 130 gramos neto, con las bandas elasticas, pues se prioriza en el disefio la

portabilidad del elemento y la manipulacion sencilla del mismo.

4.1.4 Simetria
El producto es simétrico desde la vista superior como se muestra en la imagen 124, pero

asimétrico desde la vista lateral, tal y como se ve en la imagen 125.
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imagen 124 Simetria del producto.
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Fuente: Autor.

imagen 125 Asimetria del producto.

Fuente: Autor.
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4.1.5 Contorno.
El producto cuenta con un contorno marcado y recto, pero debido a la flexibilidad de sus
materiales es capaz de mostrar formas curvilineas y acoplarse a las curvas de los sillines y por

ende a los diferentes tipos de motocicleta.

imagen 126 Contornos del producto.

Fuente: Autor.
4.1.6 Anadlisis de Relaciones.
4.1.6.1 Relacion Interfigural — Funcional.
La propuesta pertenece a un sistema que mejora la funcionalidad de las motocicletas y a su vez
hace parte de un grupo de accesorios que son utilizados por los motociclistas por eleccion del

consumidor.

Familia de objetos: se define como accesorio o complemento que usa el motociclista en su

vehiculo para mejorar la experticia de manejo.
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Linea de objetos: textiles, de comodidad y de usos particulares.

Con el niimero 1 se relacionan las bandas elésticas con el sillin de la moto y en la identificacion

con el numero 2 esté el rollo con la barra trasera de la moto, como se ve en la imagen 127.

imagen 127 Relacion Interfigural enrollado

v :OQ

v

2

"4

Fuente: Autor.

En la siguiente imagen se ve la relacion que Interfigural entre el sillin de la moto y el elemento

extendido.
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imagen 128 Relacién Interfigural extendido

Relacion con elemwntos del contexto.

—

Relacion intefigural entre el sillin de la moto y la propuesta de diseiio.

Fuente: Autor.

4.1.6.2 Relacion Intrafigural — Funcional.

Se clasifica en dos.

1. Relaciones formales:

La relacion formal se evidencia en la tela polimérica y el Thermolon seccionado.
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imagen 129 Relacion formal

Fuente: Autor.

2. Relaciones funcionales:

Las relaciones funcionales estan divididas en 2 grupos: el primero busca la portabilidad y hace
posible que la propuesta se enrolle, lograndose con el velcro y el Thermolon seccionado y el

segundo grupo hace que la propuesta se fije a la moto para cubrir el asiento de la misma.
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imagen 130 Relacion funcional

Fuente: Autor.
4.2 Analisis del Factor Humano.

4.2.1 Sistema Ergonomico.

Para analizar el sistema ergondémico se tuvo en cuenta los siguientes componentes:

Usuario: motociclista.

Objeto: Cold Seat (producto para enfriar el sillin de la moto).

Entorno: motocicleta y dia soleado en espacios a cielo abierto.
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imagen 131 Componentes tenidos en cuenta para el sistema ergonomico.

Fuente: Autor.

4.2.2 Protocolo Antropométrico.

Para el protocolo antropométrico se tuvo en cuenta la proporcion de la mano frente al tamafio del
elemento a manipular, tal y como se ve en la imagen 132. También es necesario conocer las
medidas de las manos de la poblacién colombiana mayor de edad pues este es el grupo de

personas para el cual se desarroll6 el elemento.

imagen 132 Proporcion de la mano frente al producto.

Fuente: Autor.
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imagen 133 Medidas a considerar para la manipulacion del producto.

Fuente: Autor.

Se decidid trabajar con el percentil 5 para que el elemento pueda ser manipulado por cualquier

persona entre los 18 y 65 afos como se muestra en la imagen 134, dicha poblacion es

denominada poblacion laboral y autdnoma.

imagen 134 Medidas de la poblacion percentil 5

18 - 65 afios (n=396)
Dimensiones - Percentles

7 D.E. 5 50 95
39 | Longitud mano 17 8.28 158 170 185
40 | Longitud palma mano 97 477 90 97 105
41 | Anchura mano 93 6.83 83 92 103
42 | Anchura palma mano 76 3.56 71 76 82
43 | Didmetro empufiadura 44 3.63 39 45 50

Fuente: basado en (avila, et.all, 2007) — modificado por el autor




4.2.3 Secuencia de Uso.

imagen 135 Secuencia de uso paso 1

Fuente: Autor.

Paso 1: colocar la abrazadera delantera.

imagen 136 Secuencia de uso paso 2

Fuente: Autor.

Paso 2: colocar la abrazadera trasera.
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imagen 137 Secuencia de uso paso 3

am

_

R,

|

Fuente: Autor.
Paso 3: desenrollar el paquete.

imagen 138 Secuencia de uso paso 4

Fuente: Autor.

Paso 4: extender sobre la motocicleta.
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imagen 139 Secuencia de uso paso 5

Fuente: Autor.
Paso 5; unir las partes positiva y negativa del velcro que se encuentran bajo elemento.
4.3Analisis del Factor Produccion.

4.3.1 Materiales.
Los materiales seleccionados para la construccion del producto son los siguientes:
Tela polimérica antifluido tipo cuerina.

imagen 140 Tela polimérica tipo cuerina

Fuente: (Casatextil, 2022)
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imagen 141 Tela tipo cuerina de colores

Fuente: (Gava store, 2021)

Es un textil tipo pesado, también llamado cuero ecoldgico o cuero sintético, posee
acabados mates y una textura agradable al tacto, es un material suave, semi licrado y esta
compuesto de fibras de poliéster muy unidas que le dan la particularidad de comportarse como
tela antifluido, (Casatextil, 2022).

Se decidi6 trabajar con este material debido a su excelente acabado, su comportamiento
flexible y la caracteristica antifluido, también destaca por su durabilidad y resistencia a los

dobleces, al uso diario y al uso moderado a la intemperie.
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imagen 142 Thermolon en rollo.

Fuente: (Vinilonas, 2021).

El Thermolon, es un material que destaca por su impermeabilidad, su capacidad como
aislante térmico y acustico, destaca por no ser un material toxico, facil de implementar en
interiores, compacto a tal punto que no desprende ninguna clase de particulas, pues su
composicion no atrae a roedores e insectos, es un material compuesto por una espuma de baja
densidad poliéster y una capa de papel metalico, (Vinilonas, 2021).

Para el proyecto se decidio trabajar con este tipo de material por su alta capacidad como

aislante térmico y su flexibilidad.

imagen 143 Velcro definicion

Fuente: (bekla, 2020)
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Bekla (2020), el velcro es material ampliamente conocido en el mundo textil, debido a su
versatilidad y numerosos usos que se le pueden dar, también es conocido como la cinta adhesiva
de las telas, pues su propiedad mas importante es unir y separar por muchas repeticiones y de

manera temporal dos piezas comiinmente textiles.

imagen 144 Definicion del crochet elastico.

Autor: (Recortex, 2021).

Es un material elastico constituido por 60% de poliéster y 40% de latex, caracteristicamente

destaca por su elasticidad y por ser un material textil que se comporta de manera flexible y

liviana, (Recortex, 2021).
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imagen 145 Crochet rigido de colores

Autor: (LaRibbons, 2021)

De manera similar al crochet eléstico este material textil viene en presentacion de liston, no
posee latex como el crochet elastico, pero se comporta como un textil que aporta estructura y
brinda refuerzos en areas de roces y desgaste.

Los materiales mencionados anteriormente, son adquiridos por medio de los proveedores y
poseen las siguientes caracteristicas.

Tela tipo cuerina (mate y de colores): 200cm de ancho x 5000 cm de largo.

Velcro: 3 cm de ancho x 10.000 cm de largo.

Crochet elastico (negro) y crochet rigido (de colores): 3cm de ancho x 10.000 cm de largo.

Thermolon: 200cm de ancho x 5000 cm de largo.
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4.3.2 Procesos Productivos.

imagen 146 Proceso productivo

Union por
costura.

Unién por
pegamento.

Unién por velcro. \

Fuente: Autor.

Para la construccion de la respuesta de disefio, se tuvo en cuenta tres procesos por los
cuales se ensamblan los elementos que conforman el producto: el primer proceso es la costura,
coémo se puede ver en la imagen 146, los elementos unidos por lineas verdes estan pensados para
ser unidos por medio de costura, el segundo proceso es la union mediante pegamento, y este se
encuentra representado en la imagen por el color azul celeste, pues con el uso de pegamento se
busca unir de manera permanente la tela antifluido con el Thermolon seccionado, tal y como se

ve en la imagen. Por ultimo, pero no menos importante, las uniones por velcro que son
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temporales y a su vez facilitan la usabilidad del elemento, en la imagen se evidencia este tipo de

union por medio de la linea roja.

Imagen 147 diagrama de flujo para la produccion de la propuesta.

Fuente: Autor.
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4.3.3 Fichas Técnicas de Produccion.

imagen 148 ficha técnica del crochet eldstico.

Molde con medidas.

I

13.00

SSitl

Fuente: Autor.

Material Cantidad de piezas.
Tiras de crochet

elastico. 2
Descripcion.

El crochet elastico viene en un rollo con
un ancho de 3 cm, se deben cortar dos
pedazos de 35 cm cada una para luego ser
cocidas en los pedazos negativos mas
pequeiios del velcro.

imagen 149 ficha técnica del Thermolon seccionado.

Molde con medidas.

Fuente: Autor.

Material Cantidad de piezas.

Thermolon seccionado. 1

Descripcion.

Partiendo de una lamina de thermolon,
se debe hacer el patronaje, del molde de
alli salen tres cortes grandes, luego esos
tres cortes deben ser divididos cada 5
cm, para que después este material serd
unido con pegamento a la tela
polimérica antifluido.
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imagen 150 ficha técnica de la tela antifluido.

Molde con medidas.

4000

45.00

Fuente: Autor.

Material Cantidad de piezas.

Tela polimérica
antifluido tipo
cuerina.

Descripcion.

Se debe hacer el patronaje y corte de la
tela con las medidas descritas, para luego
unirse al thermolon seccionado por
medio de pegamento.

imagen 151 ficha técnica del velcro.

Molde con medidas.

3.00

Fuente: Autor.

Material Cantidad de piezas.
Tiras de velcro 2
Descripcion.

Se deben cortar dos tiras de 45 cm de velcro,
para luego unirse por medio de costura
exponiendo hacia el exterior su parte positiva
y negativa, luego estas tiras deben ser unidas
por medio de costura y en uno de sus
extremos a la zona media de la tela antifluido
unida al thermolon.

Se deben cortar dos tiras de velcro de 23 cm,
en donde la parte negativa de cada una de las
dos tiras sera unida por costura a las tiras de
crochet eldstico, y la parte positiva sera unida
por pegamento en la zona interior o baja del
thermolon seccionado.
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imagen 152 ficha técnica del crochet rigido

Molde con medidas Material Cantidad de piezas.

Crochet rigido. 1

Descripcion.

Se corta un liston de 178 cm de crochet

rigido para luego ser cosido en el borde

del la tela tipo cuerina y el Thermolon,
178 P Y

dando soporte al borde del elemento.

Fuente: Autor.

4.4 Analisis del Factor Mercadeo.

4.4.1 Segmentacion del Mercado.

Este producto va dirigido potencialmente a todos los motociclistas entre 18 y 60 afos, que viven
en zonas colombianas tropicales o de clima célido, como las que se muestran en rojo y amarillo
en la imagen 153, zonas como, por ejemplo, la region del Pacifico y la del Caribe en donde las
altas temperaturas amplifican la necesidad de reducir la temperatura a la que se encuentra el
sillin de las motocicletas. Cabe resaltar que incluso en zonas de clima templado es necesario el

uso de la propuesta pues la superficie del sillin también supera los 40°C.
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imagen 153 mapa térmico de Colombia.

Fuente: (Ideam, 2021)

Partiendo del hecho de que los consumidores potenciales para el producto son motociclistas,
datos arrojados por el periddico Portafolio (2021) anuncian que el parque automotor nacional
colombiano en cuestion de motocicletas ha aumentado todos los afios por encima del 5% y para
el 2021 poseen un 59% de todo el parque automotriz segin el Registro Unico Nacional de
Tréansito (Runt) con 9.674.363 motocicletas registradas; el top 5 con mas motocicletas en

Colombia lo tienen: Bogota, Envigado, Sabaneta, Giron y Funza, respectivamente.
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4.4.2 Empaque.
Para el desarrollo del empaque se tuvo en cuenta el corto ciclo de vida util que tendra, pues el
empaque sera de un solo uso. Los materiales que lo componen son resistentes y flexibles, al ser

textiles no se afectan con los golpes y posee una resistencia a la apilabilidad.

Basandose en la forma compacta que posee la propuesta y su forma cilindrica se trabajo la forma
a través de la geometria basica, se busco que el empaque exhibiera al elemento para que por
medio de su textura y calidad de material sea mas atractivo para el cliente. En la imagen 154 se
ve un render del empaque para la comercializacion de la propuesta, cabe resaltar que para el
desarrollo del empaque debido a su corto ciclo de vida es viable el uso de carton reciclado como

materia prima para su construccion.

imagen 154 render del producto empacado.

Fuente: Autor.
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Para la produccion del empaque se muestra en la imagen 155 el troquel del empaque y para tener

un mayor detalle del mismo remitase al anexo denominado (graficos — troquel del empaque)

imagen 155 troquel para la produccion del empaque.

Fuente: Autor.
4.4.3 Canales de Distribucion.

Para la comercializacion se ha decidido implementar un canal indirecto, de dos niveles de
distribucion, partiendo desde la propia empresa productora, pasando a las importadoras
mayoristas que surten repuestos para motocicleta nivel nacional, luego con los almacenes de

distribucion y luego llegando al consumidor final que viene siendo el motociclista con una edad

de 18 a 60 afios.

Para realizar la gestion de relaciones con el cliente (CMR) se implementara una estrategia
tipo BTL donde se caracterizara por el uso de redes sociales y correos electronicos para

promocionar el producto y llegar a una gran cantidad de personas, aprovechando la era digital y
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amplio uso de estos medios, y de paso las ventas de manera virtual son el plus y la ejecucion de

un nuevo canal indirecto de un solo nivel.

4.5 Analisis del Factor Gestion.

4.5.1 Planeacion.

Se ha contemplado como herramienta metodologia para la planeacion, un modelo de gestion
basado en el método Canvas como se muestra en la imagen 156, para organizar y evidenciar cada
uno de los elementos que se planean utilizar en la ejecucion del sistema productivo.

Tabla 18 modelo Canvas

Socios claves Actividades Propuesta de valor | Relacion con el Segmento de
claves cliente clientes
e Empresas El Cold Seat es un
importado | Producto producto dirigido a | Larelacion final | La segmentacion
o enfocado en | los motociclistas, | con el cliente | del mercado del
. mitigar lajcon el fin de]| serd indirecta y Cold Seat,
mayoristas ., .
e Distribuiq | SPosicion del | mantener la | automatizada cumple con los
ISHHIbU sillin de la moto | superficie del sillin | por medio de las siguientes
ora a las altas | de la motocicleta a | redes sociales, factores:
minorista | temperaturas una  temperatura | pues el producto
de cuando el | inferior a los 40°C, | se  distribuird | Geograficament
repuestos | vehiculo .esté se diferencia en el | por medio de | e: el prf)dpcto se
y aparcado bajo el | mercado por su | mayoristas y | comercializard a
. sol. versatilidad de | minoristas antes | nivel  nacional
accesorios ) ., : NP
instalacion, su| de llegar al | haciendo énfasis
para . El producto es | impermeabilizacié | consumidor en las zonas con
motociclet capaz de repeler | n, el nulo | final, buscando | mayor
a. el agua y ser | almacenamiento de | satisfacer de la | temperatura
e Entidades | secado agua y la capacidad | mejor manera al | como la region
bancarias. | facilmente por el | de ser instalado sin | cliente. pacifico y caribe.
e Proveedor | SUario modificar la moto. ’
manteniendo la Demogréfica:
es de . . e
i superficie seca. esta dirigido a la
materia Brinda poblacion
prima. comodidad  al colombiana
motociclista mayor de edad
cuando aparca su (18 — 60 afios)
vehiculo bajo el aptas para
sol. conducir
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Recursos claves

Recursos fisicos:
espacio de
trabajo y todos
los  materiales
necesarios para
la  elaboracion
del producto.

Recurso
humano:
cortador,
costurero,
ensamblador,
empacador,
secretaria y
gerente.

Recurso
econdémico:
ahorros y
préstamos
bancarios.

Recurso
tecnologico:
computadora,
maquina de
coser y
troqueladora.

Canales motocicletas sin
importar su
Para la | género o estrato

comercializacié | social.
n se ha decidido
implementar un
canal indirecto,
de dos niveles
de distribucion,
partiendo desde
la propia
empresa
productora,
pasando a las
importadoras
mayoristas que
surten repuestos
para
motocicleta
nivel nacional,
luego con los
almacenes de
distribucion y
luego llegando
al consumidor
final.

Estructura de coste

Costos fijos: luz, agua, internet, sueldos y seguros.

Costos variables: costo de la materia prima.

Fuentes de Ingreso

La principal fuente de ingresos serd a
partir de la venta de los productos y la
constante atraccion de clientes por el
producto.

Fuente: Autor.
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4.5.2 Detalles del Modelo de Planeacion.
Dentro de la empresa se realizan actividades que facilitan el desarrollo y la construccion

del producto. Para esto se dividen las actividades en dos grupos que son:

Las actividades administrativas, que son desempefiadas por un gerente y una secretaria,
encargados del correcto desempefio productivo, estrategias y responsabilidades de ventas y

relaciones con el cliente.

El segundo grupo esta compuesto por las actividades productivas, donde se desempefian 5
personas destinadas a cortar, pegar, supervisar, coser y empacar, todo esto para lograr la

construccion del producto.

4.5.2.1 Socios Clave.
Laribbons, como proveedor textil, Harvest Plastic, como empresa dedicada a fabricar el empaque

reciclable que emplea el producto y Vinilonas como socios proveedores del Thermolon.

4.5.2.2 Dimensiones de la Materia Prima.

Tela tipo cuerina (mate y de colores): 200cm de ancho x 5000 cm de largo.

Velcro: 3 cm de ancho x 10.000 cm de largo.

Crochet elastico (negro) y crochet rigido (de colores): 3cm de ancho x 10.000 cm de largo.

Thermolon: 200cm de ancho x 5000 cm de largo.
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4.5.2.3 Recursos Clave.

Local fisico de trabajo de 60mt2 con zonas de almacenamiento de materia prima, zona de

corte, zona de ensamble, zona de empacado, zona administrativa y zona de almacenamiento de

productos.

3 mesas para corte, pegado y empacado de 150cm de ancho x 100cm de largo.

Maquina de coser: industrial recta Jack F4 blanca 110V

2 computadores de Torre: CPU Intel Dual Core Ssd 240gb RAM 8gb Monitor 22

Recurso econdomico: préstamo de 10 millones en Bancolombia.

4.6 Analisis Factor Costos.

4.6.1 Costos y Politicas de Precio.

Tabla 19 TABLA DE COSTOS Y POLITICAS DE PRECIO

COSTO INDIRECTO PRESUPUESTADO
ARTICULO COLD SEAT
$
COSTO TOTAL | 29.340
PRECIO DE $
VENTA 58.191
DESCRIPCIO | UNIDA | CANTIDA | PRECIO COSTO
N D D UNITARIO TOTAL
Thermolon cm 50 $ 80 | $ 4.000
Tela antifluido | cm 50 $ 100 | $ 5.000
MATERIAS Velcro cm 140 $ 221 $ 3.080
PRIMAS $
Crochet elastico | cm 50 $ 10 | 500
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TOTAL, DE COSTO MATERIA PRIMA $ 12.580

DESCRIPCIO | UNIDA | CANTIDA | PRECIO COSTO

N D D UNITARIO TOTAL
MANO DE operarios Min 15 $ 69| $ 1.035
OBRA

TOTAL, DE COSTO MANO DE OBRA $ 1.035

DESCRIPCIO | UNIDA | CANTIDA | PRECIO COSTO

N D D UNITARIO TOTAL

$ $

hilo cm 100 5 500
COSTOS pegamento para
INDIRECTOS DE | tela Ml 40 $ 34| $ 1.360
FABRICACION | empaque UND 1 $ 7.000 | $ 7.000

OTROS CIF UND 1 $ 6.865 | § 6.865

Fuente: Autor.

Tabla 20 tabla de costos indirectos presupuestados.

OTROS CIF MENSUALES

$
ARRIENDO 300.000

$
SERVICIOS PUBLICOS 60.000

$
TRANSPORTE 5.000
HONORARIOS DE $
DISENADOR 2.000.000
COSTOS $
ADMINISTRATIVOS 4.500.000
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$

TOTAL 6.865.000

Fuente Autor.

4.6.2 Fijacion de Precio.

Tabla 21 fijacion de precio y margen de utilidad del producto

TOTAL, COSTO GENERALES DE

FABRICACION $15.725
TOTAL, COSTO PRODUCCION $29.340
COSTO UNITARIO $29.340
PRECIO DE VENTA $48.900
PRECIO DE VENTA CON IVA $58.191
MARGEN DE CONTRIBUCION O
MARGEN DE UTILIDAD 40%

Fuente: Autor.

4.7 Analisis del Factor Innovacion.

4.7.1 Tipo de Innovacion.

El nivel de innovacion que se manejo en el producto es de tipo incremental, pues

se ha desarrollado partiendo del uso de cartones en las vias publicas; y que, aunque estos

elementos no hayan pasado por un proceso de disefio resuelven el calentamiento de los

sillines de las motocicletas cubriendo la superficie para mantenerla mas fresca. Partiendo

de esa idea y por medio de los procesos de disefio se llega a una propuesta mas portable,

con mejor usabilidad y versatilidad, que sin importar el lugar donde se necesite, el
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producto va estar disponible y sin la intervencion de una persona que lo vigile mientras

cubre el sillin de la moto.

4.7.2 Anadlisis de la Novedad

La pregunta de como disminuir la incomodidad del motociclista a la hora de usar el sillin
de la moto cuando ha estado expuesto al sol no es novedosa, pues se puede ver que incluso hay
persona que cubren las motos con cartones en las vias publicas para que el sillin no se caliente a

tan punto de incomodar al usuario de la moto.

Haciendo una vigilancia tecnoldgica se puede ver que la problematica se ha intentado
abordar por varias empresas como es el caso de Yamaha que decidi6 colocar un material para
forrar el sillin con la conductividad térmica menor lo que retrasa el calentamiento de la
superficie, o incluso otras marcas del mercado decidieron implementar un sistema de malla que
debido a su estructura dificulta el calentamiento de la superficie; la propuesta viene innovando
desde mantener la superficie fresca al igual que la competencia, pero mejorando los puntos
débiles que poseen las mismas, como por ejemplo, el almacenamiento de agua en la superficie y

el hecho de que se enrede la indumentaria del motociclista con la moto.

Con el desarrollo de la propuesta, se proyecta una innovacion de producto capaz de
mantener y brindar una superficie fresca al motociclista cuando aparca la motocicleta bajo el sol.
En temas de mercadotecnia, se evidencia una innovacion con el empaque del producto,

presentando facilidades de transporte y apilabilidad, sin dejar de lado la observacion de los
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materiales y acabados del producto, el uso de materiales reciclados para la construccion del

empaque también refuerza la intencion de innovacioén en mercadotecnia.

La propuesta se relaciona con el entorno desde una innovacion abierta pues usa métodos y
procesos convencionales y utilizados por agentes externos a la empresa para brindar la solucion

optimizada.

e 5.0 Analisis de los posibles Impactos.

.5.1 Impacto Social
El Cold Seat es un producto que busca la satisfaccion de sus usuarios, pues trabaja para

solucionar una problematica que incomoda a las personas, por ende, la utilizacion del producto
los llevara a tener un ambiente méas comodo, como por ejemplo cuando utilizan sus motocicletas
en clima soleado. Para el desarrollo de este producto se ha planeado una produccion industrial y
masiva, lo que brinda oportunidades de empleo en &mbitos de produccion, transporte y ventas.
Este producto fue disefiado para tener una alta aceptacion en el mercado, y el impacto en la
sociedad se vera plasmado fuertemente a mediano y largo plazo, pues la manera coémo soluciona

la problematica es positiva y serd lo que ayudara a impactar de manera masiva a la sociedad.

5.2 Impacto Econémico

El Cold Seat es un producto disefiado para que los motociclistas como consumidores
puedan parquear su motocicleta bajo el sol, sin preocuparse porque el sillin de su vehiculo se
caliente, hay pocos productos en el mercado que cumplen con esta funcion, y en materia de
costos el Cold Seat, con un precio que ronda los 60.000 pesos colombianos, se posiciona en
medio de los precios que poseen los productos que van a cumplir esta funcion; pues la

competencia de la propuesta, posee un rango de precios que varian desde los 35.000 a hasta los
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100.000 pesos colombianos. El producto mejora los puntos débiles que poseen los articulos de la
competencia, y con su precio impacta de manera positiva el mercado con su relacion costo —

beneficio.

5.3 Impacto Medioambiental (Ecologico)
El Cold Seat es un producto que busca extender de manera indirecta la vida util del forro

del sillin de la motocicleta, pues este forro al ser un material polimérico y que entra en constante
contacto con el sol se quiebra y debe ser cambiado con frecuencia. La calidad del producto hace
que al final de su ciclo de vida los materiales que lo componen puedan pasar a un proceso de
reciclaje, pues las materias primas utilizadas para la elaboracion del mismo son reciclables
después de su primer ciclo de vida, para la produccion no es necesario ningun sistema de
combustion o proceso que arroje contaminantes al aire, también se contempla el empaque del
producto basado en carton reciclado y por ultimo pero no menos importante, las empresas

destinadas al transporte de este tipo de productos son certificadas para realizar la distribucion.

5.3.1 Anadilisis del Ciclo de Vida del Producto. (ACV).
El andlisis del ciclo de vida del producto ayuda a visualizar las etapas que tiene el producto en
su vida util, desde la adquisicion de la materia prima hasta la disposicion final después de su

utilizacion, para el Cold Seat se plantea el ACV mostrado en las imagenes 156 y 157.
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imagen 156 ACV Textiles Empleados

Fuente: Autor.

La tela tipo cuerina, el velcro y el crochet son materiales textiles poliméricos, su obtencién
empieza desde la extraccion del petroleo, pasando por las refinerias y luego a las fabricas de
polimeros; luego viene el desarrollo de cada uno de los materiales para la presentacion textil, estos
materiales son utilizados para la construccion del Cold Seat, todo el proceso de comercializacion,
uso, desecho y reciclaje para luego terminar en la productora de polimeros como un polimero de

grado mas alto y de produccién mas limitada.
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imagen 157 ACV del Thermolon

Fuente: Autor.

Para el ACV del Thermolon se realizan procesos similares a los de los textiles mencionados
en la imagen 156, la diferencia de este material es que, al ser compuesto, necesita la presencia de
un papel metélico que mejora su propiedad como aislante térmico, y a excepcion de los plasticos

el material metalico presenta una mejor reciclabilidad que sus componentes poliméricos.
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5.3.2 Evaluacion del Impacto Ambiental.

Para la evaluacion de impactos ambientales se utiliza la matriz MET como herramienta
para calificar, y las calificaciones son las siguientes:

A: impacto alto.

M: impacto medio.

B: impacto bajo.

Tabla 22 Evaluacion de Impactos Ambientales.

Tela tipo cuerina.

Fase Materiales Energia Toxinas

Materia prima Thermolon M = Energia eléctrica. | A = Emision de
Velcro B = Esfuerzo fisica dioxido de carbono.
Crochet A= Combustible M = Contaminacion

de aguas.
M = Destruccion de
suelos

Combustible.

Fabricacion Polimeros A = Energia eléctrica. | A = Contaminacion
Telas B = Esfuerzo fisica de aguas
Papel metélico A= Energia calorica | A = Emision de
Agua dioxido de carbono.
Aceites B = Contaminacion
Energia eléctrica de suelos.
Distribucion Carton reciclado M = energia eléctrica. | M = Emision de
Tintas B = esfuerzo fisico. diéxido de carbono.
Uso B = Esfuerzo fisico M = Emision de
dioxido de carbono.
Fin de vida. Bolsa de polietileno. | A = Combustible. M = Contaminacion

de suelos

Fuente: Autor.

Como se puede ver en la tabla 22 los impactos mas fuertes estan en la fabricacion de los

materiales que componen el producto, y las afectaciones mas importantes estan relacionadas con

el dioxido de carbono y la contaminaciéon de aguas, por otro lado, la produccioén del Cold Seat
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posee unos impactos bajos debido a la reciclabilidad de los mismos materiales la utilizacion de

métodos de fabricacion limpios.

5.4 Impacto Humano

El producto busca solventar una necesidad del ser humano y hacer de una actividad algo
mas confortable; desde la perspectiva personal, es evidente que el producto afecta de manera
positiva la vida cotidiana del motociclista, pues sabe que, al exponer su motocicleta bajo el sol,
la superficie del sillin va a estar fresca esperandolo. En cuanto a consecuencias fisicas, las
elevadas temperaturas a las que puede elevarse la superficie del sillin son peligrosas, pues desde
que se supera los 40 °C en la superficie donde se va a sentar, puede generar quemaduras, y si

tiene laceraciones o hemorroides en la zona glutea o entrepierna, estas se veran fuertemente

afectadas por la temperatura elevada asi tenga o no una pantaloneta como barrera fisica.

5.5 Impacto Cultural
El producto tiene su mercado objetivo dentro de los accesorios para las motocicletas y los

materiales empleados en la construccion del mismo, tienen similitud formal y estética con los
que posee la moto. esta propuesta de disefo, se acopla facilmente a la cultura motociclista, pues
por lo general este grupo de personas lleva en su vehiculo elementos que le facilitan las tareas
diarias para usar su herramienta de transporte que en este caso es la motocicleta. La afectacion a
futuro es positiva, pues con el uso del producto, los motociclistas realizan sus actividades diarias

bajo el sol, sin preocuparse por las altas temperaturas que puedan llegar a alcanzar la superficie

del sillin.
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5.6 Impacto Tecnoldgico
El lanzamiento de este producto al mercado evidencia el uso de tecnologias simples y

eficaces para una solucion 6ptima, después de que la problematica fuese planteada por un
disefiador industrial se ve la proyeccion de mas tipos de profesionales vinculados e interesados
en la innovacion y el desarrollo para accesorios que forman parte de las motocicletas, el
desarrollo de productos en este tipo de campos atrae la vision de profesionales y cadenas
productivas que se interesen en mejorar la comodidad del motociclista; de manera global coémo
vemos el uso de las motocicletas es ampliamente aceptado en muchos paises, y es asi como se

pueden evidenciar muchos otros tipos de problematica que radican en este tipo de usuarios.

5.7 Impacto Etico

Este proyecto busca mejorar la calidad de vida que posee los motociclistas cuando
utilizan sus motocicletas bajo el sol, y sin afectar aspectos morales del ser humano, el uso de este
tipo de productos puede mejorar y hacer crecer el nimero de personas que se unen a un mundo
motero, a un grupo de personas que viajan mas seguido y que disfrutan la sensacion libre que les

aporta la motocicleta.
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o Conclusiones
Cold Seat, es un producto capaz de mantener la temperatura del sillin por debajo de los
40°C y en simultaneo proteger las secciones del sillin que se pueden llegar a calentar y
que entran en contacto con la entrepierna y la zona glatea del motociclista.
Después de realizar todo el proceso de disefio, la propuesta busca mejorar la vida
cotidiana de los motociclistas, manteniendo el sillin de las motocicletas mas comodo
cudndo se aparca el vehiculo bajo el sol.
Se determin6 que la temperatura es una variable subjetiva, pues la temperatura del sillin
también varia dependiendo de la sensacion térmica y la temperatura ambiente en la
encuentra la motocicleta.
La necesidad de brindar una superficie méas comoda para el motociclista donde se pueda
sentar mientras aparca la motocicleta bajo el sol es evidente, y hablando con muchos
motociclistas consideran que este tipo de accesorio deberia venir de fabrica con la moto.
Cuando el sillin se expone al sol, alcanza temperaturas peligrosas, pues superan los 60°C
y con el Cold Seat, se busca disminuir o minimizar el peligro inminente de quemaduras,
irritaciones y dafios secundarios relacionados con hemorroides y heridas en la zona glutea

y la entrepierna.

El Cold Seat es un producto que utilizando métodos y tecnologias convencionales brinda

una solucién efectiva para los motociclistas que utilizan su vehiculo bajo el sol.
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