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INTRODUCCION

Los terminales de transporte son el nodo articulador entre la ciudad y la region, por lo que
son equipamientos que ayudan al desarrollo econdémico y social de una ciudad. A partir de un
terminal se crean distintos modelos de ordenamiento territorial los cuales respondan a los
diferentes entornos economico, social y politico, estableciéndose como una necesidad para la
ciudad; puesto que, en su gran mayoria estos lugares tienden a convertirse en un hito, el cual los
ciudadanos adoptan culturalmente como el punto de desplazamiento de una ciudad a otra.

cuando se piensa en una reubicacion de un terminal de transporte es viable en casos donde
no ha existido una debida planeacion urbana segln el incremento poblacional y demanda de
pasajeros; otra variable es no contar con la infraestructura minima que exige la normativa, lo cual
genera problematicas urbanas dificiles de resolver en el punto que los ciudadanos ya han adaptado

y consolidado de una manera un informal para la actividad de transporte de pasajeros.

El desarrollo del documento parte de una investigacion de caracter mixta, dentro de la cual
se tendra un enfoque descriptivo y exploratorio puesto que se explican los factores influyentes en
la movilidad y transporte por medio de tres fases metodologias las cuales son: la primera
Recoleccion el cual busca generar el analisis desde un nivel macro para poder determinar y depurar
a problematica y potencialidades a nivel de transporte en el municipio. La segunda Diagnostico
con esta fase se analizan las dindmicas del municipio, normativas vigentes y proyectos referentes
que ayuden a la implementacion de un proyecto arquitectonico el cual es el disefio de un terminal

de transporte en el municipio de Los Patios Norte de Santander, pensado en la solucion de las
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problematicas urbanas (movilidad - transporte). Como ultima fase metodologia entra la parte de
Proyeccion, la cual se encarga del disefio arquitecténico teniendo en cuenta las fases anteriores y
dando cumplimiento a los objetivos planteados; en el apartado de anexos se describen a detalle

cada una de las fases metodologicas y los procesos utilizados en esta investigacion.

Dicho documento se estructura de tres capitulos. En el primer capitulo Conceptualizacion
se definen las teorias, conceptos asociados, marco normativo desde un &mbito nacional hasta local
y estudio de proyectos referentes los cuales son de utilidad a la hora de disefiar la propuesta de
intervencion.

Luego de entender el concepto de movilidad y cdmo influye en el desarrollo econémico y
social se diagnostica, cuantifica y categoriza la situacién actual del terminal de transporte de la
ciudad de Cdcuta, para abarcar la zona de estudio segin la cantidad de rutas que recorren
diariamente las vias principales del departamento, proyectando la Ruta 55 como la més transitada
y por ende la méas influyente en el desarrollo econdmico y social regional concluyendo que un
nuevo terminal en el municipio de Los Patios mejoraria esa conexion con los demas departamento

e incrementaria las dindmicas del municipio segun el incremento de pasajeros.

En el segundo capitulo Para poder determinar el mejor lugar de implantacién se realiza la
contextualizacién de las dindmicas mediante analisis generales y especificos desde un ambito
urbano, ambiental, econdmico y social para determinar asi las falencias que presenta el municipio,
teniendo como fundamento el marco normativo y basado en las areas de expansion segun el

planteamiento del Plan Basico de Ordenamiento Territorial (PBOT), se busca un lugar el cual
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mejore la accesibilidad y aportando espacio publico para que el peaton cuente con la posibilidad

de circular sin alguna limitacion.

En el tercer capitulo se realiza la formulacion y el desarrollo de la propuesta luego de
generar el lugar de implantacién el cual es escogido por contar con facil acceso ya que conecta con
las principales vias arteriales del municipio, ser una zona de expansién y contar con un indice de

ocupacién de menos del 5%.

Para la implantacion del proyecto arquitectonico se realiza la formulacion de estrategias
desde un enfoque urbano arquitectonico, social, econémico y tecnoldgico que respondan al
contexto inmediato para definir la mejor ubicacion segun los determinantes ambientales para el
nuevo terminal de transporte. Teniendo en cuenta los criterios generales de disefio y los referentes
analizados imparten conceptos claves para la forma y circulaciones del proyecto para asi llegar a
la articulacién del equipamiento con el entorno. Finalmente, para complementarse con las
conclusiones del proyecto. También se incluyen los requerimientos técnicos y urbanos como son
la planimetria, como son la planta arquitectdnica, cortes, fachadas e imaginarios para la propuesta
de “Disefio y reubicacion del terminal de transporte en el municipio de Los Patios Norte de

Santander”



CONCEPTUALIZACION

ARQUITECTURA
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CAPITULO | CONCEPTUALIZACION

Los problemas de movilidad que hoy podemos ver son el resultado de una urbanizacion
rapida y desordenada, La congestion vehicular consiste en que mucha gente quiere desplazarse al
mismo tiempo contando con gran cantidad de vehiculos prestadores de servicios, pero con una
incapacidad de la malla vial para soportar los flujos vehiculares sujetos al crecimiento acelerado
de las ciudades y con la limitante de tener pocos recursos para el desarrollo de infraestructura vial
de la ciudad.(Gonzélez, J & Gonzales, L, 2015) Para solucionar estas problematicas se necesita
crear nuevos modelos urbanos, que combinen la alta densidad poblacional y atraer ciertas
actividades y grupos sociales, con niveles de dispersion crecientes para que no sea necesario los
recorridos extensos (Ascher, 2003).

En el sistema de transporte terrestre, y la red vial se definen por el grado de relacién e
intercambio que puedan darse identificando las debilidades que se puedan presentar, a su vez para
abordar su estudio implica no solo definir la disponibilidad de la malla vial, sino proyectar las
relaciones de accesibilidad y conectividad con otras poblaciones para proyectar diferentes
objetivos y servicios para el desarrollo de la ciudad. (Bautista, 2018). El transporte publico de alta
calidad esta usualmente asociado al alto rendimiento de sistemas instalados en sitios estratégicos
gue cuentan con alta demanda. Para asi poder generar una oferta de alta calidad donde se vea una
integracion a nivel de ciudad, para llegar a una calidad mas homogénea y menos discriminatoria a

un alcance metropolitano, departamental y nacional (Gutiérrez, 2013).
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1.1 Marco Teorico

Estas teorias son herramientas conceptuales las que permiten articular el enfoque de
investigacion necesario para describir, comprender y poder dar solucién a la problematica con un
equipamiento que brinde bienestar y confort a los usuarios. Finalmente, como referente tedrico
principal de la presente investigacion es la movilidad como eje neuralgico del desarrollo de
cualquier proyecto el cual permita proyectar una solucién a la problematica latente que se vive a

diario en el municipio de Los Patios, Norte de Santander.

1.1.1 Transporte Urbano y Globalizacion

La desvinculacion del sector transporte, los patrones de movilizacion y las necesidades de
intercambio de los tratamientos econdémicos y sociales puede conducir a graves desaciertos en la
formulacion de proyectos para potenciar el transporte interno del pais. Por lo tanto, hablar de
transporte de pasajeros en el capitalismo ayuda a definir y encaminar el contexto de necesidades
que genera un terminal de transporte que en este caso es el proyecto a realizar. Cuando se trata del
transporte bajo el capitalismo, no deben pasarse por alto factores como son el flujo de mercancias,
la desregulacion y el crecimiento urbano, ya que son fendmenos agregados al proceso evolutivo
de América Latina y, por ende, al curso de su historia. El crecimiento de este sistema econémico
y social marca un periodo de transformacion en todos los entornos de la vida diaria, para lo cual
el transporte debe adaptarse a las nuevas dindmicas producto del desarrollo urbano (Figueroa,
2005).

La apertura econdmica de América Latina se debe en gran parte a la regulaciéon del
mercado, al igual que el transporte de productos y pasajeros. La reglamentacion del transporte

terrestre a principios del siglo XX significo ajustes importantes en la prestacion de los servicios,
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pero permitid mejorarlos significativamente (Figueroa, 2005). Sin embargo, a finales de siglo con
el ingreso del camion marcd el comienzo de una nueva era en el transporte. Las antiguas
regulaciones obligaban a las empresas publicas de la industria a mantenerse a flote para evitar los
monopolios, pero gracias a las medidas del Nuevo Sistema Econdmico, la industria fue cada vez
mas ocupada por entidades privadas, dando lugar a periodos de estabilidad, seguidos por periodos
de inestabilidad que conducen a empresas menos eficientes (Figueroa, 2005).

Este proceso no solo conduce a una reduccion de la eficiencia del servicio, sino que también
aumenta los costos y el consumo de infraestructura, lo que requiere cada vez mas inversiones, por
lo tanto, tarifas mas altas y una menor demanda de servicios (Figueroa, 2005). Uno de los
problemas mas tipicos del transporte de pasajeros por carretera en el pais se debe a la apertura
econdmica mencionada, es decir, la informalidad de esta actividad (Figueroa, 2005). En definitiva,
el transporte de viajeros por carretera capitalista se caracteriza por la informalidad, no so6lo

temporal sino funcional permanente.

1.1.2 Evolucion del Transporte Terrestre en Colombia

El transporte siempre ha sido la pieza clave en la comunicacion a su vez el traslado de
servicios y productos, vinculando los pueblos y regiones del pais beneficiando al libre comercio y
transporte de pasajeros en largas distancias (Mintransporte, 2008). Los inicios del transporte por
carretera en Colombia estuvieron demarcados por varias etapas de evolucion, que determinaron la
velocidad de su desarrollo, y al igual que en América Latina, el transporte por carretera se
encontraba en un estado precario hasta que nacio el ferrocarril (Bonilla, 2019). Fendmenos
sociales, como la politica de descolonizacion de las Américas implementada en la primera mitad

del siglo X1X, dieron como resultado el abandono casi total de las vias de comunicacion terrestres
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(Bonilla, 2017). Dejando a un lado los viejos caminos coloniales o los caminos marcados por los
indigenas, esto ha llevado a un estancamiento en el desarrollo de la industria del transporte de
América Latina. Ademas, el trabajo requerido para reparar estos caminos era demasiado costoso,
especialmente debido a los factores climaticos de las regiones, siendo la lluvia el gran impedimento
de un desarrollo rapido.

Respecto a las conexiones antiguas ademas de ser costosa, era imposible acceder con
equipos debido a lo escarpado del terreno, los cruces de rios y las condiciones naturales que
impedian el transporte. Los medios de transporte eran los animales y en casos para el transporte
de pasajeros eran los carruajes o carretas. Las rutas nativas son estrechas (Bonilla, 2019). Sin
embargo, en el caso particular de Colombia, Brasil y Uruguay contaban con sistemas de transporte
fluvial méas desarrollados que el resto de América Latina, asumiendo asi que debido a factores
como el costo de vida cuentan con ventajas significativas, como el amplio conocimiento de las
rutas y el uso primario del transporte fluvial, lo que hoy en dia a retrasado el desarrollo del
transporte por carretera. entrado el siglo XIX, con la exitosa puesta en marcha del primer ferrocarril
en Gran Bretafa, la construccién de vias férreas en los diferentes paises latinoamericanos inicio
de forma acelerada para poder generar una conexion mas rapida (Bonilla, 2019).

Entre 1850y 1855, en Colombia se lleg6 a la implementacion y construccion del ferrocarril
Illamada el ferrocarril de Panama, la felicidad fue incompleta segiin (Montoya, 2000) con esta
construccidn se generaron conflictos en términos de vias y comunicacion ya que se continuaba con
la polarizacion y segregacion de algunas zonas que no eran productivas en cuanto a bienes y
servicios lo que generd unos tramos sueltos de ferrocarril o con un trafico casi nulo porque el
desarrollo de los ferrocarriles en el pais fue a un ritmo diferente al de otros paises (Montoya, 2000).

Sin embargo, gracias a la posicidén geogréafica del pais al estar en medio de dos mares y varias
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zonas fronterizas con otros paises favorecio en gran parte para la creacion de los diferentes
sistemas de movilidad dando asi un desarrollo heterogéneo del transporte mejorando las
condiciones socioeconomicas y politicas del pais (Bonilla, 2019).

A finales del siglo XX (1917) aparece el camién como medio de transporte, segun
(Montoya, 2000) es uno de los sistemas de mayor despliegue, no solo a nivel de creacion de
empresas sino de autosuficiencia para los otros medios. Los camiones llegaron al pais con la
proyeccion y finalidad de poder cubrir los diferentes mercados y las redes comerciales ya sea a

larga o corta distancia disminuyendo tiempos y costos (Bonilla, 2019).

1.1.3 Factores que Influyen en la Calidad del Servicio en el Transporte Publico de Pasajeros

Para identificar los diferentes factores de calidad en el servicio se basa en la medicion del
desempefio a nivel de servicio (Sussman, 2010) ya que da unos puntos de partida determinados.
Este desempefio se debe medir desde la perspectiva conductor-vehiculo, la empresa de transporte,
el usuario y el factor fisico- espacial con el que cuentan los diferentes actores vinculados. Despueés
de identificar los factores, se concluye que todo debe estar vinculado al entorno fisico el cual es
determinado Unicamente al servicio de transporte terrestre, 1o que en este caso es un nuevo terminal
de transporte.

Las terminales de transporte son el resultado de la necesidad de infraestructura que permita
a las empresas de transporte interurbano y/o agrupamiento urbano organizarse, de una manera
formal y llegar a la calidad deseada, tanto para los usuarios como para los operadores. En general,
las terminales estan disefiadas para centralizar pasajeros y vehiculos en un solo lugar, garantizando

seguridad, conveniencia, comodidad, eventos y reduciendo problemas urbanisticos como la
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congestion y la mezcla de usos del suelo por la prestacion de servicios inadecuados. (Flores y

Torres, 2010).

1.1.4 Redes de Transporte y Articulacion Territorial

Las redes de transporte juegan un papel importante en la conexion de territorios donde las
comunicaciones y las telecomunicaciones relacionadas con el transporte dependen de los sistemas
y redes de comunicacion como factores estratégicos en un mundo globalizado (Burgos, 2013).
La internacionalizacion del transporte esta asociada a procedimientos como la difusion,
transferencia, intercambio de informacion, etc., que acompafian el movimiento de pasajeros y
mercancias en el desarrollo de sus actividades. EI concepto tradicional de espacio se transforma, y
destaca algunos factores como es la infraestructura de transporte, la cual se convierte en una
atraccion para las industrias y los servicios, creando modelos espaciales precisos (Burgos, 2013).
La ubicacion espacial se basa en la colocacidn de nodos y redes de trafico, esto se da gracias a la
politica de ordenacién y distribucién de las infraestructuras de transporte acarreando diferentes

consecuencias socioeconémicas y territoriales de una forma positiva o negativa (Burgos, 2013).

A parte de las redes de transporte se debe pensar en la accesibilidad sostenible unida a la
conectividad territorial como una necesidad la cual conlleve a la movilidad ser suficiente para
poder satisfacer las necesidades sociales y econdmicas actuales, en funcién a un nivel de desarrollo
con la capacidad de realizar actividades creativas. El papel de la politica de accesibilidad sostenible
representa en general un discurso cambiante y adaptativo con pautas especiales en las que la
evolucion territorial puede ser vista en términos de asimetrias acordes con ciertos criterios de

aplicacién y andlisis ambiental (Axhaunsen, K., 2007).
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En cuanto al impacto de la accesibilidad sostenible, la atencion se centra en los espacios poco
accesibles, la infraestructura centralizada o distribuida, los problemas de congestion,
contaminacion vehicular, y la congestion vehicular en los centros de trafico. No existen soluciones
globales razonables para casos concretos, sino que se visualizan como retos para solucionar la
eficiencia del sistema de transporte en términos de transporte urbano, regional o internacional

(Burgos, 2013).

1.1.5 Catalizador Urbano

La teoria de catalizador urbano, se define como la expresion de un elemento urbano ya sea
un equipamiento o espacio publico, el cual genera una reaccion debido al potencial que se puede
ofrecer en este espacio acelerando un proceso en la transformacion espacial y funcional del sector
a nivel urbano; esta teoria se debe implementar para construir un reflejo estético de la ciudad por
medio de cambios que revitalicen un sector urbano teniendo de la mano la dimension social para
darle un sentido y apropiamiento del mismo, y asi configurar la forma de la ciudad anhelada.
(Ricart y Remesar, 2013).

La propuesta del terminal de transporte se realiza desde un enfoque problema — solucién,
ya que con esta intervencion se cumple con el papel revitalizador y transformador sobre el entorno
del anillo vial, a su vez eliminando el problema de caos que se genera en el barrio Pensilvania del
municipio de Los Patios, descentralizando este caos que no se ha solucionado hasta el momento.
Con este proceso de catalizar el sector se procede a la transformacion urbana, implementando

objetivos para la relacion espacio funcional entre el Terminal de transporte y su entorno; este tipo
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de herramienta de disefio se refleja en cuanto a la interaccidn social proyectando instrumentos de

planeacion urbana (Brandao, 2011).

1.1.6 Sintaxis Espacial

La teoria de sintaxis espacial se basa en una premisa basica: que existe una correspondencia
objetiva entre la configuracion del espacio y la forma en que los humanos lo recorren y lo utilizan.
Estas configuraciones se convierten asi en puentes que conectan las dimensiones fisica y social del
edificio, presentandose ambas como parte de un mismo proceso. Esta afirmacion, a su vez, esta
respaldada por investigaciones empiricas que muestran la eficacia de la sintaxis espacial para
predecir diversos fendmenos sociales y urbanos. Cabe sefialar que el espacio no da forma a los
eventos, sino que da forma a las oportunidades (Hillier, 1996; 155). A diferencia de lo que estamos
acostumbrados, que se tiende a describir el espacio fijandose en las superficies y objetos
arguitectonicos que lo delimitan, en este caso y con esta teoria se trata de estudiar los vacios. Es
como una inversion figura-fondo: el objeto de estudio ya no son los llenos (elementos materiales
como muros, vallas, etc.), sino los espacios vacios (salas, calles, plazas...).

La teoria de la sintaxis espacial por lo tanto omite cualquier tipo de informacion acerca del
aspecto de las fachadas, materialidad, texturas, colores, etc.; lo Gnico relevante es la manera en
que los vacios se conectan entre si. Este sistema de conexiones es lo que se conoce como
configuracion (Arteta, 2017). Esta teoria corresponde a un andlisis objetivo entre las
configuraciones espaciales y la manera en que la gente recorre y utiliza dichos espacios.
convirtiendo los espacios en el puente que permite conectar las dimensiones fisica y social de la

arquitectura.
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1.1.7 Movilidad Urbana

El concepto de movilidad proviene del concepto transporte siendo la movilidad mucho més
amplia no solo por definir lamovilidad como un medio de dirigirse de un punto a otro si no también
incorpora los diferentes principios de sostenibilidad como son econémica, social y ambiental. A
partir del afio 2000 inicia esta evolucion en el concepto de transporte dando una vision diferente
en cuanto a la planificacion y gestion de la ciudad para dar solucion no solo al vehiculo como
medio de transporte si no a la persona como el actor esencial y el modo en que se mueven por la
ciudad. (Tapia, 2018).

La forma en que se organiza espacial y funcionalmente la ciudad afecta o favorece
directamente en la calidad de vida, se debe proyectar la movilidad como la mejora en la seguridad
vial, integrando la planificacion, el disefio de infraestructura y la movilidad sostenible para llegar
a ese confort que se busca a diario garantizando la seguridad del peatén y la movilidad en bicicleta.
(Naciones Unidas, 2016).

En la movilidad urbana se tienen diferentes actores lo cuales son lo que se deben tener en
cuenta a la hora de realizar un proyecto ya sea publico o privado, estos son los actores influyentes
en la movilidad urbana:

*El ciudadano. Es el actor mas fragil del sistema de transporte urbano porque
inherentemente sufre las consecuencias negativas de los medios de transporte, por lo que todas las
modificaciones basadas en el sistema de transporte deben impactar positivamente la vida de las

personas. (Agencia Suiza para el Desarrollo y la Cooperacion) (COSUDE, 2013).



Pagina |14

*Espacio publico. Las personas necesitan de un lugar para interactuar y desarrollar sus
actividades, siendo el espacio publico el medio de comunicacién y debe estar garantizado por las
autoridades de gobierno (COSUDE, 2013).

*Transporte sostenible. Implica la combinacion de otros medios de transporte diferentes
como son el transporte no motorizado (caminata y bicicleta) (COSUDE, 2013) para cumplir con
este transporte sostenible debe proyectar mejoras en los diferentes espacios publicos, como son las
aceras, implementacion de vias peatonales, desarrollo de rutas de ciclovia y estacionamientos
seguros (COSUDE, 2013).

*Transporte masivo. Este sistema debe estar estructurado como una red Unica integrada de
los diferentes medios de transporte disponibles o proyectados en la ciudad para generar una inter
movilidad de transporte, lo que implica que este sistema debe poseer caracteristicas de alta

capacidad y ser de gran calidad para dar un buen servicio a los usuarios. (COSUDE, 2013)

1.1.8 Centralidad Urbana

Como eje primordial para la realizacion del nuevo terminal de transporte en el municipio
de Los Patios, se debe enriquecer la comprension del concepto central que se quiere dar en este
nuevo lugar de implantacion que es centralidad y con base en el articulo de Mayorga y Fontana
(2012), la centralidad se define como un punto de referencia para el bien publico,
independientemente del servicio que pueda brindar para suplir o satisfacer las necesidades de la
comunidad, ya sea una necesidad particular o concentracion de una determinada parte de la
memoria colectiva en el espacio. Asi, la centralidad esta intimamente relacionada entre factores

materiales como el espacio y factores sociales (Mayorga y Fontana, 2012).
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1.1.9 Urbanismo Tactico

El urbanismo tactico se puede definir como un mecanismo que permite alcanzar el
desarrollo de las ciudades interviniendo espacios fisicos que son sub utilizados o abandonados por
medio de acciones puntuales que ayuden a recuperar el espacio mediante el redisefio y la
perspectiva del espacio publico, teniendo como prioridad convertir la ciudad en un lugar mas
humano. desde la disciplina de disefiador y planificador se debe definir al urbanismo tactico como
una serie de cambios urbanos espaciales que redireccionen los espacios de la ciudad con el fin de
cambiar las dindmicas de determinados entornos eliminando la percepcion de inseguridad que
pueda presentar el lugar de intervencion (Stickells, 2011).

El urbanismo téctico es una relacién directa con territorio, para poder entender el concepto
de territorio hay varios autores que definen el territorio de dos formas, primero, autores como
Nantes (2010), Echeverry (2014), Johnson y Maggregory (2001) los cuales consideran el territorio
como un concepto central. autores como Zambrano (2014), Raffestin (1983), Capel (2016) y Borda
(1988) consideran el territorio ideoldgico principal como una asociacion de construccion
sociocultural.

Teniendo en cuenta estas dos definiciones de territorio y observando el papel de la
autoridad publica sobre el territorio y su control del poder hegemonico, baste decir que la estructura
imperial y gubernamental buscaba desde el control y dominacion a nivel territorial y lo define a
través de un marco institucional lo cual empieza a limitar en cierta parte la creacién de un
urbanismo tactico por las disposiciones estipuladas en las normas o leyes creadas por el gobierno

(Capel, 2016).
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1.2 Sintesis del Marco Teorico

Se realiza la sintesis para poder realizar un resumen sintético de cada concepto, para poder
determinar la aplicacion de cada articulo o teoria analizada y asi demostrar de una manera mucho
mas clara el proceso tomado en la identificacién formulacion y proyeccién, para acabar con la

problematica de movilidad en el municipio de Los Patios por medio de un equipamiento

arguitectonico como lo es un terminal de transportes.

Tabla 1 Sintesis marco tedrico

CATEGORIA AUTOR / ARO RESUMEN DE ARTICULO APLICACION AL PROYECTO
Los problemas de movilidad urbana son el resultado de una urbanizacién rapida y
desordenada teniendo miiltiples efectos en las economias urbanas.
Julidn Rodrige Quintero |  La congestion del trifico urbano consiste en que mucha gente quiere moverse al | Este articulo se aplica al proyecto para entender el porque de la
El transporte sostenibley | Gonzalez y Laura Estefania|  mismo tiempo y existen demasiados vehiculos para el espacio vial limitado. los problematica de movilidad en las ciudades,dandose por la
Articulo su papel en el desarrollo del Quintero Gonzélez, eventuales problemas de movilidad en las ciudades también pueden ser ocasionados | incapaciad de una malla vial que pueda soportar la demanda de
medio urbano Magister en Ingenieria por la incapacidad de una malla vial para soportar flujos vehiculares sujetos a flujo vehicular teniendo en cuenta al crecimiento acelerado que
Ambiental. 2015 crecimientos acelerados en ciudades con pocas recursos para el desarrollo de presentan las ciudades.
infraestructura vial.
En el sistema de transporte terrestre, la red vial y las infraestructuras aparecen
Andlisis de accesibilidad Andrés Felipe Bautista, efectos de desequilibrio territorial y los aspectos asociados a su dindmica espacial . Este articulo se aplica en el proyecto en el analisis general y
otividon do fa red V‘ Licenciado en Ciencias | Lared vial, expresa el grado de relaciones e intercambios que puedan darse en su | especifico del municipio y el area metropolitana de cucuta ya que
conectivi e lared vial
Articulo intermunicipal en el Sociales de la Universidad | interior, y para abordar su estudio implica no solo definir la disponibilidad de la red, proyecta unos lineamientos graficos para determinar la
N P | dela | Pedagdgicay Tecnaldgica |  sino establecer sus relaciones de accesibilidad y conectividad como condiciones | conectividad que genera el municipio de Los Patios atraves de a
microsistema regional de la X - N - - R o h
B B! boones de Colombia. indispensables para alcanzar diferentes objetivos y servicios para el desarrollo de la ruta 55 como eje articulador con el interior del pais para el
rovincia centro en Boyaca..
P o 2018 ciudad. transito de vienes y servicios.
Luis R. Gutiérrez, Master - . . . . " . "
en Economia, Universidad El transporte plblico de alta calidad estd usualmente asociado al alto rendimiento de | Elarticulo se aplica en el proyecto al momento de la concepcion
§ g : los sistemas instaladas en sitios estratégicos que cuentan con alta demanda. del término calidad en el transporte publico ya que nombra los
Transporte publico de de Boston, Secretario : ] !
Articulo calidad y la movilidad General de SIBRT y Para generar una oferta de alta calidad se debe ver integrada a nivel de toda la factores determinantes para alcanzar la calidad y a su vez se
. T ciudad, para llegar a una calidad ms homogénea y menas discriminatoria, con todas |enfatiza en que la calidad del transporte se da mediante una vision,
urbana irector Estratégico para
o o las instituciones reguladores y gestoras a un akcance metropolitano  largo plazo donde el urbanismo y la movilidad son pensados a un
; mismo fin que es mejorar la ciudad.
2013
La apertura econdmica de América Latina se debe en gran parte a la regulacion del )
. ) ) Este articulo se aplica al proyecto para tener un conocimiento
mercado, al igual que el transporte de mercancias y pasajeros. Las antiguas oy iy
. . » ° general de como la globalizacién y las politicas han inferido en el
regulaciones obligaban a las empresas publicas de la industria a mantenerse a flote .
Oscar Figueroa, Santiago i funcionamiento de la ciudad y el comportamiento de los
| j para evitar los monopalios, pera gracias a las medidas del Nuevo Sistema > o
B Transporte urbanoy de Chile Revista eure (Vol. . . ) N N transportes urbanos. Las nuevas tendencias de organizacién y
Articulo o LT Econémico, la industria fue cada vez mas ocupada por empresas privadas, dando X ¢ N ‘
globalizacién XXXI, N2 94) N " N N N L funcionamiento de los sistemas de transporte urbano dieron por
lugar a periodos de estabilidad, seguidos por periodos de inestabilidad que conducen e o8 SBie ra ’ on
2005 . L una transformacién institucional, politica y operativa que sirvio de
aempresas menas eficientes . Uno de los problemas més tipicos del transporte de .
° " soporte funcional a las demandas urbanas y a las tendencias del
pasajeros por carretera en el pais se debe a la apertura econémica mencionada, es p o urb,
esarrollo urbano.
decir, la informalidad o ilegalidad de esta actividad .

Fuente. Elaboracion propia
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Se explicar la transicin por la que paso el sistema de movilidad en Colombia, para lo . ‘
N Este arciculo se aplica en el proyecto de una manera conceptual
) | cual se combinan algunos del porte que estan B v ciertas N
" Yennifer Camargo Bonilla N L para poder entender el proceso de cambio que ha presentado el
X Evolucién del transporte T . transformaciones econémicas para establecer una visian general del transporte, de ‘ _— - AT X
Articulo . Universidad Auténoma de . . pais desde sus inicios para poder concluir la importancia que
terrestre en Colombia como se paso a una conexion maritima a la aparicion de ferrocarril y seguidamente el F Hr ?
Zacatecas 2019 A . o L genera el transporte en el pais y su conexicn entre poblaciones a
camion para poder conectar todas las regiones del pais sin importar sus condiciones .
e lo largo y ancho del pais.
geograficas.
. ‘ ‘ Este articulo es utilizado en el proyecto para identificar los
. Las terminales de transporte son el resultado de la necesidad de infraestructura P P
Oscar Sanchez Flores y > h ! ! diferentes factores de calidad en el servicio el cual se basaen la
) suficiente que permita a las empresas de transporte interurbana y/o agrupamiento o ~ N o
) lavier Romero Torres, ; : A medicién del desempefio a nivel de servicio ya que da unos puntos
Factores de calidad del . . urbano organizarse, de manera formal y de calidad, tanto para los usuarios como N
X - Sociedad y Territorio, * . e N de partida determinados. Después de Identificar los factores se
Articulo servicio en el transporte ) . para los ops .En general, las estdn para . N
. N Economia, Sociedad y N N N . L pued: der que todo deb r «can el espacio
plblico de pasajeros - pasajeros y vehiculos en un solo lugar, wdo seguridad, -
Territario, vol. . N N fisico el cual es alap del
comodidad, eventos y reduciendo problemas urbanisticos como la congestién y la -
2010 L. L servicio de transporte terrestre, lo que en NUEstro ¢aso es un
mezcla de usos del suelo por la prestacién de servicios inadecuados. :
terminal de transporte.
F sco Javier Antd Las redes de transporte juegan un papel importante en la conexién de territorios Este articulo es utilizado en el proyecto a |a hora de escoger el
rancisco Javier Antan . .
s donde las nesy las ne con el transporte | lugar de implantacién ya que teniendo un analisis de los sistemas
. . & dependen de los sistemas y redes de comunicacién como factores estratégicos en un | presentes y las redes que comunican al municipio con el resto del
; Redes de transportey Universidad Complutense N . - . B
Articulo arnticulacin territorial de Madric, Revistade | ™undo globalizada . La ubicacidn espacial se basa en la colocacion de nodos y redes pais se determina el lote para que junto a las narmativas
Estudios Ands! de trafico, esta se da gracias a la politica de ordenacién y distribucién de las especificas para un terminal de transporte transforme el sectory a
studios Andaluces | N N . X " N
2013 infraestructuras de transporte acarreando diferentes cia suvez impacto positivo para esta zona de expansion
y territoriales de una forma positiva o negativa. urbana segun el PBOT del municipio de Los Patios.
La teoria de catalizador urbano, se define como la expresién de un elemento urbano
‘ 3 ) ya sea un equipamiento o espacio piblico, el cual genera una reaccién debido al ) - .
Sergio Garcia Doménech . . Esta teoria es utilizada en |a parte proyectual teniendo en cuenta
potencial gue se puede ofrecer en este espacio acelerando un proceso en la . .
Departamento de o A . R ) la parte urbana y arquitectonica del terminal para crear una union
| ) e R transformacién espacial y funcional del sector a nivel urbang; esta teoria se debe N .
Teoria Catalizador urbano Edificacion y Urbanismo. . A N L . ) N entre estos factores generando asi unas tensiones para este sector
implementar para construir un reflejo estético de |a ciudad por medio de cambios . . .
Universidad de Alicante - " ) e y convirtiendolo en noda del municipio al consentrar varios usos
que revitalicen un sector urbano teniendo de la mano la dimension social para darle . N .
2015 A - - e X en un misma sitio y ayundo al desarrollo de este eje articulador.
un sentido y apropiamiento del mismo, y asi configurar la forma de la ciudad
anhelada.
lon Arteta Grisalefia, Tesis La teoria de sintaxis espacial se basa en una premisa basica: que existe una : - . . . J
" . " Esta teorfa es utilizada para determina |as directrices en el analisis
Doctoral titulada “El correspondencia objetiva entre la configuracién del espacio y la forma en que los . .
. . " . . n del entorno no construido y las tensiones que genera el uso del
Paradigma humanos lo recorren y lo utilizan. Estas configuraciones se convierten asi en puentes - S "
3 o ‘ ° - ' o X o - suelo en el municipio por su ubicacién. asu vez es utilizada en la
Teorfa sintaxis espacial de la Complejidad en el | que conectan las dimensiones fisica y social del edificio, presentindose ambas como . \ slisi )
o e ] L < arte en los andlisis en
Disefio Arquitectdnico y parte de un mismo proceso. Esta afirmacidn, a su vez, estd respaldada por P . v
- X = P el > X cuanto a recorridos y lugares de estancia en el proyecto
Urbana”, L de empiricas que la eficacia de la sintaxis espacial para
Alcald 2007 predecir diversos fenémenos sociales y urbanos.
) o " ) ‘ ‘ Esta articulo es utilizado en los analisis especificas realizados
Maricarmen Tapia Gémez La movilidad urbana se define como la forma en que se arganiza espacial y .
: Lo ) - ' - como son la contaminacion, el caos vehicular, paraderos
q , doctora en la ciudad afecta o favorece directamente en la calidad de vida de las |, o L
N o N N ) informales entre otros. A su vez es urilizado en el conocimiento de
. - Urbanismo persanas, se debe proyectar la movilidad como la mejora en la seguridad vial ) i
Articulo Maovilidad urbana . . . . L A o N los diferentes actares presentes en la movilidad urbana y la
Universidad de Santiago de| integrada en la y disefio de yde . )
N . N . . relacién que pueden tener con cualquier proyecto urbano o
Compostela. Esta idea se complementa con la seguridad del peatdn y la movilidad en bicicleta para . P I
} ) arquitectonico para a la hora de prof rel equipamienta se
2018 un desarrollo idoneo de la ciudad. b s prove equip
tengan en cuenta todos estos actores.
Mayarga, Miguel Y La centralidad urbana se entiende como un punto de referencia para el bien piiblico, ) " o
ore: g . L s . s p Este articulo es utilizado para la finalidad que se prevee del nuevo
Fontana, Maria Pia, Revista| independientemente del servicio que pueda brindar para satisfacer las necesidades
o o Jeca e terminal de transporte lo cual es generarlo como un punto de
o . Bitdcora Urbano de la yasea una particular o deuna "
Articulo Centralidad urbana A e ° ) ° Rt - .| centralidad urbana en el municipio el cual revitalice y active este
Territorial; Universidad determinada parte de la memoria colectiva en el espacio. Asi, la centralidad estd - N . . .
. . - N N N sector eliminando la concepcion de inseguridad y mala visual que
Nacional de Colombia intimamente relacionada entre factores materiales como el espacio y factores N .
) . . L proyecta en estos momentos el anillo vial.
2012 psicosociales como la memoria y la emocién
. El urbanismo téctico se puede definir como una herramienta gue permite incidir en el
Elkin Mauricio Luna h X o ‘ ) i
. desarrollo de |as ciudades interviniendo espacios fisicos que son sub utilizados o B . .
Palenciay Andrés Felipe " Esta teoria se implementa en los espacios piblicos que se
abandonados por medio de acciones puntuales que ayuden a recuperar el espacio | .. X "
Ocampo Zapata, . R, disefiaron en el proyecto para asi proyectar tensiones ya sea con
3 ‘ - o " | mediante el redisefio y la perspectiva del espacio publico, teniendo como pricridad - " o=
Teorfa Urbanismo tactico Universidad Eafit Maestria . . N A o puntos ode , para quela se
convertir la ciudad en un lugar més humano. desde la disciplina de disefadary N ) .
en procesos urbanas y ! - - e X o apropie del equipamiento y del entorno ayudando a mantenerlo
A planificador se debe definir al urbanismo tactico como una serie de practicas urbanas .
ambientales . i . N N N ) en el tiempo.
2019 micro espdciales que re direccionen el uso de los espacios de la ciudad con el fin de
invertir las dindmicas de determinados entornos.

Fuente. Elaboracion propia
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1.3 Marco Conceptual

El marco conceptual es plasmado en forma de cuadro de una forma clara iniciando por un
concepto general segln las diferentes fuentes, junto a una conclusion propia de como se percibe el
concepto a tratar en el tema de investigacion y formulacién proyectual tanto en ubicacion como en

disefio del nuevo terminal de transportes del municipio de Los Patios.

Tabla 2 Marco conceptual

PALABRA DEFINICION DEFINICION PROPIA

El Espacio Publico de una ciudad comprende las areas requeridas para la circulacién
peatonal, vehicular, la recreacidn publica (activa o pasiva), para la seguridad y
tranquilidad ciudadana. También son aquellas franjas de retiro de las edificaciones
sobre las vias, fuentes de agua, parques, plazas, zonas verdes y las necesarias para la
ESPACIO PUBLICO instalacién y mantenimiento de los servicios plblicos basicos, para la instalacion y
uso de los elementos constitutivos del amoblamiento urbano en todas sus
expresiones.

El espacio publico es el eje articulador entre lo privado y lo
publico ya que es el punto de interaccién de las personas
denotandose como parte del desarrollo ya seaindividualmente o
colectivamente, mejorando el flujo vehicular o la circulacion
peatonal y recreacional ayudando a mejorar la calidad de vida de
los usuarios

w.dadep.gov.co/index.php/temas-de-espacio-publico/que-es-espacio-publico

Se refiere a la integracién de elementos construidos por el hombre y elementos
naturales que forman un marco visual de una ciudad, se pueden apreciar los
materiales y sistemas constructivos, tamafio de los lotes, densidad de la poblacidn,
servicios basicos (agua, drenaje entre otros), costumbres, tipo y formas de viviendas,

IMAGEN URBANA espacios publicos y naturales, también el tipo de actividad econémica que se
desarrolla en la ciudad; es una relacién entre lo social, artificial y natural que deberial
lograr una armonia visual, que identifigue a los habitantes de una ciudad.

Lps:

La imagen urbana tiene que ver es en si la imagen viva de la
ciudad, la imagen que se crea en el dia a dia de sus habitantes,
cada persona tiene una imagen particular de acuerdo a las
actividades que realiza dentro del espacio urbano, de esta maneral
podemaos decir que cada persona tiene una imagen distinta de la
ciudad.

ww.fiamarcestudio.co banismo-y-planificaci%C3%B3n-urbana/conceptos

b%C3%Alsicos-imagen-urbana

Por movilidad se entiende el conjunto de desplazamientos, de personas y
mercancias, que se producen en un entorno fisico. Cuando hablamos de movilidad
urbana nos referimos a la totalidad de desplazamientos que se realizan en la ciudad,
MOVILIDAD estos desplazamientos son realizados en diferentes medios o sistemas de transporte:|
coche, transporte publico... pero también andando y en bicicleta.

La movilidad se conceptualiza en los desplazamientos origen-
destino haciendo referencia a los distintos modos de transporte
que una persona puede utilizar para trasladarse de un lugar a otro|
teniendo en cuenta el entorno fisico y vial de la ciudad.

ttp:/ ecologistasenaccion.org/article9844 htm

Fuente. Elaboracidn propia
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La infraestructura del transporte es fundamental para la correcta operacién de un
mercado, la movilidad de las personas y para la cohesion econémica, social y La infraestructura de transporte es la encargada de disefiar,
INFRAESTRUCTURA DE territorial de una sociedad. La infraestructura del transporte debe estar disefiada planificar y poner en marcha la movilidad teniendo en cuenta la
TRANSPORTE para que la energia y materia (incluidas las personas, mercancias o fluidos) sean correcta operacién para asi generar una buena interconexion
desplazados rapida y ficilmente de un lugar a otro. social y econdmica.
/ /: [la-infraestructura-de-transporte/
Las infraestructuras de comunicacidn y transporte (autopistas, ejes ferro viarios,
pasillos de comunicacién aérea) se perfilan como las trazas mas evidentes del actual
sistema "urbano territorial". La infraestructura vial se denomina normalmente red y se
INFRAESTRUCTURA VIAL Trazas convertidas en directrices neutras para la futura organizacion del suelo: bases describen como las diferentes rutas o canales de conexidn,
de referencia, Independientes de la edificacién, marcadas por |a velocidad y la incluyendo los nodos o puntos de encuentro que los conocemos
secuencialidad (y ya no por la continuidad y la contemplacién) como soportes de como terminales de transporte, aeropuertos etc.
nuevas actividades.
Diccionario metapolis
El transporte y la comunicacién son tanto sustitutos como complementos. Aungue el
avance de las comunicaciones es importante y permite trasmitir informacién por
telégrafo, teléfono, fax o correo electrénico, el contacto personal tiene . . .
e - . .p i El transporte es una actividad entendida como el desplazamiento
caracteristicas propias que no se pueden sustituir. X . .
o o ! X o . de objetos o personas de un lugar a su punto de destino mediante]
TRANSPORTE El crecimiento del transporte seria imposible sin la comunicacion, vital para sistemas ) " .
L L un sistema de transporte que utiliza una determinada red de
de transporte avanzados (control de trenes, control del trafico aéreo, control del transporte
estado del transito en carretera, etc.). No existe, sin embargo, relacién probada entre] :
el crecimiento de estos dos sistemas.
1ttp: rocagallery.com/es/architecture-of-movement
Se denomina conectividad a la capacidad de establecer una conexion: una La conectividad es la relacién o comunicacién que existe entre un
CONECTIVIDAD comunicacién, un vinculo. El concepto suele aludir a la disponibilidad que tiene de urlpunto y otro relaciondndose entre si ya sea local, departamental of
dispositivo para ser conectado a otro o a una red. nacional con un mejoramiento de la red para proyectar un mayor
1tips://definicion.de/conectividad/ flujo de usuarios con una conexién optima.
Paisajismo es la actividad destinada a modificar las caracteristicas visibles, fisicasy
animicas de un espacio, tanto rural como urbano, entre las que se incluyen: los - IR
) . | Paisajismo es el complemento del espacio publico siendo el
elementos vivos, tales como flora y fauna, lo que habitualmente se denomina . . .
R . L responsable del impacto que tienen las personas hacia el entorno
jardineria, el arte de cultivar plantas con el proposito de crear un bello entorno . . X . . .
PAISAJISMO A . visual y fisico que experimentan en su recorrido, al mismo tiempo|
paisajistico; los elementos naturales como las formas del terreno, las elevaciones o . B . .
o genera critica de como se incorpora el entorno construido con el
los cauces de agua; los elementos humanos, como estructuras, edificios u otros entorno natural
objetos materiales creados por el hombre. :
ttps://diccionarqui.com/diccionario/paisajismo/

Fuente. Elaboracidn propia

1.4 Marco Referencial

Estos referentes son las herramientas proyectuales que permiten dar un punto de partida y
articular el enfoque de intervencion necesario para poder dar solucion a la problematica con el
nuevo terminal de transporte en cuanto a su forma, ubicacion, distribucion de espacios y
circulacion que pueda brindar bienestar y confort a los usuarios. Finalmente, como referente

proyectual se toman dos proyectos internacionales y dos referentes nacionales para asi poder

enriquecer de una manera positiva la implantacion y forma del proyecto tomando lo mas relevante
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de los proyectos para dar solucion a la problematica en el municipio de Los Patios Norte de

Santander.

1.4.1 Referente Internacional

1.4.1.1 Terminal de Transportes de Oriente / México D.F

Figura 1 Planta general del Terminal de transportes de oriente
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Fuente. Transportamex.com, Adaptacion propia

La superficie del terreno es de 8,86 hectareas, cada lado 300 metros. Los aspectos
sobresalientes del proyecto son la optimizacion de los caminos internos y externos, la garantia del
buen servicio, la plena utilizacion del suelo, la velocidad de construccion y los bajos costos de

mantenimiento al ser en su mayoria estructura metalica.
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El proyecto incluye: areas de salida (pasarelas peatonales y de autobuses, taquillas, areas
de descuento, salas VIP, andenes, restaurantes, oficinas y bafios), areas de llegada (salas VIP,
entrega de equipajes, areas autorizadas, almacenes, andenes y bafios), y centros de servicios (salas
de control, plataformas, almacenes, subestaciones, salas de maquinas, fabricas y vertederos). Se
estima que hay 1.350 salidas de buses y 1.350 llegadas de buses al terminal por dia.

Los horarios més transcurridos son de 5 am a 11 am con una capacidad de 164 buses. Su
saturacion maxima permitira 5.350 salidas y 5.350 pasajeros (500.000 pasajeros por dia) lo cual
fue pensado a perdurar en el tiempo y a poder soportar el fluyo de personas que vayan

incrementando anualmente.

Figura 2 Fotografia zona de embarque Terminal de transportes de oriente

Fuente. Transportamex.com

El evento consta de una planta circular de plantas con cubierta compuesta por un sistema
de elementos pretensados de seccion en T variable y una cupula acrilica que proporciona luz
natural, que entonces se considera la mas grande del mundo, con 62 metros de diametro y 25

metros de altura.
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Estos elementos estan sostenidos por un circulo central de 15 metros de diametro, formado
por una estructura metalica dividida en dovelas y que soporta una clpula transparente. A pesar de
su gran tamario, la tapa es muy ligera gracias al uso de un 50% de plastico. Se logré un tiempo de
entrega récord de 12 meses utilizando materiales prefabricados en varias fabricas de la ciudad y

ensamblados en el sitio.

Figura 3 Fotografia interior del Terminal de transportes de oriente
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Fuente. Transportamex.com

La idea fue crear una piel gigante que pudiera proteger a las personas que llegan por varios
medios: metro, autobus urbano, taxi, carro particular o a pie.

La disposicion de los circulos concéntricos desde el exterior hacia el interior es la siguiente:
el anillo exterior entra en la estacion, la ruta del autobus del anillo, el circulo interior sale. Para

mantener este movimiento libre, los peatones ingresaron al edificio central, con plataformas que
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conectan pasajeros y autobuses, seguidas de oficinas y taquillas. Las oficinas y los bafios estan

ubicados en el entrepiso, el area de franquicia y el bar dan al centro.

1.4.2 Referentes Nacionales

1.4.2.1 Terminal de Transporte de Duitama / Boyaca

Figura 4 Fotografia aérea del Terminal de transportes de Duitama

Fuente. Terminalduitama.com

Este equipamiento esta ubicado en el departamento de Boyaca méas exactamente en la
ciudad de Duitama. El nuevo terminal se da por el problema con el que contaba la primera terminal
la cual al estar ubicada en el centro de la ciudad generaba varias problematicas. Teniendo en cuenta
estas problematicas como su infraestructura, capacidad e impacto en la movilidad en las zonas
urbanas y al requerir un transito fluido y constante, se toma como referencia para el disefio del
nuevo terminal de transporte del municipio de Los Patios, el cual cuenta con problematicas de

movilidad y transporte en la avenida principal del municipio.
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1.4.2.1.1 Traslado del Terminal

En cuanto a la movilidad, de ingreso y egreso de la terminal de transporte no se encontraba
en una via nacional o de gran importancia, sino que estaba rodeada de vias secundarias y terciarias
las cuales son mas pequefias, con solo un carril un sentido, lo que generaba un grave impacto en
la movilidad de los pasajeros de la ciudad generando caos total por estas calles. Lo cual era
inminente el traslado del terminal de transporte para una via departamental o nacional lo cual
eliminaria el caos vehicular el cual generaba contaminacién dentro del municipio ya sea auditivo,

de movilidad o visual para los residentes.

Figura 5 Foto render del Terminal de transportes de Duitama

ENTRADA D?BUS

Fuente. Terminalduitama.com, Adaptacion propia
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Como el primer terminal se construyé para una poblacion menor y no se tuvo en cuenta su
crecimiento a lo largo de los afos, surgieron problemas de capacidad, lo que se explicaba por el
inexistente espacio de espera para los usuarios.

En cuanto al acceso y egreso de los buses al terminal, generaba un caos total al solo contar
con una entrada y una salida, tampoco se contaba con salas de esperas ya sea de embarque o
desembarque, zonas comerciales ni taquillas adecuadas para la compra de pasajes, generando
largas filas y colapsando el terminal en diferentes épocas del afio. Todo esto se debia a la creciente
oferta de empresas transportadoras las cuales ampliaban sus destinos; esto a su vez definia que la

infraestructura del terminal no fuera éptima para una poblacidn en crecimiento.

1.4.2.2 Terminal de Transporte de Manizales / Caldas

Figura 6 Foto aérea del Terminal de transportes de Manizales

Fuente. Terminaldemanizales.com.co



Pagina |26

En este proyecto se disponen las areas que requiere una terminal de transporte en un medio
circulo que se enlazan por anillos compuestos por el eje del mismo; las zonas administrativas y
comerciales se disponen a los laterales para generar una fluidez en circulacion y visual de 180° en
el elemento central que relaciona estas areas con las zonas operacionales del parque automotor y

las plataformas de ascenso.

Figura 7 Foto interior del Terminal de transportes de Manizales
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Fuente. Terminaldemanizales.com.co

La Terminal de transporte cumple con la norma técnica colombiana 5454, la cual define
los lineamientos para un terminal de transporte, este terminal esta unido al sistema estratégico de
transporte urbano, integrando los sistemas de transporte masivo y colectivo disponibles en la

ciudad.
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Figura 8 Foto ingreso del Terminal de transportes de Manizales

Fuente. Terminaldemanizales.com.co

La Poca barrera que existe entre espacios permite la continuidad visual, generando una
integracion entre las taquillas, salas de espera y plataformas de ascenso; permitiendo que el usuario
posea un recorrido fluido en su desarrollo dentro de los servicios y zonas ofrecidas por la terminal
de transporte.

Lo interesante de este terminal es como realizan los diferentes esquemas funcionales
generando un orden de la estructura compositiva, funcional y morfologia que busca tener una
relacion directa con las zonas de acceso. La visual del terminal al ser 180°. garantiza el 6ptimo
desarrollo del usuario y del parque automotor dentro de sus funciones en cada espacio que esta
terminal ofrece. La disposicion de las taquillas y las salas de espera se relacionan por el principio
que rige su desarrollo formal y la estructura radial que genera una circulacion integral para el

usuario.
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1.5  Sintesis de los Referentes Analizados
Se realiza la sintesis para poder describir los puntos claves a utilizar en el proyecto del
nuevo terminal de transporte y asi se observe una mayor descripcién de los datos relevantes de

cada uno de los referentes estudiados en el marco referencial.

Tabla 3 Sintesis marco referencial

| ORDEN | NOMBRE [ UBUCACION | APLICACION AL PROYECTO | IMAGEN DE REFERENCIA |

El referente es utilizado en la parte formal al ser una forva radial,
genera y proyecta una sensacién diferente ala hora de recorrerel
terminal yencuanto alaparte tecnologica es importante ya que
Terminal de transporte de fue realizado casi en su totalidad a base del metaly el acero

ariente / México D.F tenlendo en cuenta que con estos productos se toma un menor
tiempo en el avance de la obra ya que solo es necesario

ensamblar, y permitiendo generar unas distancias mayores entre
columna y columna lo que posibilita un mejor recorride.

Internacional

Se puede aplicar al proyecto teniendo en cuenta el referente es
la simplicidad formal que generay la estructura organizacional
que componen este terminal, generando una relacion espacial y
circulaciones fluidas para el desarrollo de las actividades delos
pasajeros y del parque automotor dentro del lugar, obteniendo
como resultado un objeto arquitecténico que simplifica el
desarrollo de las actividades de un terminal de transporte.

Terminal de transporte de
Duitama / Boyaca

Nacional

El referente es utilizado en los esquemas funcionales los cuales
definen la estructura compositiva del proyectoy a suvez la
aplicacién de la morfologia utilizada ya que busca relacionar cada
espacio con un eje central junto a la continuidad visual de 180°
que genera el semicirculo.

Esta forma se pensé para garantizar el 6ptimo desarrollo del
usuarie por medio de su estructura radial la cual genera una
circulacién integral por todo el proyecto.

Transporte urbano y
globalizacién

Nacional

Fuente. Elaboracion propia

1.6 Marco Normativo

El marco normativo se interpreté en forma de cuadro, dando una lectura explicita en cuanto
a la norma o ley, los articulos importantes, el resumen de los mismo y la aplicacion de esta al
proyecto, para poder generar unos fundamentos claros y siempre teniendo presente la parte legal

en la implantacion y disefio del nuevo terminal de transporte.



1.6.1 Normas Estatutarias

Tabla 4 Normas estatutarias
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ORDEN

ARTICULOS

NORMA/LEY IMPORTANTES

RESUMEN DE ARTICULOS

APLICACION AL PROYECTO

NACIONAL

Articulo 24,100

Constitucion politica de
1991

Se define que todo colombiano tiene
derecho a circular libremente por el
territorio nacional, pero esta sujeto a la
intervencion y reglamentacion de las
autoridades para garantia de la
seguridad y comodidad de los
habitantes, especialmente de los
peatones y de los discapacitados fisicos
y mentales, para la preservacion de un
ambiente sano y la proteccion del uso
comun del espacio publico.

Con estos dos articulos se
implementara en el terminal un
buen espacio publico accesible y
de calidad para los usuarios.

Se trata sobre las disposiciones
relacionadas con la planeacion en el
ambito del desarrollo econdmico y
social, el turismo, el transporte, el
ambiente, las obras publicas, las vias
de comunicacién y el desarrollo de sus
zonas de frontera de cada una de las
poblaciones en el territorio nacional.

Gracias a este articulo da un
indicio del lugar de implantacion,
el cual debe estar en un sitio de

buena conexion tanto nacional
como internacionalmente para un
desarrollo productivo para el
municipio.

Establece todas las directrices sobre el
transporte publico como una industria
encaminada a garantizar la movilizacion
de personas o cosas por medio de
vehiculos apropiados a cada una de las
infraestructuras del sector, en
condiciones de libertad de acceso,
calidad y seguridad de los usuarios.

este articulo da un soporte sabre
las diferentes directrices que se
deben tener en cuenta a la hora
de analizar la movilidad como un
eje articulador en dar al usuario
una calidad y confort en el
servicio.

NACIONAL

Articulo 300
Ley 105 de 1993 Articulo 3
Ley 105 de 1993 Articulo 6

Define el tiempo de vida (til maxima de
los vehiculos terrestres de servicio
publico de pasajeros y/o mixto es de
veinte {20) afos.

con el articulo mensionado
proyecta un lineamiento claro ya
en la parte operativa de cada
automotor, para garantizar a los
usuarios un transporte en las
mejores condiciones.

Ley 310 de 1996

En esta ley se definen las dreas de
influencia en el sistera de Servicio
Publico Urbano de Transporte Masivo
de Pasajeros y su composicion que esta
comprendida por las areas urbanas,
suburbanas y por los municipios a los
cuales el sistema sirve de interconexion
directa o indirecta.

Con la ley 310 genera una vision
clara en la utilizacion para el
analisis del entorno inmediato,
rutas interdepartamentales para
poder determinar la conexién que
existe entre cada una de ellas y la
solucion que daria el nuevo
terminal.

Ley 336 de 1996

En esta ley se adopta el estatuto
nacional de transporte que tiene como
objeto unificar los principios v los
criterios que serven de fundamento
para la regulacién y reglamentacion del
transporte publico aéreo, maritimo,
fluvial, férreo, masivo y terrestre en su
operacion y aplicacién en el territorio
nacional.

La ley sera utilizada en la parte de
puesta en opetacion y aplicacion
del terminal de transporte, ya que
muestra unos estatutos para el
buen funcionamiento del
transporte.

Fuente. Constitucion politica, leyes y decretos, Elaboracion propia
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NACIONAL

Esta ley se basa en la regulacion y la

circulacion de los peatones, usuarios,

pasajeros, conductores, motociclistas,
ciclistas, agentes de trénsito, y
vehiculos por las vias publicas o

Se aplican estas dispociciones en
las circulaciones internas del

Ley 769 de 2002 Articulo 2,3 . . . o terminal como para automotores y
privadas que estan abiertas al publico, o . . .
. . ) usuarios para evitar cualquier
en las vias privadas, que internamente . :
: . L riesgo de accidente.
circulen vehiculos; asi como la
actuacién y procedimientos de las
autoridades de trénsito.
Adopta medidas para asegurar el
acceso de las personas con Esta ley es adoptada en el disefio
discapacidad a los diferentes entornos | de espacio publico y accesos del
Ley 1346 de 2009 Articulo 9 fisicos, transporte publico y las terminal garantizando la

comunicaciones e instalaciones de uso
publico con la eliminacién de obstaculos
y barreras para el acceso.

utilizacion del espacio publico en
su totalidad

Decreto especial 3157
de 1984

Articulo 4, 11,12,13

Determina que para la formacion de
nuevos terminales de transporte
terrestre se determinara como prioridad
el &rea de influencia regional de la
ciudad donde se pretenda ubicar, la
poblacion de la ciudad, la capacidad
economica y financiera de la regién y el
namero de empresas de transporte que
utilizaran el terminal.

Teniendo en cuenta este decreto
se pudo determinar que el
municipio de los patios cuenta con
una influencia grande a nivel
regional ya que es obligado el
paso y debido a la conurbacion de
la ciudad de Cucuta gran parte de
los usuarios prefieren realizar un
recorrido seguro hacia los patios
que llegar al caos del terminal de
Clicuta.

NACIONAL

Decreto 2762 de 2001

Articulo 5,9,12

Se definen como parametros que se
deben garantizar para el usuario en la
terminal de transporte la seguridad, la

comodidad, la accesibilidad, la
eficiencia, la rentabilidad y la facilidad
para las personas con discapacidad. La
infraestructura de una nueva terminal
de transporte debe garantizar el servicio
con una proyeccion de demanda
minima a los préximos 10 afios.

El decreto se aplica en la cantidad
de usuarios diariamente y en la
proyeccion de pasajeros en 10
afios para poder determinar el
flujo que tendra el terminal en

este tiempo.

Resolucion 1050 de 2004

En esta ley se adopta y se implementa
el Manual de Sefializacién Vial,
dispositivos para la regulacién del
Transito en Calles, Carreteras y
Ciclorrutas de Colombia.

Con esta resolucidn se insertara
en el diseno urbano arquitectonico
los diferentes manuales de
sefializacion y la capacidad que
tendran las calles y avenidas
colindantes al terminal

MUNICIPAL

PBOT municipio de Los
Patios

Articulo 58 al 60

Determina las vias de comunicacidn del
municipio de los Patios como vias de
caracter nacional y binacional por su

integracién con el interior del pais y con

la zona de frontera al interior de
Venezuela. La Av.10 hace parte de la
via Panamericana la convierte en el
principal eje vial del municipio.

Con la determinante del anillo vial
ser la principal via de
comunicacion nacional y
binacional da una determinante
clara del porque me voy a
implantar por el sector oriental

Fuente. Constitucion politica, leyes y decretos, Elaboracion propia
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Establece la integracion del municipio
con el area metropolitana por los anillos
viales metropolitanos y unas redes de
Articulo 61 vias terciarias como la variante La
Floresta, las cuales permiten la
comunicacion del municipio con Clcuta | gon 1a determinante del anillo vial
y Villa del Rosario. ser la principal via de
comunicacion nacicnal y
binacional da una determinante
&I Proyecta una variante para el transporte| . cl‘arat del portlme Te voy at |
o intermunicipal que llega al municipic de Implantar por &l sector orienta
e PBOT municipio de Los . Clcuta por el anillo vial Los Patios —
() : P Articulo 62 N p ) . :
E Patios Villa del Rosario, Villa del Rosario —
=) Cucuta. Para disminuir el flujo vehicular
= en la av.10 (Via Panamericana).
Sefiala que el sistema de movilidad . .
) s . el terminal de los patios es una
terrestre e integracién poblacional de } .
N . ) X necesidad primeramente por el
los patios con el interior del pais y con i
. . o caos que genera en la avenida 10
Articulo 66 la zona fronteriza, se limita a las ofertas
N X y por apuntar al desarrollo del
ofrecidas por la terminal de transporte L
L municipio con un nuevo
que se encuentra en el municipio de - :
- equipamiento estructurante.
Cucuta.
s A, Segun el articulo 73 y la NTC
Establece principios para localizacion . i
N B 5454 se realiza la escogencia del
. de equipamientos que se puedan - A
Articulo 73 lugar de implantacion para el
catalogar como estructurantes urbanos X
. desarrollo proyectual del terminal
como lo es una terminal de transporte.
de transporte
2' Hace mencidn a las directrices que Segun el articulo 73 y la NTC
o PBOT icinio de L deben tenerse en cuenta para la 5454 se realiza |a escogencia del
= munuflplo e Los Articulo 74 localizacién de equipamientos lugar de implantacion para el
g Patios estructurantes, tales como una terminal |desarrollo proyectual del terminal
= de transporte. de transporte

Fuente. PBOT municipio de Los Patios N.S, Elaboracion propia

1.6.2 Normas Constructivas

El marco normativo en el disefio de terminales de transporte se fundamenta en las
diferentes normas vigentes nacionalmente, explicando la normay cudl seria la utilidad de la misma

en el proyecto del nuevo terminal de transporte.



Tabla 5 Normas constructivas
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NOMBRE DE LA APARTADOS - -
ORDEN NORMA IMPORTANTES RESUMEN DE LA NORMA IMAGEN DE REPRESENTACI6N APLICACISN AL PROYECTO
o Esta norma es aplicable en el
‘Q proyecto a la hora de la colocacion en
Esta norma establece los principios de ergonomfa visual e el dl‘se'j;'rde las d|feren‘es luminarias
aTC s idenhf\cg los pardmetros que influyenen el reﬂdimiento visual. e‘gsojim‘u;ﬁgf::igi;?z;z?;:r:n
Tambien presenta los criterios que se deben satisfacer para ! '
alcanzar uncampo visual de condiciones aceptables. taquillas entre. D‘ms‘para poder
generar una calidad visual para los
usuarios y operarios del Terminal de
transporte.
-}
S
=] Esta norma establece los principios que deben ser tenidos en Esta norma se aplicara en el disefio
o cuenta para la iluminacion decarreteras interurbanas, vias de urbano y de las vias dentro del
<L NTC 900 penetracién ¢ de circunvalacién de las poblaciones, termina para una buena iluminacion y
= callesprincipales ¢ secundarias, cruces, parques, glorietas, contar con la medida que debe tener
pasos superiores o infericres, puentes y barrios residenciales. - entre una luminaria y otra.
Esta norma establece la imagen gue contiene el simbolo, Teniendo en cuenta esta norma se
NTC 4129 usado para informar al publico, que los L aplicara en las zonas de pargueo para
sefializado es accesible, franqueable y utilizable por todas las discapacitados y en las rampas de
personas. accesibilidad al terminal.
La norma sera aplicada en el proyecto
Esta norma establece las dimensiones minimas y las en lodo_s los pasillos y corredores del
NTC 4140 caracteristicas funcionales yconstructivas que deben cumplir T termlnal_ para tener en cuenta el
los pasillos y corredores en los edificios. ancho minimo con el que se‘nge
contar para una buena accesibilidad
de personas con limitaciones
-
2 dlill
4 . . - e
(e} Esta norma establece las dimensiones minimas y las Esta norma se usara para el disefio
G caracteristicas generales que debencumplir las rampas para urbano y de acceso a las
< NTC 4143 los niveles de accesibilidad adecuado y basico, que se instalaciones para proporcionar una
4 construyan enlas edificaciones y los espacios urbanos para accesibilidad evitando colocar en
facilitar el acceso a las personas riesgo a las personas
Esta norma especifica las caracteristicas que deben tener las .
sefiales ubicadas en los edificios y en los espacios urbanos y Lfi norma se aplicara en todas_las
NTC 4144 rurales, utilizadas para indicar la condicion de accesibilidad a Se"alenc.as usadas en el Com,plejo del
N P terminal ya sean informativas
NTC 4695 todas las personas, asi como también indicar aquellos lugares

donde se proporcione informacion, asistencia, orientacion y
comunicacion.

orientadoras y funcionales para brindar un
facil entendimiento a los pasajeros

Fuente. NTC norma técnica colombiana, Elaboracion propia
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Esta norma establece las dimensiones minimas y las
caracteristicas generales que deben cumplir las escaleras
principales en los edificios y espacios urbancs y rurales,

La norma se implementara en el
disefio de las escaleras que llegue a
tener el terminal, ya que con esta

En este apartado nos da a conocer
los diferentes espacios que deben
haber entre usuario y usuario para
un disefio cuente con un confort
para las personas.

Areas de circulacién

NTC 4145 advirtiendo que no se constituyen en un elemento idéneo para define las medidas minimas que se
el logro de la accesibilidad plena. Es necesario por tanto que deben contar en edificaicones
coexista un medio adecuado para ese fin i publicas.
Esta norma establece las dimensiones minimas y las = pril;miigzmz ZE;Z;:Z??;:\“EIV;’ZTE
NTC 4774 caracteristicas funcionales y de construccion que deben | | garantizar y salvaguerdar la vida de
- cumplir los cruces peatonales a nivel y los puentes peatonales | 3
< no adosados a puentes vehiculares y pasos subterraneos. (0 as personas ya que esta via es
2 L [ rapida.
o
Q
-
=
Esta norma establece las dimensiones minimas y las 7 | sel—rifm Ei':g;zr::?:S’gaﬁ'g;';'?:‘sas
NTC 4904 caracteristicas generales que deben cumplir los = i | d hicul
estacionamientos accesibles, para vehiculos de 5 pasajeros ‘\ == & 7»| 2onas ce parqueo para vehiculos en
= el terminal de transporte
Lo La aplicacion de esta norma se da en
Esta norma tiene por objeto establecer los requisitos minimos ~7 i el disefio y distribucion en los
NTC 5017 de accesibilidad y caracteristicas funcionales, que deben R espacios de los bafios para contar
cumplir los servicios sanitarios publicos accesibles. i R con accesibilidad para cualquier
S persona
a—m .
Esta norma establece los requisitos generales de accesibilidad [ " ] uﬁ?;::cia;ag?g::g';"}"::_gz“szeaﬁgn
NTG 5351 que deben cumplir los diferentes tipos de paraderos para é‘ﬂ — de 4 \ d
transporte publico, colectivo y masivo de pasajeros. of o © 108 paraceros en la ﬁ"?n' & para
\U el transporte publica
- = 1.80 mts g '-Ll[lmhL
NTC 5454 Esta norma establede los requisitos minimos, en cuanto a la infraestructura flsica y servicios que deben cumplir las terminales de transporte terrestre,
con el fin de garantizar instalaciones adecuadas para la llegada y salida de vehiculos y la seguridad para los usuarios.
La longitud minima gue debe tener un I
patio operativo para el giro y
&I desplazamiento de los vehiculos, esta Teniendo en cuenta las areas
=z en relacion directa con &l tipo de A operativas se realiza el disefio de las
[=] i " plalafom{as que se dgswgnaran pard = zonas de parqueo de los automotores
= Areas operativas un determinado sector; por |o tante, de N X
2 acuerdo al tipo de plataformas ylas d!menswones adecuadas plara la
z elegidas, el patio operativo debera maniobra y giro al llegar o salir el
contar con una profundidad total automotor.
minima para cada sector de % Yy
plataformas de abordaje y reserva.
NTC 5454

_ | terminal de transporte para generar el

Teniendo en cuenta las areas de
circulacion se desarrollara el
dimensionamiento de las multiples
circulaciones que se presentan en el

confort de los usuarios.
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. . — Se utilizan estas medidas minimas
Se establece las medidas minimas N - =
. : " para mejorar el disefio y tamanfo de
Taquillas de un modulo basico de taquilla y =
y : estas zonas en el proyecto del nuevo
la altura entre piso y cielorraso "
terminal.
NTC 5454
Establece el tipo de piso que debe
tener esta zona y el minimo de En el disefio arquitectonico se tendra
asientos que se debe contar por en cuenta estas reglamentaciones las
Salas de espera N N .
taquilla teniendo en cuenta las cuales seran aplicadas en las areas
proyecciones de pasajeros diarios de espera del proyecto.
en el terminal.
|
<
=
o
(8] En la Norma Sismo Resistente de Colombia se especifica los criterios de la accesibilidad, salidas de emergencia, recorridos y dimensiones. Ademas
<z( del tratamiento para propagacion del fuego segun la clasificacion para terminales terrestres.
NSR 10
O..
g
Se especifica la cantidad de gf Teniendo en cuenta la capacidad
numeros de salidas por indices de | @... maxima del terminal y con las
Salidas por ocupacién | carga de ocupacion y dimensiones especificaciones de la norma de
segun la clasificacion de grupos o determina la cantidad de salidas que
subgrupos de uso. debe contar.
o
Se determinan los criterios para la . "
o ix impll ran | ifer
localizacion de los elementos Se mplementaran los diferentes
NSR 10 Tratamiento contra . . . equipos contra incendios en las
. N contraincendios segin el drea de Ny .
incendios influencia y grupo o subgrupo de diferentes zonas de influencia del
ygrupo o P terminal seguin la norma NSR 10
ocupacion.

Fuente. NTC norma técnica colombiana, NSR norma sismo resistente, Elaboracién propia

Estas son las normas constructivas referentes a la construccion de un terminal de transporte
en el pais y el cual genera unas directrices exactas en cuando a la concepcidn de espacios zonas de
espera, circulaciones, elementos contra incendios, salidas de emergencias entre otras para generar

confort en los usuarios que utilizaran el nuevo terminal de transporte del municipio de Los Patios.
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CAPITULO Il CONTEXTUALIZACION

En este capitulo se analizan y reconocen los diferentes factores sistémicos desde la ubicacion, la
demografia, poblaciones con influencia al municipio de Los Patios, Clasificacion y caracterizacion
vial desde una vision general a lo particular, cantidad de rutas ofrecidas por el terminal de
transporte de Cucuta para determinar el flujo de pasajeros que puede llegar a tener el nuevo
terminal de transporte en el municipio de Los Patios, parametros minimos para un terminal de
transporte segin la normativa vigente en el Pais y los analisis especificos determinantes en el
desarrollo del municipio desde una estala macro a micro generando diagnésticos del mejor lugar

de implantacién para su posible desarrollo.
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2.1 Ubicacién General

Figura 9 Mapa de localizacion del municipio

Ubicacion Georreferenciada
eLatitud Norte 7°50'17" / 7.83806

*Longitud Oeste 72°50'47" / -72.84639

* Extension Total 131 Km2 (13.100 Ha)

El municipio de Los Patios inicia a consolidarse en el afio 1700, cuando en esta zona
empezaron a proyectarse varias haciendas, con el pasar de los afios, fueron credndose varios
caserios convirtiéndose en una comunidad con vocacion econdémica agricola.

En 1958, Los Patios hace parte de Villa del Rosario como un corregimiento hasta 1985,
cuando se define como municipio por ordenanzas gubernamentales de la época y es lo que hoy

vemos como Los Patios.

2.2 Andlisis Poblacional

2.2.1 Revision de Datos Demograficos Departamentales y Densidad poblacional
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Se realiza una revision demogréafica a nivel departamental para poder determinar con

exactitud cuanta es la cantidad de habitantes por kildbmetro cuadrado cuenta el departamento.

Gréfico 1 Densidad poblacional
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DENSIDAD POBLACIONAL

Fuente. Terridata — Dane, Elaboracion propia

Segun la tabla podemos determinar que la poblacién departamental contara en el 2023 con
un incremento del 1,04% refiriéndonos a densidad poblacional con un 66,84 Hab/km2 en
comparacion al afio actual 2022 que es de 66,33 Hab/km2 siendo un porcentaje adecuado para el

departamento ya que se ve afectado directamente por la migracion de personas del vecino pais.

La Densidad Poblacional del departamento infiere a la hora de poder determinar y entender
el territorio en ambitos de crecimiento y desarrollo, segun la proyeccion que se tiene hasta el 2023
el departamento contara con menos superficie asignada por km2 para los habitantes.

El departamento al contar con una gran parte del relieve montafioso y de tierras altas

dificulta un poco la densificacion que, en zonas con llanuras y tierras bajas, asi mismo los
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diferentes accesos de bienes y servicio inciden en la poblacién a la hora de distribuirse por el
territorio nacional.

Los datos recolectados son aplicables en el proyecto al momento de determinar y evaluar
la cantidad de personas que podrian llegar a utilizar el nuevo terminal de transporte, de igual
manera determinar si el lugar de implantacion llegara a una conurbacion del municipio

rapidamente segun la densidad de la poblacion.

2.2.2 Poblacion Urbana en Area de Influencia al Municipio de Los Patios

Los municipios tomados para este analisis de poblacion urbana son los que infieren
directamente en el engranaje del municipio en cuanto a bienes, servicios, desarrollo y flujo de
pasajeros que tendra el nuevo terminal de transporte los cuales se conectan a las rutas nacionales.
Estos municipios son los pertenecientes al Area Metropolitana de Culcuta y los municipios

influyentes a nivel departamental en la ruta 55 como lo son Chinacota, Bochalema y Pamplona.

Gréfico 2 Poblacion urbana
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Fuente. Terridata — Dane, Elaboracion propia

Teniendo en cuenta la tabla nos determina que la ciudad de Cucuta contara con la mayor

cantidad de personas en la parte urbana con 767.000, aportando la mayor cantidad de personas que
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utilizaran el nuevo terminal de transporte, seguidamente el municipio de Villa del Rosario con
110.618 personas y por Gltimo el municipio de Los patios con 97.146 personas siendo este
municipio el punto de implantacion.

Directamente este nuevo equipamiento va dirigido a resolver los problemas que se
presentan en el actual terminal de transporte, el cual se desplazarian las empresas que van al
interior del pais por la ruta 55 al nuevo terminal de transporte en el municipio de Los Patios,
dejando en el terminal actual de La ciudad de Cdcuta las empresas que van por la ruta 70 y las
empresas de rutas inter municipales.

Con la cantidad de personas en la zona urbana se puede clasificar la cantidad de usuarios
que utilizarian el terminal de transporte en el municipio de Los Patios y determinar qué tipo de

terminal seria el que se implementaria.

2.2.3 Distancia de Referencia de los Municipios con Influencia al Municipio de Los Patios
El cuadro es realizado con los municipios de referencia evidenciando la distancia en
kilometros (Km) desde cada uno de los centros poblados hasta el casco urbano del municipio de
los patios ya que estos son los que infieren directamente en el flujo de pasajeros hacia el interior
del pais dando un punto de partida en cuanto deben recorrer para llegar al nuevo terminal de

transporte.

Tabla 6 Distancias de referencia

Bdéchamela 35,4

Chinéacota 33,4
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Fuente. Google maps, Elaboracion propia

El municipio de Bochalema es el punto de referencia méas lejano con relacion a Los patios
con 36,2 kilometros de distancia y a 50 minutos de duracion en promedio. Los municipios
colindantes de Cucuta y Villa del Rosario segin su cercania estan a 8,7 y 7,7 kilébmetros
respectivamente, en cuanto a tiempo son de 15 a 20 minutos en promedio segun la congestion

vehicular.

Figura 10 Mapa de localizacion de municipios con influencia

Villa del
Rosarie

Fuente. Google earth, Elaboracidn propia
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En el mapa se muestra el municipio de Los Patios como el eje articulador generando unas
tensiones con los municipios inmediatamente aledafios los cuales influyen en el desarrollo del

mismo Yy son los que generan mayor poblacion para el uso del nuevo terminal de transporte.

2.2.4 ldentificacion y Clasificacion de la Infraestructura Departamental y Estado de las Vias

Figura 11 Mapa de clasificacion vial y ruta 55
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1 RED PRINCIPAL
| A —
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o e V== s Boyaca
ESCALA 1:2.200.000

Fuente. Google earth, Elaboracion propia

En el mapa se muestra la Ruta 55 como la red principal de transporte y conexién con el
interior del pais siendo la mas utilizada en el flujo de pasajeros y servicios conectandose con los
municipios de Santander y Boyaca los cuales conectan con las principales ciudades como son

Medellin, Bogota, entre otros.
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La malla vial del departamento en general es insuficiente para poder ofrecer calidad en la
movilizacién de pasajero y masificacion de productos originando asi incomunicacion entre algunos
municipios y la accesibilidad a las arterias principales del departamento.

La red vial Nacional analizada es la Ruta 55 y esta conecta al departamento con las
siguientes regiones:

*Troncal Central del Norte: Comunica a Bogotéa por la ruta que pasa por Tunja — Duitama
y Maélaga con el departamento Norte de Santander.

«Conexion con los Llanos: También llamada coloquialmente la Via de la soberania,
Comienza en el municipio de Pamplona por la Lejia, atravesando Cubara (Boyaca) y llegando a
Saravena (Arauca).

Igualmente Forman parte de la red vial nacional, los anillos viales oriental y occidental de
la ciudad de Cucuta y las vias que llegan hasta la frontera con Venezuela (Puente Internacional

Simén Bolivar).

2.2.4.1 Caracterizacion Vial

La caracterizacion vial de estudio se toma en la Ruta 55 la cual dispone del mayor flujo de
pasajeros y productos que vienen a nivel nacional los cuales es importante la caracterizacién para
poder determinar el estado vial y observar el desarrollo que se tiene por las diferentes concesiones

actualmente en el departamento en cuanto a sistema vial se refiere.



JERARQUIA DE RED VIAL

Tabla 7 Caracterizacion vial ruta 55

CARACTERIZACION VIAL
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PRIMARIAS O NACIONALES 473,1 km 106,7 km 0 km 579,80 km
INVIAS — NORTE DE S. 396,0 km 106,7 km 0 km 502,70 km
ANI 77,1 km 0 km 0 km 77,10 km

Fuente. Plan de desarrollo para Norte de Santander 2020-2023, Elaboracion propia

Grafico 3 Distribucioén y caracterizacion vial ruta 55

DISTRIBUCION RED VIAL RUTA 55

CARACTERIZACION VIAL RUTA 55

M INVIAS N.S mANI

m PAVIMENTADA ®m AFIRMADA m SIN PAVIMENTAR

Fuente. Plan de desarrollo para Norte de Santander 2020-2023, Elaboracidon propia

Teniendo en cuenta el plan de desarrollo departamental se puede determinar que en la Ruta

55 el 81,6 % de la carretera esta pavimentada el cual el 83,7% hace parte de la concesion INVIAS

Norte de Santander y el 16,3% es parte de la ANI (Agencia Nacional de Infraestructura).

El 18,4 % de la Ruta 55 esta en estado afirmado siendo el 100% de la concesion INVIAS

Norte de Santander y un 0,0% sin pavimentar siendo un balance positivo para en cuanto a la
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comunicacion con otras regiones del pais ayudando a un mayor flujo de bienes y servicios para el

desarrollo departamental.

2.2.4.2 Caracterizacion de la Red Vial por Subregiones

Se toma la caracterizacion vial de tres subregiones del departamento, estas son la Oriental
0 Metropolitana, Suroriental y suroccidental, para conocer el estado actual de las vias ya que para
llegar a estas se debe acceder a por la ruta 55. Segun el estado vial de las poblaciones se puede
determinar la dificultad a la hora de acceder debido a la inadecuada infraestructura y deterioro que

dificulta la conectividad, aumentando costos y tiempo en el desplazamiento a su lugar de destino.

Grafico 4 Caracterizacion vial por subregiones

CARACTERIZACION VLAL %)

subregion Oriental o Metropolitana

conformada por los municipios de Clcuta,
El Zulia, Los Patios, Puerto Santander, San
SI4 PAVEME NTAR Caystano y villa del Rosario.

" PAVBMEMTADA = AFIRM ADA
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Conformada por  los  municipios  de
" PAVEMENTADA = AFIRM AD A Bachalema, Chindcota, Durzsnia, Herran,
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subregitn suroccidental

conformada por los municipios de Cacota,
" PAVBMENTADA  w AFIRMADA chitags, Mutizcua, Famplona, Pamplonita,

S P AVEME MTAR Silos.

Fuente. Plan de desarrollo para Norte de Santander 2020-2023, Elaboracion propia

Como resultado se puede determinar que en promedio se cuenta con un 53% de via
afirmada, 23,6% de via pavimentada y un 23,4% de via en terreno natural. Teniendo en cuenta
estos resultados se puede concluir que no es favorable el estado actual impidiendo un desarrollo

optimo de las poblaciones en cuanto a conexidn e intercambio de productos.

2.2.5 Cantidad de Rutas Nacionales, Empresas y Tipos de Vehiculos Prestadores de Servicio
en el Terminal de Transporte de Cucuta

El andlisis se realizd por medio trabajo de campo en cada una de las empresas
transportadoras para poder determinar y contabilizar cuantos viajes realizan al dia y que tipo de

vehiculo para poder determinar la cantidad maxima de pasajeros.

Tabla 8 Cantidad de rutas diarias en el terminal de Clcuta

VIAJES
DESTINO EMPRESA TIPO DE VEHICULO

DIARIOS

COPETRAN

BUS DE 40 PUESTOS
AGUACHICA
6 EXPRESO BRASILIA BUS DE 36 PUESTOS



BARRANQUILLA

BARRANCABERMEJA

BOGOTA

BUCARAMANGA

CALI

CARTAGENA

IBAGUE

MEDELLIN

MONTERIA

TAME

SANTA MARTA

VALLEDUPAR

COOTRANSTAME

EXPRESO BRASILIA

COPETRAN

COPETRAN

BOLIVARIANO

BERLINAS

COPETRAN

CONCORDE

OMEGA

COOTRANAL

COPETRAN

COTAXI

EXPRESO BRASILIA

BOLIVARIANO

COPETRAN

EXPRESO BRASILIA

COPETRAN

BOLIVARIANO

OMEGA

EXPRESO BRASILIA

COOTRANSTAME

COPETRAN

COPETRAN

EXPRESO BRASILIA
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BUS DE 32 PUESTOS

BUS DE 40 PUESTOS

BUS DE 36 PUESTOS

BUS DE 32 PUESTOS

BUS DE 28 PUESTOS

BUS DE 36 PUESTOS

BUS DE 52 PUESTOS

BUS DE 38 PUESTOS

BUS DE 32 PUESTOS

BUS DE 24 PUESTOS

BUS DE 32 PUESTOS

BUSETON DE 10 PUESTOS

BUS DE 24 PUESTOS

BUS DE 36 PUESTOS

BUS DE 32 PUESTOS

BUS DE 40 PUESTOS

BUS DE 32 PUESTOS

BUS DE 36 PUESTOS

BUS DE 40 PUESTOS

BUS DE 32 PUESTOS

BUS DE 36 PUESTOS

BUS DE 32 PUESTOS

BUS DE 36 PUESTOS

BUS DE 40 PUESTOS

Fuente. Trabajo de campo, paginas web de empresas transportadoras, Elaboracion propia
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Estos datos son tomados a partir de una observacion directa para identificar los destinos,
cantidad de rutas y posible cantidad de pasajeros diariamente, para asi establecer un criterio en la
implantacion del nuevo terminal de transporte en el municipio de Los Patios.

La cantidad de rutas que proporciona el terminal de transporte de Cucuta son 112 rutas por dia; la

cantidad de rutas podria variar segun la temporada y la afluencia de pasajeros que pueda presentar.

Grafico 5 Porcentaje de ruta

PORCENTAIJE POR RUTA

ERUTA 55 ERUTA 70

RUTA 70
31%

RUTA 55
69%

RUTAS DIARIAS

RUTA 70

0 20 40 60 80 100

W RUTAS DIARIAS

Fuente. Elaboracion propia
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La mayoria de viajes se dan por la ruta 55 con una cantidad de 77 viajes diarios siendo esta
ruta la que cuenta con conexion directa al interior del pais por el sur occidente del area
metropolitana, es decir por el municipio de Los Patios; esta es una determinante importante para
la implantacion del nuevo terminal de transporte ya que debe contar con una condicion de facil
acceso a esta ruta que es la mas importante y asi ayudar a disminuir el recorrido que se pueda tener

y evitar el caos que genera la salida de los automotores en el terminal actual de Cdcuta.

2.2.5.1 Proyeccion de Pasajeros Segun la Cantidad de Rutas Diarias

Mediante el analisis realizado sobre la cantidad de automotores que viajan
interdepartamentalmente se busca proyectar la cantidad de usuarios maxima que demanda cada
uno de los viajes segun la cantidad de puestos, para proyectar unos datos basicos y asi calcular la
capacidad con la que se debe interactuar al momento de disefiar el terminal de transporte del
municipio de Los Patios.

Para calcular la cantidad maxima de usuarios que pueden viajar diariamente a los diferentes
destinos nacionales se tomaron los siguientes datos: NUmero de puestos de los diferentes
automotores, Rutas diarias de los automotores con la cantidad de puestos nombrados y se
multiplican para poder determinar el nimero maximo de pasajeros que pueden viajar diariamente

segun el tipo de automotor en el terminal de transporte de la ciudad de Culcuta.
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Tabla 9 Cantidad maxima de pasajeros por dia

TOTAL, DE BUSES

N° DE PUESTOS DIARIOS PASAJEROS POR DIA

B
R
I
e R
R
R

R
R
.
e N
I

TOTAL, DE BUSES

DIARIOS

Fuente. Elaboracion propia

El terminal de transportes de la ciudad de Cucuta ofrece diariamente servicio para 3442
pasajeros en viajes nacionales, este calculo se realiz6 en relacion directa con la capacidad méaxima

de los vehiculos prestadores de servicio.
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2.2.5.2 Proyeccion de Pasajeros por Ruta

Se realiza la proyeccién maxima de pasajeros que se transitan diariamente por las diferentes
rutas para asi poder determinar si proyectar un terminal de transporte en el municipio de Los Patios
es viable segin la cantidad de pasajeros que puede llegar a tener esta nueva terminal y

descentralizar el caos que presenta la terminal actual de la ciudad de Cucuta.

2.2.5.2.1 Proyeccion de Pasajeros Ruta 70

Tabla 10 Cantidad maxima de pasajeros por dia ruta 70

N° DE PUESTOS TOTAL, DE BUSES PASAJEROS POR DIA

DIARIOS

R
e R
2
8

38 PUESTOS
40 PUESTOS

Fuente. Elaboracion propia

Hacia la ruta 70 se puede determinar que diariamente se transporta un maximo de 1200
pasajeros que en porcentaje equivale a un 34,86 % del total de pasajeros que ofrece el terminal de

transporte de la ciudad de Cucuta.

2.2.5.2.2 Proyeccion de Pasajeros Ruta 55
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Tabla 11 Cantidad maxima de pasajeros por dia ruta 55

N° DE PUESTOS TOTAL, DE BUSES PASAJEROS POR DIiA

DIARIOS

B
R
R
e R
R -

R
R
R
R
I

TOTAL, DE  BUSES

DIARIOS

Fuente. Elaboracion propia

Hacia la ruta 55 se determina que diariamente se transporta un maximo de 2250 pasajeros
que en porcentaje equivale a un 65,14 % del total de pasajeros que ofrece el terminal de transporte
de la ciudad de Cdcuta.

Teniendo en cuenta estos datos se puede llegar a la conclusién de que un terminal de
transporte en el municipio de Los Patios es pertinente ya que mas del 60% de los pasajeros viajan

por la ruta 55 y el terminal satélite que esta en funcionamiento en el municipio genera caos
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vehicular, contaminacion visual y auditiva para los usuario y residentes del barrio Pensilvania en

el municipio.

2.2.5.2.3 Proyeccion de Pasajeros Anual Ruta 55

Teniendo en cuenta los datos arrojados en la proyeccion maxima de pasajeros de la ruta 55
se toma la cantidad de pasajeros que en este caso es de 2250 (65,14%) y se multiplica por 365 dias
que equivale a un afio para determinar la cantidad de pasajeros que viajan anualmente por esta
ruta, seguidamente y segin datos suministrados por los entes del terminal de transporte en los
altimos afios se ha evidenciado un incremento de pasajeros del 1,8% con relacion al afio
inmediatamente anterior. Con estos datos es posible determinar la proyeccion maxima de pasajeros
con la que contara la terminal de transporte.

Segun la Norma Técnica Colombiana 5454 (NTC 5454) establece que un terminal de
transporte nuevo debe como minimo contar con una proyeccién de 10 a 20 afios para demostrar
que la nueva terminal cuente con el espacio y la infraestructura optima en el tiempo para poder
albergar las nuevas cantidades de usuarios que van incrementando anualmente.

Tabla 12 Proyeccion de pasajeros anual ruta 55

CANTIDAD CANTIDAD DE

PASAJEROS POR ANO
PASAJEROS POR DIA DE

PASAJEROS

PASAJEROS Pasajeros por afo
821.250

Pasajeros por dia (2021) (2021) Ruta 55

Incremento anual 1.8% RGO (0]]

Pasajeros a 10 afios

Ruta 55

Incremento anual 1.8% X 10 afos

Pasajeros por dia (2031)

969.075

(2031) Ruta 55

2.655

Ruta 55

Fuente. Elaboracion propia
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La demanda proyectada para el 2031, teniendo en cuenta el incremento anual del 1.8%, se
ve reflejado que usaran el terminal de transporte de Los Patios 2.655 pasajeros por dia 'y con una

cantidad anual de 969.075 pasajeros los cuales se dirigen hacia el interior del pais por la Ruta 55.

2.2.5.2.4 Categorias de Terminal de Transporte Segun la Norma
En cumplimiento con la Norma Técnica Colombiana 5454 (NTC 5454) se categoriza la

terminal de transporte terrestre segln los criterios que la misma establece.

Tabla 13 Categorizacién de terminales de transporte

NUmero de

Movimiento de Numero empresas de

Categoria  pasajeros por Afio despachos Poblacién (P) transporte de

(Mp) Afo (Nd) Pasajeros (NETP)

Mp > 4500000 Nd > 700000 p > 500000 NETP > 40

2.000.000 < 4.500.000 250.000 < Nd < 100.000 < P < 20<NETP<40
700.000 500.000

1.000.000 < Mp < 150.000 < Nd < 100.000 < P < 20<NETP<40

2000000 250.000 500.000
Mp < 1.000.000 Nd < 150.000 100.000 < P < NETP<20
500.000

Fuente. Norma técnica colombiana 5454,2006

Con los datos obtenidos de rutas diarias y la proyeccion de pasajeros se determina que la
categoria del nuevo terminal de transporte sera de categoria IV, al cumplir con los requerimientos

que exige la norma NTC 5454 que es la que regula los terminales de transporte en el pais.
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2.2.5.2.5 Parametros Fisico — Espaciales Para un Terminal de Transporte
Teniendo en cuenta la NTC 5454 determina los requisitos minimos en cuanto a la
infraestructura con la que debe contar todo terminal de transporte de acuerdo a su categoria, en

este caso es un terminal de transporte de 1V nivel.

Tabla 14 Requisitos minimos para un terminal de transporte

INFRAESTRUCTURA BASICA CON QUE DEBE )
N°. | CONTAR TODA TERMINAL DE PASAJEROS POR CATEGORIAS
CARRETERA, DE ACUERDO CON SU CATEGORIA

A AREAS OPERATIVAS Y AUXILIARES

SATELITE-
PERIFERICA
e

1 Ubicaciéon de la Terminal de acuerdo con (POT)

2 Vias de ingreso de vehiculos al patio operativo,
3 Vias de salida de vehiculos del patio operativo
4 Patio Operativo

5 Plataformas de Abordaje

6

7

8

e oo o
eeee o 2
e oo e

Plataformas de Reserva

Plataformas de Descenso

Salas de espera

9 Salas de Llegada

10 Taquillas para venta de pasajes.

11 Parqueaderos publicos

12 Cubiertas para las plataformas de abordaje vy
descenso.

13(a) | Baterias sanitarias

13(b) | Meson cambio panales y sanitarios para ninos

14 Cabinas telefonicas.

15 Area para Medicina preventiva y prueba de
alcoholemia

16 (*) | Taquilla de recaudos (tasa de Uso)

17 Zonas de ascenso y descenso de los usuarios de
taxis urbanos

18 Zonas de ascenso y descenso de los usuarios de
servicio colectivo (buses urbanos).

19 Bahia acopio de taxis urbanos

Bahia acopio de buses urbanos.

Punto de informacion

Oficina de atencion al migrante

Oficina de atencion al usuario

Locales para encomiendas

Plataformas de estacionamiento para encomiendas
Caseta de control y area de ingreso de vehiculos
Casela de control y area de salida de vehiculos
Caseta de control y area de llegada de vehiculos
Puesto de policia

Guarda equipajes

Oratorio

Salidas e ingresos alternos y/o de evacuacion
Cubierta en accesos y salidas de patios operativos
Servicio sanitario en casetas de control

Orinales para hombres en patio operativo
Comunicacion peatonal con el exterior del Terminal
Senalizacion areas en patios operativos.

Zonas Verdes

Oficinas de Administracion

Area para coches maleteros

Area para el descanso de conduclores

Areas con posibilidad de convertirlas en salas VIP

MBS ER N EE R R B M
e o0 e/e0e 0o e oo eeoee e
o oo e/eo e oo e ee e

Fuente. Norma técnica colombiana 5454,2006
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INFRAESTRUCTURA BASICA CON QUE DEBE
N°. | CONTAR TODA TERMINAL DE PASAJEROS POR CATEGORIAS
CARRETERA, DE ACUERDO CON SU CATEGORIA
SATELITE-
B |INSTALACIONES Y EQUIPAMIENTOS I I I V| PeRIFERICA
43 Gabinetes y red contra incendio Ld Ld L ] [ ]
44 Lava traperos en zonas de circulacion L L ]
45 Trampas de grasas y cajas desarenadoras en areas LJ L Ld LJ LJ
operativas.
46 Cuartos Técnicos Maquinaria ® L J ]
47 Tanques de reserva de agua L L4 . L .
48 Subeslacion eléctrica Ld L o Ld
49 Subestacion Telefonica [ L] L] L]
50 | Circuito cerrado de alarma [ ] O
51 Pararmrayos L L L [ o
52 lluminacién artificial de la edificacion y su entorno ® A o [J ]
53 Camerinos para vigilantes y cuadrilla de aseo. ] [J ] ] ]
54 Local personal de mantenimiento y herramientas. LJ O 0 ® °
55 | Area para recoleccion de basuras ° . ° ° .
56 Area para reciclado de basuras [ L ] [] ]
57 Caja de excrelas ] L] [ [
58 Senalizacion ruta de evacuacion [ ] L L ] [ ] [ ]
59 Edificacion Antisismica [] [] [] [] []
60 Areas adecuadas a personas con discapacidad fisica e e o L o
61 Equipos electromecanicos (barreras control entrada y L] L] [ ]
salida de vehiculos)
62 Sistema automatizado de control ingreso y salida de LJ L L
vehiculos
63 Pantallas de Informacion salida y llegada vehiculos L4 A L4
64 Circuito cerrado de television (vigilancia) [ L ] °
65 Extintores [] [ ] [] [] ®
66 Area plataforma tecnolégica (ubicacion y localizacion L L L L
67 Ascensor
68 Escalera eléctrica
69 Bandas transportadoras para equipajes
70 Red de gas [ ] L]
71 Area para reposo y alimentacion caninos
C | SISTEMAS DE INFORMACION
72 | Sistema de red de dalos [ . 0 °
73 Sistema de red de voz [ ] L L ] [ ] [ ]
74 Conexion a Internet ] L ] ] °
Software de sistema de informacion Areas
Operativas
75 Tasas de uso [ L] ] ® O
76 Alcoholimetria ® L] ] ] [ )
7 Control de entrada de vehiculos [J LJ [ [
78 Control de salida de vehiculos [ o o °
79 Control de Multas ] O] . *
80 Puntos de control satélites ®
81 Control de acceso a plataformas Ld [ ]
82 Control de parqueaderos ® O

Fuente. Norma técnica colombiana 5454,2006
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INFRAESTRUCTURA BASICA CON QUE DEBE )
N°. | CONTAR TODA TERMINAL DE PASAJEROS POR CATEGORIAS
CARRETERA, DE ACUERDO CON SU CATEGORIA
Software de sistema de informacion Areas
Administrativas
83 Gerencial L] ]
84 Contabilidad L] [J O] [
85 Presupueslo . L
86 Tesoreria A . A L
87 Entes de control L [ L
88 Nominas 0 O ° 0
89 Recursos humanos L [ ]
90 Control de Personal y Horarios o L b
91 Software de gestion de la Calidad para terminales
cerlificados
Software de sistema de informacion Areas de
Servicios
92 Sistemas de informacion al usuario y de turismo o hd .
93 Sistema Informativo de TV A o L
94 Guarda equipajes [ ] L] [ ]
95 Despacho de Taxis Urbanos L]
96 Servicios de informacion a través de Internet o e o o
7 Servicios de Informacion de empresas de transporte
(Tele pasajes y reservas)
Sistemas de informacion para discapacitados hd L hd L
Software de sistema de informacién Seguridad
99 Control de Visitantes a areas administrativas L L
; 1 1} 1] v SATELITE-
D | AREAS COMPLEMENTARIAS PERIFERICA
100 | Zona descarque proveedores L4 L
101 | Plazoleta de comidas y/o zonas debidamente LJ L] L . LJ
delimitadas para este uso
102 | Local(es) para sede Bancaria L L
103 | Area para instalacion de Cajeros automaticos . [ L4 .
104 | Accesos, escaleras y circulaciones pealonales L L L L4 L4
105 |Locales acondicionados para cafeterias vy L L] LJ Ld
reslaurantes.
106 | Salon de reuniones o auditorio o hd
107 | Estacion de servicio L L
108 | Hotel
109 |Oficinas de  administracion para empresas LJ
Transportadoras
110 | Parqueaderos Personal Administracion
111 | Area para Juegos de ninos
112 | Empalme con otros medios de transporte
113 | Estacion de bomberos ° ° °
Area o instalacion que no esté sefialada ®, no es obligatoria, queda como opcional, a criterio de cada Terminal.
‘1 En terminales categoria IV, la taquilla de recaudo, puede ir anexada a la oficina de
administracion de la Terminal.

Fuente. Norma técnica colombiana 5454,2006

Teniendo en cuenta los espacios fisicos que exige la horma se realiza los cuadros

de areas y los organigramas del proyecto para que cumpla legalmente el nuevo terminal

del municipio de Los Patios.
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2.2.6 Analisis General

2.2.6.1 Clasificacion de Zonas de Expansion

Figura 12 Mapa de zonas de expansion

Zonas de Expansion
Expansion
10%

. Riesgo
s 12%
' Consolidac
ion
10%
Renovacié
n Urb.
13% Mejoramie

m Desarrollo ® Mejoramiento iftigintes.
20%

Desarrollo
35%

W Renovacién Urb. M Consolidacién

—— H Riesgo Expansién

Fuente. PBOT municipio de Los Patios, adaptacién propia

Teniendo en cuenta el PBOT vigente del municipio se puede denotar que mas del 60 % del
municipio esta dispuesta para el cambio ya sea por medio de renovacion o mejoramiento integral,
siendo asi la parte de desarrollo la que cuenta con el mayor porcentaje de territorio disponible para
el mejoramiento en pro de ayudar al crecimiento del municipio.

Segun la normativa un terminal de transporte debe implantarse en un lugar propuesto por

el PBOT como desarrollo y estar en una zona con indices de ocupacion del 1.2%.
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El desarrollo y la expansion del municipio esta proyectada junto a los ejes arteriales
metropolitanos, colocando como eje primordial para este desarrollo la movilidad y conexion con

los municipios cercanos al area metropolitana.

2.2.6.2 Clasificacién de Zonas de Erosion

Figura 13 Mapa de zonas de erosion

Erosion
Baja
Suscep.
10%

BN Alta Susceptibildad
Media Susceptibilidad
Baja Suceptibildad

M Alta Suscep. Media Suscep. M Baja Suscep.

1: 30.000

Fuente. PBOT municipio de Los Patios, adaptacion propia

La erosion del municipio se presenta en las zonas orientales del municipio ya que son las

partes montafiosas y se produce esta falla por el desgaste que se genera en las superficies del
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terreno debido a las inclemencias y cambios abruptos del clima dando instabilidad y

susceptibilidad media con un 69% y un 29% del territorio con alta susceptibilidad de erosion.

2.2.6.3 Movimiento de Masa

Figura 14 Movimiento de masa

Movimiento de Masa

ESCALA 1:30.000

M Alta Suscep. M Media Suscep. M Baja Suscep.

Fuente. PBOT municipio de Los Patios, adaptacion propia

Teniendo en cuenta el analisis realizado y soportado por el PBOT se puede determinar que
el municipio en un 73% cuenta con baja susceptibilidad de movimiento de masa que viene siendo
la transposicion o desplazamiento de volumenes de material generando los derrumbes,

hundimientos y deslizamientos.
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El 21 % de alta susceptibilidad de movimiento de masa se puede observar en la variante
desde santa rosa de lima hasta pinar del rio a lo largo de este tramo vial, imposibilitando un transito

adecuado y colocando en riesgo a las personas.

2.2.6.4 Inundacién

Figura 15 Inundacion

Inundacion

Alta Suscep.
25%

B Alia Susceptibilidad
B Mecia Susceptibilidad

——— e —
ESCALA 1:30.000

) M Alta Suscep. B Media Suscep.

Fuente. PBOT municipio de Los Patios, adaptacion propia

El riesgo de inundacion se da en la parte occidental del municipio ya que por alli pasa el
rio pamplonita siendo la principal fuente hidrica de la zona junto con la quebrada la honda, el

municipio no cuenta con gran riesgo de inundacién con un 75% de media susceptibilidad ya que
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se encienta en un nivel mas alto al que pasa el rio, dando un parte de tranquilidad para los habitantes

del municipio en las épocas de lluvias a lo largo del afio.

2.2.6.5 Arborizacién

Figura 16 Arborizacion

Flor y frutos

Nombre comun: Cabezade  Raiz: Cortas superficiales

negro Follaje: Espinas

Nombre cientifico: Melocactus  Altura: 10 - 20 cm . Ancho: 20 cm
communis Usos: Omamental

Familia; Cactaceae

Origen: America en general

ﬁ Flor y frutos

Nombre comun: Cabeza de Raiz: Cortas superficiales
negro Foliaje: Pocas hojas con
Nombre cientifico: Opuntia espinas

tuna Altura: 1m . Ancho: 2 m
Familia: Cactaceae Usos: Arbusto omamental

Origen: Centro america

" Nomb in: Yab S
I Suelo de proteccion Nombre cienifica: Cercidium et
: ide
Bosque muy seco tropical Famia: Cactaceae Abure: m . Anchos 5m
q y P!

Origen: Centro america

Fuente. PBOT municipio de Los Patios, adaptacion propia

El municipio de los Patios cuenta con varias microcuencas hidricas las cuales pasan por las
veredas de Agualinda, Los Vados y el casco urbano. En la parte de arborizacion el municipio
cuenta en su gran mayoria con Vegetacion xerofitica ya que el suelo cuenta con muy bajos niveles

de fertilidad y poca profundidad productiva.
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La mayoria de especies de arboles que se denotan en el municipio cuentan con las siguientes

caracteristicas: achaparrada, rala, espinosa, de hojas pequefias y copas aparasolada.

2.2.6.6 Clasificacion Vial Area Metropolitana de Clcuta

El area metropolitana de San José de Cdcuta cuenta con unos ejes viales principal que
estructuran y conectan los tres principales municipios del area metropolitana y configuran la
estructura urbana, para demarcar este sistema principal vial se conforma por cinco ejes los cuales

son:

Tabla 15 Ejes arteriales en el area metropolitana de Cucuta

Autopista Atalaya-Avenida Diagonal Santander
Autopista a Urefia - Avenida Gran Colombia
Autopista San Antonio.

Via a San Mateo — Av. 10 de Los Patios

Fuente. Area metropolitana de Cucuta, Google maps, adaptacion propia
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Figura 17 Ejes arteriales

I Vias principales

I Conexion Metropolitana
I Conexion Secundaria
I Anillos Viales

. Nodos

Perimetro Los Patios
Perimetro Clcuta

Perimetro Villa del Rosario
Perimetro Urefia/ San Antonio

1:100.000

Fuente. Estudio IDOM 2019, adaptacion propia

Estos ejes viales que atraviesan las principales municipalidades conectan la red vial con el
interior del pais y los anillos viales que rodean a la capital del departamento y se conectan con
Villa del Rosario y Los Patios.

Todo el flujo de camiones de carga y buses de transporte interurbano e interdepartamental
se ven obligados a utilizar los anillos viales debido a que la estructura urbana del area
metropolitana no cuenta con infraestructura vial adecuada para la circulacion y acceso de estos

vehiculos.
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2.2.6.7 Accesibilidad Vial al Municipio

Figura 18 accesibilidad vial al municipio

. Ao
B Alto - medio

B Medio - Bajo
I Bajo

ESCALA 1:30.000

Fuente. PBOT municipio de Los Patios, Google maps, adaptacion propia

La accesibilidad para para los diferentes sectores del municipio se da de forma sencilla al
contar con buenos accesos, claramente un gran porcentaje de las calles se encuentra en un estado
de deterioro por el poco mantenimiento que se le da a la malla vial, la via con mejor acceso se da

por la avenida 10 y los anillos viales oriental y occidental.



2.2.6.8 Clasificacion de Usos del Suelo

A

Densidad de vivienda

Densidad Alta
Densidad Media
Interés Social
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Interes Social Zr4
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Educacién
Salud
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Zona Uso Miltiple
Zona Industrial

aciéon

ESCALA

Fuente.

1:25.000

PBOT municipio de Los Patios, Google maps, adaptacion propia

de Vivienda
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Figura 19 usos del suelo

Uso del suelo
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Segln el andlisis se concluye que el
municipio en su gran mayoria con un
85% del territorio urbano es residencial
contando las edificaciones que cuentan
conuso mixto.

En las vias donde pasa el transporte
publico formal o informal es donde se
concentra mas el comercio siendo la Av
10 y la carrera 4, las que generan
tension a lo largo del recorrido para
proyeccion de comercio de todo tipo.

En las zonas demarcadas con
circunferencias reflejan las
agrupaciones de equipamientos de uso
publico, como colegios, hospitales,
zonas deportivas y los estamentos
gubernamentales.
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En el plano de Usos, se denota la gran incidencia que tiene la avenida 10 del municipio

siendo el eje estructurante y el que concentra toda la zona de usos multiples, al estar densificada
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la parte centrica del municipio, estan optando en aplicar proyectos de interés social y prioritario
para continuar con el crecimiento del municipio por la zona sur del mismo.

Teniendo en cuenta el mapa de usos realizado y soportado por el PBOT del municipio se
puede observar que la densidad de vivienda con la que se cuenta es una densidad alta con
aproximadamente un 60 % del territorio urbano, con una tendencia clara al aumento de la vivienda
de interés social como medio para suplir las necesidades de vivienda que se estd plasmando
teniendo en cuenta al crecimiento urbano que tendrd en los proximos afios segun el analisis

realizado de la densidad poblacional y crecimiento.

El municipio en su gran mayoria como se observa en el grafico es de uso residencial,
también llamada ciudad dormitorio, con una zona de uso multiple la cual integra todo tipo de
actividad de servicios y venta de productos. Teniendo en cuenta estos datos se puede determinar
que un terminal de transporte en el municipio tendria gran recepcion y utilizacion por su uso casi

que residencial y de paso por la poblacion.

2.2.7 Analisis Especificos

Los analisis especificos realizados en la investigacion se basan en las problematicas o
incidencias que son recurrentes en el municipio de los patios y asi poder determinar si el lugar de
implantacion para el nuevo terminal de transporte contara con potencialidades o debilidades a la

hora de proyectar en un sector de expansion urbana.
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2.2.7.1 Contaminacion Auditiva

Figura 20 contaminacion auditiva

B contaminacion Aud. Alta
Contaminacion Aud. Media
B contaminacion Aud. Baja

C
ESCALA 1:25.000

Fuente. Trabajo de campo, Google maps, elaboracion propia

El mapa nos demuestra las diferentes densidades de contaminacion auditiva que se presenta
en el municipio utilizando la gama de colores de naranja siendo este aplicado en las zonas de mayor

contaminacion y el azul donde no se cuenta con una contaminacion.
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2.2.7.2 Contaminacion Visual

Figura 21 contaminacion visual

et Contaminacion Visual

Percepcion de Inseguridad
en la noche / madrugada

ESCALA 1: 25.000

Fuente. Trabajo de campo, Google maps, elaboracion propia

En el mapa se pude observar la contaminacion visual que se proyecta en los sectores mas
cadticos del municipio, mas que todo por el aglomeracion de personas en un paradero informal o
por el caos que generan los vehiculos al estacionarse en una zona de gran flujo.

Las zonas demarcadas rojas identifican la percepcion de inseguridad que se presenta en el

municipio mas que todo en las horas de la noche al disminuir el flujo de personas y transporte, lo
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cual genera una oportunidad para el hurto a las personas ya que estas frecuentan los mismos lugares

de espera de transporte que se apropian en el dia.

2.2.7.3 Zonas de Permanencia en Horas de la Marfiana

Figura 22 Zonas de permanencia horas de la mafiana
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Fuente. Trabajo de campo, Google maps, elaboracion propia

Las zonas de permanencia con mayor impacto se dan en las horas de la mafiana, este flujo

inicia desde las 6 am, ya que las personas se dirijen a sus trabajos y a las 12 del medio dia ya que
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regresan a sus hogares, la afluencia de adultos en los sectores demarcados en rojo se mantiene al
estar las personas en sus respectivos trabajos, ya sea de caracter formal o informal.

Teniendo en cuenta el desarrollo del municipio de Los Patos se puede observar la actividad
de la construccion como una actividad productiva asi mismo el comercio y el transporte de

alimentos al ser el corredor que conecta con el interior del pais.

2.2.7.4 Zonas de Permanencia en Horas de la Tarde

Figura 23 Zonas de permanencia horas de la tarde

. e T e S
ESCALA 1:25.000

Fuente. Trabajo de campo, Google maps, elaboracion propia
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En las horas de la tarde se cuenta con unas horas estrategicas las cuales son las que
presentan mayor flujo de personas, entre las 2 pm y 4 pm se puede observar mayor flujo de adulto
mayor en varios sectores, y con un incremento en el flujo de jovenes y nifios, manteniendose la

presencia de adultos en las zonas de trabajo.

Entre las 5 pmy 7 pm es la mayor congestion, ya que las personas se dirigen nuevamente
a su lugares de residencia incluyendo las personas que viajan hacia otros destinos ya que estas son
las horas mas utilizadas para tomar el transporte intermunicipal y nacional teniendo como sitio de

espera el terminal satelite del municipio de Los Patios.
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2.2.7.5 Zonas de Permanencia en Horas de la Noche

Figura 24 Zonas de permanencia horas de la noche

- Zonas de permanencia (noche)

™
ESCALA 1:25.000

Fuente. Trabajo de campo, Google maps, elaboracion propia

Las zonas de permanencia en las horas de la noche cambian en su gran mayoria, ya que
nifios y adultos mayores disminuye significativamente, concentrandose en gran parte sobre las
zonas comerciales como discotecas 0 zonas de comida con una permanencia constante cerca a las

2 am, ya sea de los trabajadores o clientes de los lugares comerciales.
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2.2.7.6 Paraderos Informales

Figura 25 Paraderos informales en el municipio

Paraderos Informales
(El tamafio significa la magnitud
de pasajeros que esperan el transporte)

ESCALA 1:25.000

Fuente. Trabajo de campo, Google maps, elaboracion propia

Las rutas de servicio publico principalmente pasan por la Av. 10 de los patios, esta ruta
cuenta con un desvio que proviene de las rutas de Cucuta por la calle 38, voltea en la carrera 4, y

se dirige por toda la via principal de la sabana.
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Segun el analisis realizado por medio de trabajo de campo se puede observar en el mapa la
gran cantidad de paraderos informales los cuales se dan porque el municipio no presenta zonas de
embarque y desembarque de pasajeros o los pocos que hay en el municipio no son usados por las
personas y en muchos casos los usuarios esperan el transporte ya sea porque hay un arbol que
genera sombra ante los altos indices de calor, o0 porque es la salida de una urbanizacion y también
muy comun por la percepcion de seguridad que genera esperar o bajarse del transporte pablico en
un sitio con mas de una persona, al frente de una establecimiento comercial el cual es concurrido
dando sensacion de tranquilidad y proteccion al estar rodeado de mas personas que esperen el

transporte publico.

Como conclusion de los ananlisis particulares realizados se proyectan con un enfoque
informativo para posibles estudios y proyectos en el municipio. los cuales se pueden tener en
cuenta los puntos estrategicos utilizados por las personas para tomar el transporte publico y asi
poder implementar paraderos con sus zonas de espera y su respectiva vahia para poder mejorar el
problema latente que se presenta en el municipio como lo es el caos vehicular y de movilidad, lo

que imposibilita un buen desarrollo.
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2.2.7.7 Caos de Movilidad y Transporte

Figura 26 Caos de movilidad y transporte

Caos de Movilidad y Transporte
(51 tamafic demuestra e caos que

radio de cao:
56 genera en la movilidad del municipio)

ESCALA 1:25.000

Fuente. Trabajo de campo, Google maps, elaboracion propia

El caos en la movilidad y el transporte del municipio de Los Patios se produce directamente por la
falta de paraderos estipulados para el servicio publico, como se observa en el mapa en su gran
mayoria los puntos donde se encuentran los distintos paraderos informales ya sea para embarque
o0 desembarque de pasajeros, produce caos influye en la reduccion del transito y genera posibles

accidentes.
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Todo inicia en que los paraderos al ser informales no cuentan con su respectiva bahia y
estacion la cual ayudaria a los usuarios a contar con una espera agradable y segura, eliminando ese
caos que se genera diariamente en las diferentes horas del dia a lo largo de la avenida principal del

municipio la cual es la de mayor flujo vehicular a nivel urbano.

2.2.7.8 Clasificaciéon Vial Zona de Influencia del Terminal

Figura 27 Clasificacion vial zona de influencia del terminal

Fuente. Trabajo de campo, Google maps, elaboracién propia

La trama vial del municipio se limita a un eje principal convirtiéndolo en una ciudad lineal,
gracias a la vinculacion de los anillos viales los cuales descongestionan el flujo vehicular de trafico

pesado, limitando el eje principal a un transporte pablico y particular.
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La mayoria de vias en el municipio son terciarias o vias residenciales dando la concepcion
de que el municipio es una ciudad dormitorio, ya que econémicamente es parte dependiente de la

ciudad de Cdcuta en cuanto a puestos de trabajo.

2.2.7.9 Estado de la Malla Vial

Figura 28 Estado actual de la malla vial
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Fuente. Trabajo de campo, Google maps, elaboracion propia

El estado vial del municipio en lineas generales cuenta con un gran deterioro, se pudo

observar que solo realizan mantenimiento de los ejes viales principales.
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Gran parte de las calles que hoy en dia se demarcan como vias en tierra, se logro percibir
que afios atras eran calles en asfalto, pero por falta de mantenimiento o inadecuados desagies para
aguas lluvias produjo el desprendié paulatino de toda la capa asfaltica dejando en condiciones poco

optimas estas vias para un buen desarrollo de la comunidad.

2.2.7.10 Cicloruta

Figura 29 Cicloruta

LLULTLIN
LT

. Obstruccion de ciclo ruta

Cicloruta

yi . Obstruccion de ciclo L =

ESCALA 1:25.000

Fuente. Trabajo de campo, Google maps, elaboracién propia
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La ruta de cicloruta en el municipio de los patios con el pasar de los afios ha venido
tomando fuerza como un pilar para el desarrollo al que apuestan las administraciones
gubernamentales.

Lo malo de esta cicloruta es el peligro que se presenta a diario por la falta de cultura y
conciencia de los transeuntes al ocupar el carril para estacionar vehiculos, para caminar o en varios

casos para esperar el transporte publico colocando en riesgo a los ciclistas.

2.3 Seleccion del Predio

La seleccidn del precio se realiza teniendo en cuenta todos los factores del municipio
analizados para poder mejorar las dindmicas del sector eliminando la problematica de movilidad
que se presenta hoy en dia. igualmente se tiene en cuenta la normativa colombiana que define
lineamientos especificos para poder determinar si el lugar es dptimo para la construccion de un

terminal de transporte de cualquier indole.

Los siguientes criterios son los lineamientos que establece la horma NTC 5454 en la
construccién de terminales de transporte en el pais.

. Dimension del Predio. Se refiere al area realmente disponible para la construccion
de la Terminal expresada en hectareas (ha). El area del predio debe ser superior a 4ha.

. Compatibilidad de Usos. Se refiere a la clasificacion del terreno segun el POT o
PBOT para determinar los indices de ocupacién y construccion respectivos.

. Accesibilidad. Indica la facilidad cémo los individuos pueden llegar al lugar del

Terminal de transporte, con el fin de satisfacer la necesidad de uso respectiva.
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. El predio debe contar con una 0 mas rutas de transporte publico.

. El predio debe colindar con dos 0 mas vias vehiculares.

2.3.1 Determinantes del Lote
. El sector cuenta con ruta de transporte interurbano, y con una infraestructura para

la creacion de accesibilidad peatonal ya que es inexistente.

. El terreno es un bosque seco tropical.

. El lugar posee un area extensa y predios adicionales para una futura expansion de
la terminal.

. No presenta ningln tipo de construccion.

. El lote esca cerca al inicio de la ruta 55 y sitios de importancia del &rea

metropolitana de Cucuta.

. El uso de suelos clasificado como industrial en esa zona es compatible con la
actividad de la terminal de transporte terrestre.

. El terreno presenta una topografia con una pendiente no superior al 2% lo que
permite una Optima implantacion de la nueva terminal de transporte en funcion al patio de
operaciones del parque automotor que no debe superar la pendiente del 5% que establece la NTC

5454.
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2.3.2 Localizacion del Predio

La seleccion del predio de la interseccidon del Km 8 en el municipio de Los Patios cumple
casi en su totalidad con los criterios establecidos por la NTC y el PBOT para la seleccion del mejor
lugar de implantacion para el desarrollo de un nuevo centro de transporte terrestre; por esta razon,
fue seleccionado como el posible lugar para el nuevo terminal de transporte.

Se ubica en el anillo vial oriental a 1,2 km de la redoma del km8, donde se fusiona con la
Av10 o también llamada la Via panamericana, esta via conecta el Area metropolitana con el

interior del pais por la ruta 55.

Figura 30 Localizacion lugar de intervencion

Fuente. Google earth, adaptacion propia

Ubicacién Georreferenciada
e[ atitud Norte 7°75'11" / 7.75114

*Longitud Este 8°66'00" / 8.66007
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2.3.3 Determinantes Ambientales
En el municipio de los patios se encuentran bosques secos que se distribuyen a lo largo de
su territorio, especificamente por la zona donde se encuentra localizado el terreno para la terminal

de transporte terrestre del presente proyecto.

2.3.3.1 Fitotectura

Figura 31 Fitotectura

Fitotectura
I CQuebrada el recreo

Lote de intervencién
Il Construcciones existentes

Fuente. Trabajo de campo, Elaboracién propia

La fitotectura presente en la zona de intervencion y al igual que todo el municipio cuenta

con las caracteristicas de bosque muy seco tropical lo que hace que las temperaturas sean bastante
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altas y los terrenos sean poco fértiles lo que hace que sus arboles cuenten con hojas pequefias, poco

frondosos y son de forma aparasolada gracias al tipo de terreno que se cuenta en el municipio de

Los Patios.

2.3.3.2 Temperatura

Figura 32 Temperatura
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La época donde se presentan las altas temperaturas es desde el 1 de agosto al 1 de octubre
con una temperatura promedio de 32°C. El 11 de septiembre es el dia mas caluroso del afio en el
municipio con una temperatura de 33° 0 mayor.

La época donde se presenta temperaturas mas bajas, comprende desde el 22 de noviembre
al 14 de marzo con una temperatura promedio de 30°C de temperatura maxima y 22°C de
temperatura minima. El dia mas frio del afio es el 12 de enero con una temperatura minima de

21°C y maxima de 30°C.

2.3.3.3 Humedad
Figura 33 Humedad
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Fuente. Weatherspark

En Los Patios la humedad percibida varia considerablemente. La temporada menos
himeda del afio va desde el 20 de junio hasta el 24 de agosto siendo la época del afio con una
sensacion comoda. El dia mas humedo del afio es el 17 de noviembre el cual segun el grafico

cuenta con un 95% de humedad.
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Para entender como impacta la humedad en el ambiente se debe tener en cuenta el punto
de rocio, si el rocid es bajo se va a sentir una sensacién mas secay si es alto se sentira mas humedo.
El rocié tiende a cambiar mucho mas lentamente si lo colocamos en comparacion con la
temperatura la cual varia considerablemente entre el dia y la noche, en cambio si un dia ha sido

humedo la noche también lo sera, asi la temperatura baje.

2.3.3.4 Vientos
Figura 34 Vientos
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Fuente. Weatherspark

El municipio de Los Patios presenta un viento promedio por hora de entre 7.4 km/h a 9.7
km/h a 10 metros sobre el nivel de suelo. La época del afio con mayor viento es comprendida desde
el 17 de mayo hasta el 13 de septiembre siendo el 10 de julio, es el dia méas ventoso del afio con
una velocidad promedio de 12,1 kilémetros por hora. En el otro extremo esta el 6 de noviembre el

cual es el dia con menos viento del afio con una la velocidad de 7,4 kilometros por hora.

2.3.3.4.1 Direccion de los Vientos
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Figura 35 Direccion de los vientos
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El viento con mayor fuerza viene desde el sur, iniciando desde el 15 de junio hasta el 18
de agosto con un viento maximo del 54 %. El viento con mayor frecuencia anual comprende desde
el 18 de agosto al 15 de junio, contando con un porcentaje del 50 % durante estos 9 meses.

Como conclusion las determinantes ambientales juegan un papel importante a la hora de
disefiar el Terminal de transporte ya que con ellas se puede proyectar confort a los usuarios y asi
convertirlo en un lugar de estancia agradable ayudando a que mas usuarios utilicen el equipamiento
y a la vez cuente con poca utilizacion eléctrica en cuanto a equipos de enfriamiento y asi ayudar

al medio ambiente, generando una calidad de aire limpia.

2.3.4 Topografia
El terreno posee una pendiente transversal promedia del 2% y una pendiente longitudinal
promedia del 2.5% alcanzado su altura méxima de 3 metros en el sur oriente y su altura minima

en el norte del predio donde colinda con el anillo vial Oriental del AMBN.
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Figura 36 Perfiles de terreno

Fuente. SASplanet, adaptacion propia

2.3.4.1 Perfiles Topograficos del Terreno

Figura 37 Corte de terreno A-A
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Fuente. Google earth, Elaboracion propia

Altura minima 407 m / Altura maxima 411 m / % de pendiente promedio 2.8%, lo cual

cumple parte de los lineamientos exigidos por la norma técnica colombiana 5454.

Figura 38 Corte de terreno 1-1
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Fuente. Google earth, Elaboracion propia

Altura minima 408 m / Altura méaxima 410 m / % de pendiente promedio 2.6%, lo cual

cumple parte de los lineamientos exigidos por la norma técnica colombiana 5454.
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Como conclusién en cuanto a la disposicion topogréafica del terreno se determina que
cumple y es apto para ser el lugar de implantacion y realizacion del proyecto, cumpliendo con los

parametros exigidos por la norma.

2.3.5 Dimension del Terreno, Cesiones y Retrocesos
El terreno escogido tiene un total de 50.200 m2 que en hectareas es 5,02 seguidamente se
estudian los debidos retrocesos segun el PBOT del municipio los cuales indica que se debe contar

con un aislamiento de 15 metros sobre el anillo vial y 10 metros si es sobre una calle.

Se realiza un retroceso de 15 metros por todo el perimetro del lote para generar un
aislamiento total de las construcciones cercanas, seguidamente se realiza el aislamiento de otros
12 metros en todo el perimetro del lote para que este sea usado como espacio publico del

municipio.

Por la parte que colinda con la proyeccion del anillo vial suroriental se realiza el retroceso
para cuando se construya esta variante serviria para ampliacion del terminal el cual tendria esta

nueva salida la cual llegaria a las afueras del municipio por el barrio Betania.
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2.3.5.1 Plano General de Ubicacion

Figura 39 Plano general de implantacion

Area neta para implantacién ' "\,
Aislamiento para espacio publico (12 metros) Yo

Aislamiento perimetral segun PBOT (15 metros)

Fuente. Elaboracién propia

En el plano se demuestra las dimensiones del lote, junto a los aislamientos establecidos
segun la normativa nacional y local dando un area neta disponible para la realizacion del nuevo

terminal de transporte en el municipio.



Pagina |91

Tabla 16 Areas del terreno

Areas del terreno
Area Neta 50.200m2
Area Retroceso Perimetral 9.477m2
Area Cesion Espacio publico 7.712m2
Area Disponible 33.011m2

Fuente. Elaboracidn propia

El area disponible que es 33.022 m2 (3,3hta) es donde se implantara el nuevo terminal de
transporte del municipio de Los Patios teniendo en cuenta la normativa para la escogencia del lugar

y los diferentes retrocesos y cesiones segun el PBOT.

2.3.6 Clasificacion Vial del Lugar de Intervencion

Figura 40 Clasificacion vial del lugar de intervencion
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Fuente. Elaboracion propia
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El lugar de intervencion es escogido en este lugar estratégico ya que cuenta con una ruta
principal en el &mbito nacional que es el anillo vial, seguidamente esta junto al inicio de la calle
19 la cual es utilizada por el transporte puablico comunicandose directamente con la avenida mas
importante del municipio la Av. 10. y por Gltimo se comunica con la Avenida 4 la cual cuenta con

varias rutas de transporte que se dirigen a la ciudad de Cucuta y al municipio de Villa del Rosario.

2.3.6.1 Perfil Vial

Perfil vial anillo vial oriental

Fuente. Google earth, Elaboracion propia

El predio actualmente cuenta con dos vias de acceso, el anillo vial oriental y la calle 19, el
terminal actual esta ubicado a 1,9 km de la nueva implantacion estando relativamente cerca y no
se vera afectado en cuanto al flujo de pasajeros al ser dentro del mismo municipio, y mejorando y

eliminando el caos de movilidad y transporte en el barrio Pensilvania del municipio de Los Patios.
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CAPITULO Il FORMULACION

En el capitulo se implementard la norma técnica colombiana 5454 la cual define
lineamientos para la creacién de terminales de transportes; se analizan los esquemas funcionales,
areas minimas requeridas por recinto y espacios segun la categoria de terminal que propone la
norma.

El analisis se complementa junto a los referentes de terminales analizados en el marco
referencial generando un punto de partida solido en cuanto al funcionamiento, distribucién de los
espacios, relacion del entorno con la parte formal y la creacion de un punto central el cual es el eje
neuralgico del proyecto, para concluir asi con el disefio del nuevo terminal de transporte del

municipio de Los Patios, Norte de Santander.
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3.1 Organigrama Funcional de Terminales Terrestres

Gréafico 6 Organigrama de terminales terrestres
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Fuente. Norma técnica colombiana 2006, Elaboracion propia

El esquema funcional de la terminal de transporte del municipio de Los Patios surge
primeramente del analisis normativo especificamente en la NTC 5454 la cual dispone de los
lineamientos basicos en cuanto a las diferentes areas indispensables para el funcionamiento de un
terminal.

Se complementa este esquema tendiendo presente el andlisis realizado en el marco
referencial de terminales ya en funcionamiento generando asi un punto de partida solido en cuanto

al funcionamiento y distribucion de espacios.
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3.2 Organigramas del Proyecto

Los esquemas funcionales o también llamados organigramas que se realizaran para el
desarrollo de la propuesta arquitectonica del nuevo terminal de transporte del municipio de Los
Patios, parten de la  estructura operacional siendo el pasajero el actor mas importante para asi
poder brindar confort al usuario, seguidamente se presentan los esquemas operativos, de

funcionamiento y parque automotor.

3.2.1 Esquema Funcional de Zona de Embarque, Desembarque y Alimentadores

Gréfico7 Zona de embarque, desembarque y alimentadores
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Fuente. Elaboracion propia
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3.2.2 Esquema Funcional de la Circulacion del Parque Automotor

Gréfico 8 Circulacion del parque automotor

PARADERO DE TP

1
AT j.
TERMINAL —_—

PARQUEADERO
PUBLICO

1
DESEMBARQUE

PATIO DE
MANIOERAS

EMBARQUE

ALIMENTADOR

| A

PATIO DE
MANIOBRAS

PARQUEADERO DE
BUSES Y TALLER

H
|
|

O

Fuente. Elaboracion propia

3.2.3 Esquema Funcional de la Zona Administrativa

Gréfico 9 Esquema de zona administrativa
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Fuente. Elaboracidn propia
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El programa arquitecténico y el calculo de areas se realiza de acuerdo a los lineamientos

3.3.1 Zona de Ascenso

SITIO

Taquilla

Sala de espera
Ascenso

Control
Bafio Hombres

Bafio Mujeres

AREA TOTAL

3.3.1.1 Bahias de Ascenso

SITIO

Plataforma

que plantean para un terminal de transporte terrestre categoria IV.

Tabla 17 Areas zona de ascenso

Fuente. Elaboracion propia

Tabla 18 Areas bahias de ascenso

CANTIDAD

12

AREA

35 m2

AREA TOTAL + CIRCULACION PEATONAL + OPERACION

PARQUE AUTOMOTOR

Fuente. Elaboracion propia

de la Norma Técnica Colombiana NTC 5454 teniendo en cuenta las medidas minimas espaciales

CAPACIDAD ?DEEQOPISE AREA CANTIDAD _l'_AgTEAAI‘_
2 personas 4 m2 8 m2 12 96 m2
180 personas 2m2 360 m2 1 360 m2
10 personas 4 m2 40 m2 2 70 m2
8 personas 4 m2 32 m2 1 32 m2
5 personas 4 m2 20 m2 1 20 m2
AREA TOTAL 692 m2

420 m2

2680 m2
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3.3.2 Zona de Descenso

Tabla 19 Areas zona de descenso

SITIO CAPACIDAD AR RO AREA CANTIDAD AREA TOTAL

PERSONA

Punto de

Informacion 02

2 personas 20 m2 20 m2

Control 10 personas 4 m2 40 m2 1 40 m2
Sala de espera 100 personas 2m2 200 m2 1 200 m2
Bafio Hombres 8 personas 4 m2 32 m2 1 32 m2
Bafio Mujeres 5 personas 4 m2 20 m2 1 20 m2
Cuarto de Aseo - - 4 m2 1 4m2

Fuente. Elaboracion propia

3.3.2.1 Bahias de Descenso

Tabla 20 Areas bahias de descenso

CANTIDAD AREA TOTAL

AREA TOTAL + CIRCULACION PEATONAL 300 m2

Fuente. Elaboracion propia

3.3.3 Zona de Alimentadores

Tabla 21 Areas zona de alimentadores

AREA POR . AREA
SITIO CAPACIDAD PERSONA AREA CANTIDAD —

1 personas 8 m2 8 m2 4 28 m2
10persoras 1m2  10m2 : 30m2

Salz de espera 60 personas 2 m2 120 m2 1 120 m2
scenso

Fuente. Elaboracién propia
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3.3.3.1 Bahias de Alimentadores

Tabla 22 Areas bahias de descenso

CANTIDAD AREA TOTAL

35 m2

Plataformas 3

AREA TOTAL + CIRCULACION PEATONAL + OPERACION

PARQUE AUTOMOTOR 22D iz
Fuente. Elaboracion propia
3.3.4 Zona Técnica
Tabla 23 Areas zona técnica
SITIO AREA CANTIDAD AREA TOTAL
Cuarto de 30 m2 1 30m2
mantenimiento
Cuarto de bombas 25 m2 1 25 m2
Bodega de 20 m2 1 20 m2
suministros
Cuarto de basuras 20 m2 1 20 m2
Fuente. Elaboracion propia
3.3.5 Zona Administrativa
Tabla 24 Areas zona administrativa
AREA POR < AREA
SITIO CAPACIDAD PERSONA FAR{=TAY CANTIDAD TOTAL
Recepcion 3 personas 4 m2 12 m2 1 12 m2
Bafios 3 personas 4 m2 12 m2 1 12 m2
Administrador - - 10 m2 1 10 m2
Archivo - 10 m2 1 10 m2

AREA TOTAL 44 m2

Fuente. Elaboracién propia
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3.3.6 Zona de Operarios

Tabla 25 Areas zona de operarios

AREA POR :
SITIO CAPACIDAD D AREA CANTIDAD

Medicina
Preventiva
embriaguez
10 personas 8 m2 80 m2 1 80 m2
Taquilla tasa de i i 10m2 1 10 m2
uso
Oficina control

AREA TOTAL 180 m2

Fuente. Elaboracion propia

3.3.7 Zonas Complementarias

Tabla 26 Areas zonas complementarias

ESPACIO CANTIDAD AREA AREA TOTAL

Local comercial 30 m2 180 m2

Restaurante 50 m2 200 m2

Bafio mujeres 40 m2 40 m2
Bafo hombres 40 m2 40 m2

Cuarto de aseo 17 m2 17 m2

6 m2 12m2

Zona de Mesas 40m2 40 m2

Estacion de policia 41m2 41m2

Enfermeria 50 m2 50 m2

Cajeros automaticos 15 m2 15 m2

e



Pagina | 102

AREA TOTAL

Fuente. Elaboracion propia

3.3.8 Zonas de Parqueaderos

Tabla 27 Areas zonas de parqueaderos

AREA TOTAL

CANTIDAD

AREA TOTAL 5250 m2

Fuente. Elaboracion propia

3.3.9 Area Total

Tabla 28 Areas totales del proyecto

SITIO AREA TOTAL

Bahias de Ascenso 2580 m2
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AREA TOTAL 10.113 m2

AREA NETADEL AREA CONSTRUIDA DEL CIRCULACION Y
LOTE TERMINAL ESPACIO PUBLICO
AMPLIACIONES

33.011 m2 10.113 m2 6.437 m2 16461
100 % 30,63% 19,5% 49,87%

Fuente. Elaboracion propia

AREA PARA
FUTURAS

3.4 Disefio Formal Del proyecto
3.4.1 Concepto de Disefio

Teniendo en cuenta todas las determinantes ambientales, el anélisis realizado a través de
los referentes se pueden extraer componentes criterios de disefio los cuales ayudan a realizar una
composicién correcta para su funcionamiento, Adicionalmente se realizan unas operaciones de
disefio las cuales son jerarquia, ritmo y sustraccién, dando como resultado el volumen que se

llevara a cabo en el nuevo terminal de transporte del municipio de Los Patios.

Figura 41 Representacion del concepto

Fuente. Revista.unal.edu.co
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Como elemento jerarquico del equipamiento se toma el circulo, ya que segun los referentes

analizados dan una aprobacion de que el elemento central sea circular trae consigo unos criterios

funcionales como lo son:
Facil accesibilidad, facil uso del equipamiento para las personas con limitaciones,

generacion de conexiones faciles para los usuarios al momento de acceder a los diferentes servicios

que presta el terminal de transporte, grandes visuales del entorno al tener una forma circular.

3.4.2 Proceso de Disefio
Figura 42 Lote de implantacion

7N

Area de Proyeccion

Area neta del lote 50.200 m2

Fuente. Elaboracion propia

El lote escogido tras la realizacidn de los analisis en el municipio y las directrices de la

normativa NTC 5454 este es el lote con mejor proyeccion teniendo en cuenta las caracteristicas de

desarrollo que presenta el sector.
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Figura 43 Paso 1 proceso de disefio

Fuente. Elaboracion propia

Geometrizacion del lote y abstraccion de formas para el volumen de proyecto, teniendo en

cuenta la direccion de los vientos para un mayor aprovechamiento del mismo.

Figura 44 Paso 2 proceso de disefio

/

Fuente. Elaboracidn propia

Acrticulacion de los dos volumenes primarios por medio de un elemento jerarquico el cual
se extrae del andlisis de los referentes ya que una forma radial genera un recorrido méas amigable

para el usuario, a su vez amplia la visual casi a 360°.
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Figura 45 Paso 3 proceso de disefio

Fuente. Elaboracion propia

Elevacion del elemento jerarquico pensado primeramente para darle mayor fuerza al
elemento central y a su vez para que ayude en la circulacién correcta del viento, por ultimo, para

dar un poco de sombra a elementos primarios.

Figura 46 Paso 4 proceso de disefio

/7N

Direccion de los vientos

Fuente. Elaboracion propia
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Como conclusion la geometrizacion y disposicion del volumen en el lugar de implantacién

corresponde a las determinantes climaticas buscando el mayor aprovechamiento natural por medio

de las circulaciones directas del viento que impacten positivamente dentro del terminal y asi bajar

térmica al interior del ambiente

la utilizacion de elementos eléctricos utilizados en la reduccion

como son los aires acondicionados.

3.5 Planta Urbana
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3.6 Planimetria

3.6.1 Planta Arquitectonica

ESC: 1:800



3.6.2 Planta Estructural
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3.6.3 Ruta de Evacuacién
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ESC: 1:500
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3.6.4 Cortes

3.6.41Corte A-A’

ESC: 1:200

ESC: 1:200

3.6.4.2 Corte B-B’

ESC: 1:200
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ESC: 1:200

3.6.4.3CorteC-C

ESC: 1:200

ESC: 1:200
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3.6.44CorteD-D’

ESC: 1:200

ESC: 1:200

3.6.5 Fachadas

3.6.5.1 Fachada Frontal
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ESC: 1:200

ESC: 1:200

3.6.5.2 Fachada Lateral Derecha

ESC: 1:200
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ESC: 1:200

3.6.5.3 Fachada Lateral Izquierda

ESC: 1:200

ESC: 1:200
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3.6.5.4 Fachada Posterior

ESC: 1:200
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3.7 Renders
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Conclusiones

El estudio realizado se centré en la problematica de movilidad y transporte presente en el
municipio de Los Patios, el cual con la reubicacion del terminal que se presenta hoy en dia en el
barrio Pensilvania se eliminaria el caos latente y mejorando la oferta del servicio ya que por la ruta
55 pasa la mayoria de transporte hacia el interior del pais.

La investigacion nos arrojé los siguientes resultados teniendo en cuenta los objetivos y alcances

planteados:

Con el analisis y diagnostico realizado a nivel municipal y zonal se pudo identificar y
caracterizas la problematica de movilidad y transporte que presenta el municipio, conociendo asi
las diferentes causas del porque la movilidad y el transporte no se ha desarrollado de una manera
idonea en relacion con el crecimiento urbano de la zona. Con esta serie de variables permitieron
replantear una nueva centralidad en el municipio con la creacion de equipamientos los cuales

favorezcan al desarrollo econémico, social, politico con el area metropolitana y el departamento.

Se categorizo la ruta 55 como la ruta mas importante en el departamento, teniendo en
cuenta esta via se gener6 un analisis de la cantidad de automotores que se dirigen diariamente al
interior del pais, con una proyeccion a diez afios minimo segun la normativa; teniendo en cuenta
el alcance de movilidad en esta ruta, se determind la pertinencia de un equipamiento urbano

arguitectonico como lo es un terminal de transporte en el municipio de Los Patios.
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Se analizaron las distintas leyes y normativas vigentes las cuales determinaron aspectos
legales y funcionales para garantizar los derechos de las personas con igualdad de condiciones y
con respaldo de manera constructiva para al momento de ejecutar el proyecto sin salirse de los

parametros establecidos.

Por medio de la NTC 5454 la cual cuenta con los requisitos basicos para la construccion
de terminales de transporte segln su categoria, lo que permitio definir las primeras aproximaciones

espaciales por medio de la distribucion espacial y cuadro de areas.

La intervencion especifica se presentd en una zona de expansion segun el PBOT del
municipio y los lineamientos que se especifican segun la norma; los cuales debe cumplir con un
indice de ocupacidn bajo para optar por el disefio de un terminal de transporte.

El proyecto se adecuo a las determinantes ambientales teniendo en cuenta la direccion del viento
y el recorrido del sol para el mejor aprovechamiento de los mismos y asi reducir la utilizacion de
elementos como aires acondicionados mediante la utilizacion de las condiciones climatoldgicas

del entorno.

El proyecto final se organizé en un nivel, para ayudar a la accesibilidad al equipamiento;
en la zona urbana se generaron las diferentes zonas de embarque, desembarque, alimentadores,
parqueaderos y zonas de transporte publico para asi poder acceder desde cualquier medio al
terminal; en la parte interior del equipamiento se encuentran las zonas comerciales, bancarias, de
comidas, zonas de espera, control a pasajeros y la zona administrativa; aledafio al volumen

principal se encuentra la zona de operarios y la zona técnica y de mantenimiento.
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De acuerdo con la investigacion realizada y los andlisis obtenidos se pudo evidenciar que
el sistema de transporte de pasajeros en el municipio y en el area metropolitana de Clcuta presenta
grandes problemas en cuanto la ubicacion de los puntos de acopio de pasajeros y la infraestructura
carece de espacios que puedan llegar a suplir las necesidades de los usuarios, operarios y empresas
transportadoras. Por lo cual, se proyecto un terminal de transporte en el municipio de Los Patios
con el objetivo de dar solucion al déficit de espacios aptos para el transporte de pasajeros, lo que
permita lograr la eliminacion el caos de movilidad y transporte en la Avenida 10 del municipio a
la altura del barrio Pensilvania que se evidencia diariamente por la congestion que se presenta por

el parqueo de los automotores a lo ancho de la via imposibilitando el flujo idéneo de la movilidad.
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Fases metodologicas
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FASES

METODOLOGICAS

FASE 1 / RECOLECCION

ACTIVIDADES PROCEDIMIENTOS / TECNICAS PRODUCTOS

Revision de datos demograficos
departamentales desde 2015y den-

sidad poblacional.

Consulta de la extension territorial
de los municipios del tepartamento.
y la distancia de referencia con la

capital (Cucuta)

Identificacién y clasificacidon de la
infraestructura vial departamental y!

estado de Ias vias.

Identificar la cantidad de rutas
interdepartamentales y naciona-
les, empresasy tipo de vehiculos

prestadores de servicio.

Visita a plataformas digitales gu-
bernamentales como TERRI DATA,
DANE y DNP.

Visita a plataforma digital guber-
namental TERRI DATA y Aplicativos

como Google Maps, Google Earth.

Revision de la pagina del Instituto
Nacional de Vias (INVIAS) y otras

paginas digitales.

Trabajo de campo: recoleccion

de datos en las instalaciones del

terminal de tranporte de clcuta,

Reconocimiento fotografico de las

empresas prestadoras de servicio

intermunicipal y nacional.

Obtencion de graficos y
tablas comparativas de la
poblacién departamental

actualizada.

Tabla y Corema sobre las dis
tancias, extension territorial
y zona de influencia a nivel

departamental.

Planimetria de la estructura
vial departamental, corema

y grafico del estado de la

malla vial.

Tablas, graficos e imagenes
de las rutas, empresas y ti-
pos de vehiculos prestadoras

de servicio.

Recopilacién de datos, graficos, mapeos y cartografias del andlisis a nivel departa-
mental, luego se depura la informacién obtenida para determinar las problemati-

cas o posibles potencialidades a nivel vial.
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ACTIVIDADES PROCEDIMIENTOS / TECNICAS PRODUCTOS

Revision del PBOT sobre el sistema
vialy las zonas de expansién para

la posible implantacién.

Recopilacién de informacién sobre
el crecimiento del municipio, Uso

del suelo, Dinamicas sociales.

Analisis de los sistemas en area de

influencia del terminal de los patios

Estudio de normativa y parametros
técnicos de disefo y tecnoldgicos
para espacios puntuales segun la

Norma Técnica Colombiana gue
se deben aplicar en un terminal de

transporte.

Realizar estudio para la seleccién

del predio segun el PBOT del mu-

nicipio y las indicaciones de la NTC
5454,
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FASE 2 / DIAGNOSTICO

Consultar por internet en la pagina de
la Alcaldia del Municipio para la recolec-

cion de infrormacidn y documentacion.

Consultas en internet y en la pagina

de la Alcaldia del Municipio.

Trabajo de campo, Consulta en la
pagina de la Alcaldia del municipio,
y fuentes de internet como TERRI
DATA, DANE Y DNP.

Consulta en paginas de internet
como Mintransporte y relacionadas

con las NTC.

Consulta en el PBOT del municipio
de Los Patios, herramientas digi-
tales como Google Earth, Google
Maps y sistemas de informacion

geografica SIG.

Planimetria vial municipal y
corema sobre |os indices de

expansion propuestos.

Documentos, imagenes,

datos técnicos y tablas.

Mapeos, graficos, imagenes
y tablas sobre el lugar de

estudio.

llustraciones, tablas, datos
técnicos y operatorios de un

terminal.

Datos técnicos y referencia-
les, mapas, tablas, graficos y

esguemas.

Andlisis e investigacion de las diferentes dindmicas en el municipio, Normativas
vigentes y proyectos que ayuden en la implementacién de un terminal de trans-

porte, tanto constructiva como normativamente en una zona de expansion terri-

torial.
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FASES
METODOLOGICAS

FASE 3 / PROYECCION '_Q

ACTIVIDADES PROCEDIMIENTOS / TECNICAS PRODUCTOS

Elaborar plantas programaticas Consulta de la norma técnica y nor- Planta programatica, Cuad-

y flujogramas para determinar el ma de construccién para determi- ros de areas y areas comple-

area neta utilizable en el proyecto. nar areas de sesion y retiros de vias. mentarias.

Utilizacién de medios tradicionales Proceso formal del disefio
Realizar el proceso de diseno del y digitales como COREL DRAW, arquitectonico, Graficos y
terminal de transporte AUTO CAD y SKETCHUP. esquemas.

Ejecucion del proyecto utilizando la Planta urbana, plantas arqui-
Desarrollar el Proyecto arqui- metodologia BIM en el programa tectdnicas, Cortes urbanos y

tectonico REVIT. arquitectonicos, Fachadas.

Desarrollo de la revista en pro-
gramas digitales como COREL Disefio de paginas, imagi-
Producir una revista digital del DRAW, PHOTOSHOP y programas narios, renders, planimetria
equipamiento Arquitectonico. de Renderizacion como LUMION y arquitecténica del terminal.
SKETCHUP.

Se realiza el Disefio Arquitecténico del terminal de transporte en el municipio de
Los Patios; donde se procede al cumplimiento de los objetivos planteados y se
proyecta mediante el documento general y el documento de revista el cual mues-

tra el proyecto de una forma digital.
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Laminas de presentacion del proyecto
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Lamina de planimetria arquitecténica
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