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Introduccién.

El transporte es un factor determinante en la formacion de un sector
econdmico extenso y en la vinculacion de regiones parcialmente apartadas.
De manera tal que el sector transporte pretende masificar la eficiencia en la
prestacion del servicio de los transportes en los términos de calidad,
congruencia, tiempo y precio, de esta manera se pretende extender su
cobertura a las regiones mas aisladas de la geografia nacional. Colombia
actualmente cuenta con 46 Infraestructuras que prestan el servicio publico de
Terminales de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros por Carretera,
en adelante sera referida como TTTAPC, los cuales estan debidamente
habilitados por el Ministerio de Transporte conforme al Decreto 2762 del afio
2001.

El Departamento con mejor Infraestructura de Terminales es Santander y el
Departamento que requiere mayor seguimiento es el Magdalena y la Guajira,
ya que estos departamentos estan en permanente decadencia en cuanto a
los servicios generales de los terminales de transporte terrestre. Para la
calificacion se ponderaron los itinerarios establecidos por la Superintendencia
de Puertos y Transportes, debido que la apreciacion obtenida por estos
terminales en las visitas de reconocimiento es de un 37% Ahora, con el
propésito de brindar un apoyo al municipio EI Banco, en miras de un desarrollo
econdmico de la region, se investigan y se clasifican las necesidades basicas
a partir de lineamientos de un modelo participativo, donde se propone un
disefio de la terminal de transportes que cumpla con el progreso y necesidad
actual del municipio, puesto que, también se plantea una arquitectura que
garantice las estrategias para la reactivacibn econémica y cultural, no
obstante todo proceso va dirigido a promover un nuevo disefio del terminal
del transporte como parte de un proyecto de desarrollo econémico municipal
y de la region.
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Capitulo |

Conceptualizacion




1.1 Glosario de términos.

Las determinaciones de los conceptos pertenecientes al glosario son
otorgadas por la Alcaldia mayor de Bogota, titulado como Glosario, segun
manual operativo de la terminal de transporte S.A.

Despacho: Orden de viaje que da el operador, empresa de transporte o
concesionario, para la salida de un vehiculo de La Terminal, en horario, ruta,
y condiciones autorizadas por el Ministerio de Transporte.

Despacho directo: Orden de viaje de una empresa transportadora que
determina que los vehiculos solo pueden hacer parada en los sitios
determinados como destino final.

Empresa de transporte: Persona natural o juridica, constituida como unidad
de explotacién econdmica, cuya actividad es el traslado de personas y objetos
de un lugar a otro.

Estacionamiento temporal: Localizado en el costado oriental de las
instalaciones, destinado al parqueo transitorio de los vehiculos que se
encuentran proximos a iniciar la operacion de salida en origen y/o como area
de regulacion para el abordaje de pasajeros u objetos.

Evacuacion: Accion o efecto de retirar personas de un lugar determinado.
Accién de desalojar un lugar rapidamente frecuentemente debido a una
emergencia.

Oficinas: Construccion ubicada frente del modulo amarillo, donde se
desarrolla la funcion administrativa de La Terminal y de algunas empresas de
transporte.

Oferta de transporte: Numero total de puestos o sillas autorizadas a los
vehiculos de las empresas de transporte para ser ofrecidas a los usuarios, en
un periodo de tiempo y en una ruta determinada.

Ruta: Trayecto comprendido entre un origen y un destino, con unas
caracteristicas en cuanto a horarios, frecuencias y demas aspectos
operativos, unidos entre si por una via o carretera, con un recorrido
determinado.
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Sistema de rutas: Conjunto de rutas necesarias para satisfacer la demanda
de transporte de un area geogréfica determinada.

Sobrecupo: Exceso de pasajeros sobre la capacidad o cupo maximo
autorizado para ser transportadas en un vehiculo automotor.

Taquillero (a): Persona dependiente o colaboradora de la empresa
transportadora encargada de recibir inicialmente al usuario y expedirle un
tiquete de acuerdo con los requerimientos de viaje solicitados por el usuario,
también orienta al pasajero indicandole el acceso para ascender al vehiculo.

Tarifa: Precio que paga el usuario por la utilizacién del servicio publico de
transporte en una ruta y nivel de servicio determinado.

Tasa de uso: Valor que debe pagar cada vehiculo de transporte por el uso
de las areas operativas de La Terminal o que estén bajo su administracion,
conforme con lo establecido en el Decreto 2762 de 2001 expedido por el
Ministerio de Transporte, sin perjuicio de los servicios complementarios a que
haya lugar, y la metodologia que se establezca por norma legal.

Tasa de Uso en Transito: Valor que deben pagar las empresas de transporte
de pasajeros por Carretera bajo el concepto de: utilizacién del paso de las
Terminales de Transporte de Operacion Satélite—Periférica, de acuerdo con
la clase de vehiculo y la longitud de la ruta, segun el acto administrativo que
lo configura.

Transporte: Es el traslado de personas, animales, y objetos de un punto a
otro a través de un medio fisico.

Transporte urbano: Es el servicio que se presta dentro del perimetro urbano
de un municipio o de un area metropolitana.

Terminal satélite periférica: Unidad complementaria de servicios de la
Terminal, que depende econdmica, administrativa, financiera vy
operativamente de la persona juridica que administra la misma, y de la cual
deben hacer uso las empresas de transporte terrestre automotor de pasajeros
por carretera, las cuales cubren rutas autorizadas con origen, destino o
transito.

15



Vehiculo de transporte masivo: Vehiculo automotor empleado para
transporte publico masivo de pasajeros, cuya circulacion se hace por carriles
exclusivos e infraestructura especial para acceso de pasajeros

Vehiculo de servicio publico: Vehiculo automotor habilitado, homologado y
autorizado,

destinado al transporte de pasajeros, carga o ambos, por las vias de uso
publico mediante el cobro de una tarifa, porte, flete o pasaje.

Vias internas: Vias exclusivas de la Terminal, destinadas para el ingreso,
operacion y salida de vehiculos de transporte.
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1.2 Delimitacién inicial.

Se ha de tener en cuenta que el municipio ElI Banco, ubicado en el
departamento del Magdalena, presenta en la actualidad un alto flujo de turismo,
aumento poblacional y deficiencia en la prestacion del servicio terrestre de
transporte. El terminal de transporte actual no cuenta con una infraestructura
acorde a su crecimiento poblacional y econémico. Por lo que es menester dar
nuevas caracteristicas a nivel espacial, teniendo en cuenta su
contemporaneidad. Se ha de tomar en cuenta el cambio paradigmatico sufrido
a consecuencia de la pandemia (CoV-sars2), iniciada en el afio 2019, que de
cierta manera aun se mantiene (2022), promulgando asi el uso de los
protocolos de bioseguridad, ante la nueva normatividad es fundamental disefiar
el terminal para el cumplimiento de dicho imperativo, en busqueda de asegurar
el flujo constante de usuarios, los cuales son parte del sector econ6mico—
turistico. Se presenta entonces una propuesta de disefio en el municipio El
Banco, que responda a las necesidades del aumento del flujo turistico, que
facilite la movilidad intermunicipal, que ordene, regule, organice las zonas de
embarque y desembarque de pasajeros.

Nucleos Ambiental Cultural = Social Econémico Politico ciencia
sistémicos del tecnologia
territorio innovacién
Nuicleos problémicos Suplir necesidades de movilidad en el municipio
Organizacién Economia Seguridad
Congestionamiento Contaminacio Sectores Productividad Deteriorada Carencia de
n indeterminado imagen un local
s afectados urbana cercano al
embarque

Conflictos Estructurales de los
Nucleos Problémicos

areas tematicas de  Inseguridad en Desorden y Desconfianza de Afectacion al Falta de
la arquitectura los peatones conflicto los usuarios al no turismo capacidad
que circulan urbano. encontrarse en un para
por el sector, lugar seguro para recibimientoy
debido a la hacer uso de este embarque de
alta densidad servicio de usuarios
poblacional y transporte.
vehicular

Teoria, historiay critica

Disefio urbano y paisajistico

Habitat popular

Proyecto arquitecténico X
Recuperacién del patrimonio

Tecnolégico constructivo

Ordenamiento territorial
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1.3 Planteamiento del Problema.

En el municipio de El Banco, existen vias de caracter intermunicipales a través
de las cuales transitan los diferentes medios de transportes buses de
pasajeros, transporte de carga, etcétera, este servicio es deficiente debido al
mal estado de la red vial, a la falta de organizacién y en consecuencia a esto
el ejercicio de transporte se torna deficiente, esto es debido al mal estado de
las vias que no permiten un cubrimiento de mas de una vez por dia (Plan
Bésico De Ordenamiento Territorial). En la actualidad el municipio El Banco,
cuenta con un terminal de transporte interdepartamental e intermunicipal de
transporte de pasajeros, lo cual implica la conexion en este servicios con los
diferentes municipios del interior del pais, a sabiendas que esta poblacién es
una escala de interconexiones municipales con muchas insuficiencias en
cuanto a trafico, transporte y subestructuras viales, lo que es realmente
alarmante, debido a que el municipio todos los dias crece méas en términos de
poblacién y parque automotriz, resulta proporcional este crecimiento con la
falta de educacién vial de los habitantes del municipio. (Plan de desarrollo
municipal 2020-2023).

La problemética principal del presente proyecto se centra en la deficiencia
actual del terminal de transporte de El Banco, en donde sus principales
inexactitudes corresponden a 1) la ubicacion y 2) su funcionamiento, ya no
abastece las necesidades actuales, debido que presenta una estructura
deteriorada, que impide un Optimo servicio, a consecuencia de esto, se
presentan limitaciones en la correcta prestacion del servicio a los pobladores
y sobre todo a los turistas. (Plan Basico De Ordenamiento Territorial). Lo que
quiere decir, es que no le permite al municipio El Banco, mejorar su proyeccion
como municipio turistico en el que se pueda incentivar la economia por medio
de los encuentros a partir de las llegadas y salidas de turistas nacionales e
internaciones, considerando que en los Ultimos afios se ha presentado un
incremento de actividad turistica en la region del Magdalena, como expone el
Comité de Seguridad Turistica sobre las proyecciones para el afio 2019, se
presenté de manera positiva cifras en relacién con el incremento del turismo
en los municipios de Santa Marta, Ciénaga, Pueblo viejo, Sitio nuevo, Zona
Bananera, Aracataca, Plato y El Banco, en el que se resal un aumento de 25
mil turista en el afio de 2019
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A pesar de los acontecimientos presentes por la pandemia, el cierre de la
actividad turistica es plan del gobierno; la apertura y el incentivo a este sector.
Por ello, es necesario que el municipio adecue uno de los sectores principales
para el recibimiento turistico de la region con el propésito de incentivar la
economia en el municipio. Por lo que actualmente el terminal no tiene una
infraestructura suficiente con relacibn a las nuevas demandas que
condicionan la movilidad, seguridad y bienestar.

1.3.1 Gréfico de causas y consecuencias
Fuente: Elaboracion propia, en base a las problematicas encontradas en la estructura
de la terminal de transporte de El Banco, Magdalena.

FORMULACION DEL PROYECTO

Y
IDENTIFICACION

A

Carencia de infraestructura adecuada en el
terminal de transporte de El Banco Magdalena

1.

Afectacion Causas
( J

. :

Falta de equipamiento adecuado para la
prestacion de un servicio de transporte

S
—

1. Rutas nuevs de transporte
2. Ausencia de planificacion territorial en el

publico. sector transporte
3. Aumento de demanda turistica en la region
Y
Enfoque J
y
1. Economico Ambiental
2. Disefio Urbano
3. Sustentabilidad y Sostenibilidad

Gréfico 1. Estructura formulacion del problema.
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1.3.2 Preguntas problematizadoras.

¢,De qué manera se puede formular una propuesta arquitectdnica sostenible
e incluyente? Que, mediante la normativa nacional y el municipio de El Banco,
permita Organizar un disefio urbanistico y paisajistico del sector aledafio a la
implantacion del proyecto del terminal, ¢, Como revitalizar la importancia que
tiene la gestion de un terminal adecuado? y ¢ Cémo la restructuracion de un
nuevo terminal impacta necesariamente sobre las condiciones
socioecondmicas, espaciales y culturales del municipio?

1.4 Justificacion.

Considerando la problemética expuesta con anterioridad se hace presente la
necesidad de generar una propuesta de investigacion desde una perspectiva
arquitecténica con un sentido urbano y social, mediante el disefio de terminal
de transporte en el municipio de El Banco, con el proposito generar una
alternativa de solucion a las problematicas del sistema de transporte seguro,
propiciando de esta manera una solucion integral a la deficiencia presente en
los servicios de transporte de pasajeros por carretera, falta de cobertura
vehicular en el terminal de transporte, para que de manera adecuada sea un
apoyo en el crecimiento turistico y econémico del municipio.

El siguiente proyecto es de caracter urbano, social y arquitectonico, debido a
gue tiene como fundamento la prestacion de un servicio publico, con miras en
asistir a la comunidad, mejorando su calidad de vida, aumentando el
crecimiento y desarrollo econémico del municipio por medio de uno de los
componentes esenciales para el buen funcionamiento del proceso turistico.
La necesidad de realizar un disefio del terminal en El Banco, se considera un
aporte de alto valor académico asi como social en el tema urbanistico, ya que
le otorgan relevancia economica y logistica al municipio ante la necesidad del
aumento de flujo turistico, dado a la adecuada propuesta que se efectia
teniendo en cuenta los problemas actuales de la terminal, por lo que
constituye ademas un aporte importante al capital humano, al margen del
beneficio, abertura de sentido y costo de la Arquitectura.

Se considera de extrema necesidad el disefio de la terminal de transporte
terrestre en el Banco, teniendo en cuenta que es una zona que se encuentra

20



en constante desarrollo en el ambito turistico y comercial, debido a su
capacidad de produccion y sus factores climaticos favorables, asi como el
aumento por el interés y amplitud del turismo en la regidn, siendo un aspecto
favorable la conectividad entre los demas municipios que tienen un alta
atraccion turistica, por ello con el propésito de aplicar los conocimientos
desarrollados a lo largo de la carrera profesional, se considera adecuado,
necesario y util, el de presentar un proyecto de disefio de mejoramiento de la
terminal terrestre del municipio de El Banco, porque con ello se otorga un
aporte al desarrollo sustentable de dicha ciudad.

1.5 Objetivos

1.5.1Objetivo General

Disefiar un terminal terrestre de pasajeros para el municipio El Banco, ubicado
en el departamento del Magdalena, que responda a las necesidades de los
usuarios y que ofrezca las condiciones de infraestructura y funcionamiento
para la correcta prestacion de transporte publico de pasajeros terrestre.
Logrando de esta manera la interconexidn con otroS municipios para que
exista una correspondencia, apoyo, desarrollo economico, turistico de la
region, y con ello promueva el reconocimiento del Magdalena como destino
turistico.

1.5.2 Objetivos especificos.
1. Realizar el disefio arquitectonico de un terminal de transporte que atienda
los requerimientos y especificaciones establecidos en la normativa

nacional.

2. Desarrollar un disefio urbano paisajistico del sector aledafio a la
implantacion del proyecto del terminal de transporte.

3. Disefiar el esquema basico de las instalaciones de redes hidraulicas y
sanitarias para el funcionamiento del equipamiento.
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1.6 Estructura metodolégica.

1.6.1 Método de enfoque.

Con el propésito de dar solucion al problema descrito, la investigacion se
realiza a partir del enfoque metodolégico descriptivo, asi como de
observacion, en el que se permite evaluar primera las condiciones de
prestacion del servicio de la terminal de transporte, para identificar el potencial
y caracteristicas relevantes de la propuesta de disefio.

1.6.2 Metodologia.

Inicialmente, se pretende solicitar directamente a la terminal de transporte los
datos sobre el aumento del flujo de los beneficiarios en las instalaciones, se
manejan técnicas metodoldgicas, que utilizan técnicas en la obtencién de
datos que admitan exponer los puntos céntricos de la investigacién; basado
en el tipo descriptivo, se expone la habilidad afin de partir de una encuesta
de los usuarios, para determinar el aumento y mayor flujo de interconectividad
regional en el terminal a la par con la prestacion del servicio de la Terminal de
Transporte, las preguntas se componen de estructura cerrada, para dar
respuesta con una afirmacién o negacion, la encuesta personal permite una
relacion directa con el ambiente.

Identificacion del problema. El terminal de transporte presenta una estructura
deficiente ante el aumento del flujo de usuarios y turismo en el municipio.
Ahora, para determinar el disefio de investigacion se estableceran los
parametros; en el componente del disefio de investigacion este, se encuentra
en la metodologia de investigacién, que se compone de una acogida de datos
con el propdsito de observacion, donde la primera tratara sobre la recoleccion
e investigacion del tema en recoleccion de datos bibliogréaficos y la segunda
una construccion de las encuestas, la cual, posibilitara ser utilizada en los
denominados métodos analiticos de observacién como en los descriptivos.

Especificacion de la Hipotesis, centrara parte del estudio que se encuentra en
determinar la necesidad de un disefio arquitectonico de la terminal de
transporte como un punto central para el desarrollo de la economia y del
turismo en la region. Seleccion de la muestra, Permitird la visualizar a los
usuarios participes del terminal del transporte.

El disefio del instrumento serd congruente, como se ha mencionado
anteriormente, la utilizacion de dicho instrumento se empleara para la
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observacion del estudio por medio de las encuestas. A partir de lo anterior la
investigacion se desarrolla en etapas las cuales son las siguientes:

Primera etapa:

e Acopio y documentacion preliminar referente al sitio y al proyecto objeto
del disefio arquitectonico.

e Acopio de la normativa vigente.

e Desarrollo del programa competente en relacion con los espacios y areas
objetivas del disefio arquitectonico.

Segunda Etapa:

e Elaboracién de la documentacion contractual previa a la iniciacién de los
servicios de disefio arquitectonico.
e Fase de predisefio.

Tercera Etapa:

e Fase de disefio.

e Planos generales de disefio arquitectonico.

e Productos posibles derivados de los planos generales de disefio
arquitectonico.

1.7 Marco normativo.

De forma general el transporte consiste en la movilizacion de individuos y de
cosas de un lugar a otro, por diferentes medios 0 modos, como pueden ser el
transporte aéreo, terrestre, fluvial, y férreo; por lo que se considera el
transporte como una actividad que realizan propias personas es decir
individuos bajo sus propios medios o por intervencion de un tercero siendo
este Ultimo una actividad econémica y por tanto comercial.

Asi entonces el transporte, juega un papel importante en el desarrollo social y
economico por medio de los derechos fundamentales, como la libertad de
movimiento y circulacién, las cuales, son protegidas por estamentos como la
Constitucion Politica en articulo. 24, la convencion Interamericana articulo. 22,
los Pacto de Derechos Civiles y Politicos pertenecientes al articulo. 12.
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La relevancia del transporte como servicio publico ha sido establecida en
varias oportunidades por la jurisprudencia, asi entonces destaca que la
Constitucion Politica consagra en el articulo 150, numeral 23, que por medio
de la sentencia C- 408 de 2004, que establece que le corresponde al
Congreso de la Republica expedir leyes que regirdn la prestacién de los
servicios publicos, segun lo establecido en el articulo 365 superior, son
inherentes a la finalidad del Estado, que debe proveer y asegurar las
prestaciones eficientes a todos los ciudadanos del territorio nacional
colombiano. La constituyente de 1991 permitid disponer en la normativa
constitucional referida al articulo 365, que los servicios publicos se encuentran
sometidos al régimen juridico, que establecen la ley y podran ser facilitados
por el Estado directa o indirectamente, facultando de esta manera a las
comunidades organizadas o por particulares, pero en todo caso el Estado
mantendra un canon paradigmético, donde se sostendra el control y vigilancia
de los servicios en cuestion.

1.7.1 Marco normativo.

Normas Descripcién

Ley 336 de 1996 Por la cual se adopta el estatuto
nacional de transporte

Ley 105 de 1993 Por la cual se dictan

disposiciones bésicas sobre el
transporte, se  redistribuyen
competencias y recursos entre la
Nacion y las Entidades
Territoriales, se reglamenta la
planeacion en el sector transporte
y se dictan otras disposiciones.
Decreto 2028 de 2006 por el cual se adiciona el Decreto
2762 del 20 de diciembre de 2001
para autorizar el funcionamiento
de las Terminales de Transporte
de Operacion Satélite,

Periférica
Decreto 2762 de 2001 Por el cual se reglamenta la
creacion, habilitacion,

homologacién y operacion de los
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terminales de transporte terrestre
automotor de pasajeros por
carretera

Decreto 171 de 2001 Por el cual se reglamenta el
Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor de Pasajeros
por Carretera.

Decreto 1326 de1998 por el cual se reglamenta el
articulo 2 de la Ley 336 del 20 de
diciembre de 1996

1.8 Marco referencial

1.8.1 Referentes internacionales

El terminal terrestre Guayaquil (Ecuador)

El terminal de Guayaquil en ecuador es una reubicacion que se realiz6 para
dar solucién a varios puntos en problemética que se venia dando en el
terminal antiguo; como la aglomeracion de persona, el terminal no contaba
con él espacio suficiente para soportar la gran aglomeracién de individuos que
transitaban a diario. La terminal cuenta con lineas de llegada en el primer piso,
lineas de salida en el segundo y tercer piso. Las salidas internacionales se
realizan a través de 3 agencias diferentes, una de ellas que podemos
referenciar es CIVA. Las 3 estan ubicadas en el primer piso, estos transportes
de uso masivo parten hacia las ciudades fronterizas de Tumbes vy
posteriormente a Piura en Peru.

La terminal cuenta con servicios de bafios “gratuitos” en el segundo piso que
se caracterizan por tener una gran asepsia, para los viajeros que van por
largas rutas es un alivio, pues cuenta con duchas que estan perfectamente
equipadas, la terminal recibe a diario a cientos de pasajeros que viajan por
ella a todas partes del territorio nacional e internacional. Es menester dilucidar
gue los viajeros podran acceder a servicio Wi-Fi en las salas de espera, sin
embargo, aquel servicio tiene un periodo de funcionalidad de 1 hora por cada
dispositivo.
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Se escogio como referencia la terminal de Guayaquil, por fu forma espacial y
diversas funcionalidades, posee un sistema de distribucion a partir de un eje
horizontal desde la entrada principal, maneja su distribucion en los sectores
dentro del terminal, es una manera que posibilita la organizacion, evitando asi
conflictos, inconvenientes entre los pasajeros 0 empresas con convenio
fijados al terminal de transporte. El terminal posee una parte funcional dividida
por modulos, donde se manejas diferentes espacios de espera dependiendo
hacia donde se dirige, el termina se divide en dos modulos, donde el numero
uno (1) alberga parte de las llegadas y salidas de los pasajeros, y en el médulo
dos (2) se encuentra toda la infraestructura de ventas de taquillas. Véase las
figuras 33 y 34.

g et e g

llustracion 1. Planta arquitectonica. llustracion 2. Planta arquitectc')nic Terminal de
Terminal de Guayaquil. Guayaquil.

Terminal terrestre el Trujillo (Pera).

El actual terminal inaugurado en el afio 2013, se ubica cerca de la carretera
panamericana norte , la cual favorece el ingreso y salida de buses, con un
trafico fluido, evitando la congestion vehicular, dandole asi una solucion a este
problema, debido que, el ingreso a las unidades de transporte se encuentran
en una via alterna de bajo transito y es desarrollado en un terreno totalmente
llano, con una diferencia de niveles no mayor a 2 metros, los cuales, se
pierden con los patios, donde se desarrollan las maniobras de los buses y
también en los jardines del espacio publico, aquello permite una mejor
circulacion de individuos dentro del terminal y un mejor desplazamiento para
los componentes de transporte.
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Este disefio se realizé pensando en la sostenibilidad de climatizacién interna
del terminal, por lo que, lleva su desarrollo en el techo y su fachada, teniendo
letrinas en la cobertura que permiten la succién del aire caliente, manteniendo
el clima calido en el interior.

El disefio se desarrolla separando las zonas; Privadas, publicas y
administrativa, tiene una infraestructura contemporanea que permitira en sus
instalaciones la circulacion de més de 30.000 mil pasajeros arribando y
partiendo a sus destinos. Este terminal cuenta con una cubierta de forma
ondulada donde se maneja el concepto organico y los materiales que se utiliza
se relaciona a un elemento liviano, también su forma en la fachada se trabaja
un concepto traslucido en ventanales amplios con unas estructuras que ayuda
al amarre de la cubierta. En la parte interior, permite una union directa de las
agencias a las unidades de transportes, cada sala de embargue cuenta con
su servicio higiénico para cubrir aquellas necesidades del pasajero, esta
sefialada segun el género.

Se Desarrollan dos vias, con un sistema mas organizado, para disminuir la
congestion vehicular. La primera via sera para taxis y vehiculos particulares;
la segunda via serd exclusivamente para los buses que entran a dejar y
recoger pasajeros, y que tienen convenio con el terminal. El equipamiento
tendra su sala de embargue y desembargue para mejor fluidez de personas.

a3 ¥ b (F% N -, S &
llustracion 3. Terminal de ayaquil. llustracion 4. Terminal de Guayaquil. Zona d
de embarque y parqueo. embarque y parqueo.
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El material de la cubierta es metilico con su Cubierta METAL
estructura en cerchas, Las inclinacionss de la
cubierta se relacionan con las lluvias y los vientos |
predominants como regla general, sucede que, a
mayor pendiente del techo, mas estrechas seran
las plancha para que ofrezca una dptima
resistencia

Otro detalle que se debe tener en cuenta en la . S 3
unign entre chapas para obtener una correcta

estanqueidad. Para ellos, se tendran que Figure 2 terminaltarractra

superponer realizar varia ondulacion para que el CERCHA METALICA
solapamiento sea eficaz. ESTRUTURA

las cerchas es un tipo de estructura que se usa FACHADA Y CUBIERTA

para el soporte de la cubierta vy interviene
amarrande la fachada para darle un movimiento

ala cubierta en forma de ondas VENTAMALES APLIDS,
se encuentran ventanales amplics gue su forma TRIANGULAR
en triangular a partir de la forma que nos deja la MATFERIAL

estructura

ESTRUTURA METALICADELA
CUBIERTA

ESTRUTUCTUIRA FACHADA
EMPALME CON LA CUBIERTA

VIAS | ACESO BUSES Y
TRASPORTE  EMPRESARIAL |
CARRDS Y MOTOS
PARTICULARB

1.8.2 Referente Nacional

Terminal de Palmira-valle

El terminal de Palmira da una solucién a Una movilidad mas sostenible, mejor
conectividad y mayor competitividad para la ciudad de Palmira que es una de
las ciudades mas integrada con la region y el pais. El equipamiento da
soluciones al espacio al contorno del equipamiento brindandole una zona de
espacios publico

A finales del 2022 tienen listos los estudios de factibilidad, su construccion
iniciara en julio de 2023 y en el 2026 sera una realidad. La Terminal de
Transporte estard ubicada en la zona centro-norte de la ciudad, y se
complementara con una Estacion de Integracion Modal en la zona centro-sur,
ambas conformaran la denominada Central Intermodal de Transporte CIT

Se eligié este referente ya que tiene una ubicacién para un proyecto donde
proponen intervenir los espacios de zonas verde y zonas duras asi afuera del

28



terminal como espacios publicos, se resalta de este proyecto el concepto de
centralidad, estructura en la parte central del proyecto o plaza y ayuda a
desarrollar o crear una identidad en el proyecto. Maneja el concepto de
conexion entre volimenes paralelo que lo conforman en los cuales estan
ubicados los servicios del terminal.

Concepto  de ’
epicentro

Vias aseso
independientes de
buses y parqueaderos
de taxis

n Espacios publicos;
plazoleta y zona verdes

llustracion 5. Modelado de espacios de la terminal de palmira valle.

Proyecto terminal de transportes de Cartagena.

La Terminal de Cartagena inicié6 sus operaciones en el afio 1994 con el
objetivo de contribuir al desarrollo del Transporte de la ciudad de Cartagena
de Indias, para efectos socios-urbanisticos, de control de la actividad
transportadora y de organizacion turistica. Ubicado en el sector denominado
Dofla Manuela de Cartagena, sobre el margen derecho de la carretera de la
Cordialidad de esta ciudad, se conduce a Barranquilla. La Terminal de
Transporte de Cartagena desde el afio 2011 cuenta con la certificacion de
calidad ISO 9001. El acceso de los buses urbanos se disefié por el costado
norte mediante una via que unira la avenia pedro de Heredia con la calle real
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de la ropa, pasando por parte exterior del terminal, cumpliendo la doble
funcion de dejar, recoger pasajero que inician y finalizan viajes
intermunicipales.

El termina de transporte localiza los espacios correspondientes a cuatro zonas
principales, donde ayuda a regular los servicios dentro del terminal, 1) areas
de administracion, 2) cafeteria, 3) area de operaciones para los buses, las
instalaciones por medio de cubiculos para las empresas transporte
interurbano y 4) zonas comerciales en las cuatro zonas. El equipamiento
cuenta con recorridos cubierto, como andenes, corredores y exteriores.

Este referente fue escogido por la forma que da lineas y cuenta con una zona
de parqueos de taxis para que las persona se desplace a su vivienda o
diferentes sitios, tiene una parte muy importante que es una zona de parque
de buses, mientras se le hace mantenimiento para que siga su ruta o espera
a que salga nuevamente el servicio del bus, en la entrada maneja un sistema
de entrada y salida de cada vehiculo que entre la terminal.

llustracion 6. Planta arquitectonica.
Terminal de Cartagena.

llustracion 7. Fachada de la Terminal de
Transporte de Cartagena, Revista Escala.
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2.1 Marco Contextual.

2.1.1 Aspectos generales de Colombia.

Durante el 2020 se movilizaron 45.486.225 pasajeros por las terminales de
transporte terrestre, habilitadas o homologadas del pais (49 Terminales). En
la grafica se observa que en comparacion con el afio 2019 se present6 una
disminucién del 67% de los pasajeros movilizados, lo que representa
aproximadamente 90.7 millones de pasajeros menos que en el 2019.
(Ministerio de transporte). Véase el grafico 2.
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Gréfico 2. elaboracion propia, a partir de Movilizacion de transporte terrestre 2019-2020.

En el cuarto trimestre (octubre-diciembre) del 2021, el indice del Costo del
Transporte Intermunicipal de Pasajeros, ICTIP, presentd una variacion anual
de 5,93% en comparacién con el cuarto trimestre (octubre-diciembre) de 2020.
Los grupos de peajes y uso de terminales con un indice de 1,49% y Costos
fijos del 5,15%, presentaron un déficit del promedio nacional, por otra parte,
las partes, piezas, servicios de mantenimiento y reparacion un 6,39%,
combustibles un 8,44% e Insumos un 11,09%, registraron variaciones por
encima del promedio nacional. Véase el gréfico 3.
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Gréfico 3. Indice del costo del transporte intermunicipal de pasajeros. ICTIP, otorgados por el DANE.

Colombia se encuentra en América del Sur, tiene una superficie de
1.141.750 kilometros cuadrados, con una poblaciéon de 50.372.000
habitantes, ocupa el puesto 29 en la tabla de poblacién, compuesta por 196
paises y presenta una moderada densidad poblacional, 44 personas por
kilbmetro cuadrado. Su capital es Bogota y su moneda es el peso
colombiano. Colombia es la 62 economia mas grande por PIB, la deuda
publica del pais en 2020 fue estimada en 170.750 millones de délares, con
un nivel de deuda de 65.38% de su PIB, su deuda es de 3.389 ddlares por
habitantes. De acuerdo con datos recogidos por la Organizacion para la
Cooperaciéon y el Desarrollo Economico (OCDE), el desempleo en
Colombia es ubicado en el 12,6%, en diciembre del afio 2020, resaltado
solo por Grecia con unl12,7% y Espafa con un 13,0%, pero también fue uno
de los que registré descendentes caidas en el Ultimo mes del 2021.
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COLOMBIA DEPARTAMENTAL MICROMUSINIPAL

Mapas 1. Localizacion del municipio a nivel nacional, Fuente: Elaboracion propia, a partir del Instituto
Grafico Agustin Codazzi — 2020.

La division territorial radica en 32 departamentos, 1.123 Municipios y 5
Distritos enmarcados en 1 distrito capital que es la ciudad de Bogota.
Respecto al territorio, se distinguen 6 regiones: las cuales son la Region
Andina que se halla integrada por las tres cordilleras y las regiones de la
Amazonia, Orinoquia, Pacifica, Caribe e Insular la cual comprende las islas e
islotes como es San Andrés y Providencia. (I.G.A.C, 2020).

2.1.2 Aspectos generales de la region caribe.

La poblacion actual de la region caribefia es de casi 10 millones de habitantes,
ha venido creciendo desde hace 21 afios a un ritmo acelerado, a comparacion
del resto de la poblacion nacional, debido a varios factores, como un mayor
namero de jévenes, el numero promedio de hijos por mujer y la disminucion
significativa de la mortalidad infantil. Dentro de la Regién Caribe encontramos
las ciudades capitales de los departamentos que la conforman, tales como
Barranquilla (Atlantico), Cartagena De Indias (Bolivar), Monteria (Cérdoba),
Santa Marta (Magdalena), Valledupar (Cesar), Riohacha (La Guajira), y
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Sincelejo (Sucre). Aledafios a estas capitales encontramos sus respectivos
municipios como lo son: Bosconia (Cesar), Pailitas (Cesar), Pelaya (Cesar),
Aguachica (Cesar), San Martin (Cesar), San Alberto (Cesar), que son de
caracter intermedio para la comunicacion de la costa caribe hacia el centro del
pais, cobran importancia debido que por estos pasan las vias nacionales como
la troncal del caribe, y la ruta del sol.

El proyecto cobra un gran valor significativo y esta propuesto en el municipio
de El Banco, Magdalena, donde su eje central es el disefio del terminal de
transporte para atender el flujo de pasajeros, provenientes de las regiones del
sur del Cesar, Magdalena y Bolivar.

Mapas 2. Regién caribe, mapa regional de Colombia.

Uno de los sectores que estimulara el PIB de la Region Caribe es la industria,
destaco Ludwig Cubillos, director de Estrategia de Inversiones de Fiducoldex.
Este comportamiento se basa primariamente en los verosimiles datos de la
industria manufacturera, donde en el primer semestre del afo, refleja un
acrecentamiento promedio del 4,5%, superior al 3,4% que corresponde al
promedio del 2010 y los resultados del primer trimestre del afio en cuestion,
la regién presenta tendencias econémicas favorables en lo que respecta a la
mineria, la construccion y la actividad industrial, empero, el buen desempefio
de la region no se ha traducido en un aumento significativo del empleos.
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Contexto fisico

BARRANQUILLA

ALMAR DE VARELA

ATLANTICO

“CARTAGENA

CARMERN DE BOLIVAR

PUNTADE HIERRO

SUCRE
SINCELEJO

Mapas 3. Region caribe, mapa regional de
Colombia, Fuente: elaboracidon propia a
partir de datos de INVIA'y mapas del IGAC.

Mapas 4. Trazado autopista 4g de la region
caribe, Fuente: elaboracion propia a partir
de datos de INVIA y mapas del IGAC.

La composicion de los 22 municipios, a través del corredor turistico entre
Cartagena, Barranquilla y Santa Marta, potencia los hoyos del turismo de
naturaleza, cultura y eventos—sociales—economicos. El proyecto hace
comisiones y fabrica estrategias para el ordenamiento territorial, la
subestructura y la conectividad, en funcién de la coyuntura del sector turistico
en el Caribe. El trazado del corredor vial de la autopista 4G se desarrolla en
sentido sur-norte entre Puerta de Hierro del departamento de Sucre y Palmar
de Varela del departamento Atlantico, cruzando por el departamento de
Bolivar a 110 km, con un ramal practicamente a mitad del trazado que parte
desde Carreto en direccion al oeste hasta alcanzar la Cruz del Viso.
Practicamente la mitad del trazado se desarrolla por los Montes de Maria,
zona de especificacion accidentada con una sucesion de serranias que
apenas superan los 1.000 metros. A partir de Carreto, el trazado se acerca al
rio Magdalena y discurre hasta el final, segun aseveraciones del observatorio
del Caribe colombiano.
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Contexto Histoérico.

“Cuando llegaron los conquistadores a la region caribe
en el siglo XVI, practicamente toda la region estaba
ocupada por diversos grupos indigenas, entre los que se
destacan los tayrona, zenu, chimila, mokana, motilones,
guajiros y tule o kuna. Es posible, por consiguiente,
suponer que para entonces el territorio conservaba
todavia la mayor parte de su cobertura vegetal original,
quizas intervenida en muchas partes con fuego y cultivos,
pero que aun mantenia sus procesos ecoldgicos basicos,
sus riquezas de fauna y flora” Véase la ilustracion 10.

llustracion 8. Fotografia de
Camilo Lépez Duran.

“Las siguientes fundaciones en la region Caribe fueron
las de Santa Marta, en 1525, Cartagena, en 1533, Told,
en 1535 y Mompox, en1537; esta Ultima, a orillas del
rio Magdalena, sirvié de punta de lanza para las
exploraciones hacia el interior del continente”. Véase
la ilustracion 11.

“Una vez creados los asentamientos, se acelero la
destruccion de los bosques secos por la extraccion del
palo Brasil utilizado para obtencion de tintes y de
maderas finas, pero ante todo por la sustitucion de flora
nativa por pastizales, empleados a la cria de ganado.
Del mar de La Guajira se extraian perlas y a la
peninsula se introdujo el ganado caprino; de los
yacimientos de roca caliza de Turbaco y Tolu se
obtuvieron materiales para construccién, a fin de
consolidar a Cartagena como el principal puerto de

llustracion 10. Fotografia de German COMUNicacion con Espafia y otras colonias del Caribe”.
Montes Veira.
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Contexto social

Los habitantes de la region caribe colombiana son el resultado de una fusion
racial y cultural de los pueblos aborigenes que han habitado la zona desde la
antigtiedad, con los “blancos” espafioles llegando al caribe “colombiano” en el
proceso de colonizacién del imperio espafiol a mediados del siglo XVI, estos
pueblos a su vez introdujeron individuos al continente americano, “negros” de
diferentes tribus africanas eran enajenados de su condicién humana, es decir
esclavos.

Debido a lo anterior, en el tltimo tercio del siglo XIX inmigrantes de Palestina,
Libano, Siria y Jordania (cristianos en su mayoria) y en menor medida
estadounidenses, holandeses del Caribe, italianos, franceses, alemanes,
britanicos, cubanos, venezolanos y judios (sefardies y asquenazies), llegaron
al pais por los puertos de Puerto Colombia, Santa Marta, Cartagena de Indias
y Riohacha. Desde entonces, también ha cobrado importancia la inmigracién
de personas del interior de Colombia, especialmente de partes de Santander
y Antioquia, situacion que se mantuvo a lo largo del siglo XX y se acentu6 en
la primera década del siglo XXI. EIl grupo étnico—social en esta area es el
pardo, una mezcla de grupos indigenas que habitan el area,
predominantemente blancos hispanos y negros predominantemente
hispanos. Existen varios nucleos con gran poblacién indigena, por ejemplo, el
pueblo Wayulu de La Guajira, algunas tribus sobreviven hasta el dia de hoy y
la mayoria se dedica al pastoreo de ganado, en Sierra Nevada aun existen
grupos como los lka (Aruacos), Koguis y Arsarios.

En algunas localidades con mayor porcentaje de “negros”, como Cartagena o
San Basilio de Palenque, la cual es considerada la primera ciudad libre de
América. Lo que llama la atencién es el caracter multicultural y cosmopolita de
Barranquilla, ciudad habitada por grupos de inmigrantes del Medio libaneses,
palestinos, jordanos, judios, alemanes, italianos, franceses, norteamericanos,
britanicos y asiaticos. La mayoria de la poblacion vive en las principales
ciudades: Barranquilla, Cartagena, Soledad, Santa Marta, Monteria,
Riohacha, Valledupar y Sincelejo.

Cabe resaltar que los habitantes del Cesar son considerados costeros muy a

pesar de que la region no posee cercania con el Mar Caribe. Grupos
poblacionales que viven en ciudades con una diferencia sustancial en
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términos de distancia hasta 300 km del mar, son consideradas costeras por
Sus propias caracteristicas, por ejemplo, los habitantes de San Alberto, Cesar,
del mismo modo, se llaman asi mismos costeros, aun cuando los grupos
poblacionales viven a mas de 100 metros de altitud. (Montes de Maria se
encuentra hasta los 1.000 m sobre el nivel del mar), e incluso los habitantes
de la Sierra Nevada de Santa Marta, que se encuentra a 5.000 m sobre el
nivel del mar, se considera costera.

El territorio debe ser entendido como un consenso socioespacial, es decir, una
serie de connotaciones espaciotemporales que parten desde lo factico y la
territorialidad como la apropiacion social, en torno a estos hechos aparecen
dos conceptos a operar, donde diferentes componentes como la movilidad, el
desarrollo econdmico, el espacio publico, etcétera. Ahora, el transporte
aparece como un aparato de la movilidad, entendida como sistema de soporte,
gue permite la organizacion territorial y de paso el acceso a bienes, servicios
de un territorio delimitado, gracias a dicha movilidad se dan los flujos y las
dinamicas socioecondmicas, segun lo expresado por Molina en el 2016.

Contexto econdmico.

La costa Caribe esta poco integrada a su economia, debido a su escaso
intercambio entre departamentos como podria ser Cérdoba y La Guajira, y en
otros casos la situacion no es muy diferente. Quizas soélo el departamento del
Atlantico, ya que contiene a Barranquilla, ciudad industrial, que mantenia
comercio de mercancias mas o menos con los demas ministerios del Caribe.
Pero incluso en algunas de las metodologias utilizadas para establecer las
zonas econdmicas de un pais, como los cliusteres que son territorios
especializados dentro de los usos del suelo, se asocia el Océano Atlantico con
el Valle del Cauca, Antioquia y Bogota y no con la parte del Océano Atlantico
restante de la costa Caribe.

La region Caribe mantiene su economia gracias a diferentes actividades: la
agricultura, donde el banano cobra caracter primordial, maiz y algodén; la
pesca y la ganaderia, esta ultima fundamentalmente en Magdalena, Sucre,
Cesar, Bolivar y Cordoba; mineria, especificamente en la extraccién del
carbon en El Cerrejon, Guajira y las salinas de Manaure; el turismo también
es una fuente econdémica muy importante en la region, principalmente por ser
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una zona costera, con mucha diversidad de climas que permiten una
pluralidad de faunas, flora y parques naturales.

En términos de analisis y proyeccion subjetiva, la economia de la Region
Caribe deberia evitar desentonar con el repunte del crecimiento Econémico
de Colombia con respecto al afio 2018, debido que la variacion del Producto
Interno Bruto (PIB) del pais en aquel afio tiene una especulacion superior al
1,7%, la cual alcanz6 en 2017, ahora bien, el prondstico de crecimiento para
la Region Caribe, ha de ser establecido teniendo en cuenta que el
acrecentamiento no es proporcional o homogéneo entre los departamentos
gue lo conforman, aclara Elcira Solano, docente de la Universidad del Atlantico
y doctora en Ciencias Econdmicas, su evaluacion “objetiva”—“predestinacion”
sefiala que la regidn crecera un 2% para este afio. Por otro lado, existen
agencias cuyas capitales son importantes como los puertos maritimos como
pueden ser los de Cartagena de indias, perteneciente a Bolivar, Barranquilla,
perteneciente al Atlantico y Santa Marta, en su correspondiente
departamento, Magdalena, también existen importantes establecimientos
ganaderos como Cordoba y Sucre, y finalmente, tenemos las divisiones
mineras de carbon en La Guajira y el Cesar.

De acuerdo con cifras del DANE, la Costa Caribe logré en precios invariables
un nivel de PIB de $124.190 miles de millones en 2017, con un crecimiento
del 2,38% frente al 2016. El aprovechamiento de minas y canteras, las
diligencias inmobiliarias, derivados de los petroquimicos subrayaron en la
produccion y lograron representar el 9%; 7,4% y 6,8% del PIB regional.

Diversos analisis en Economia del Transporte se fundan en la relacion entre
el costo de produccién y el costo del usuario. El analisis de los sistemas de
transporte, que tiene que ver con la configuracion de las redes, de la
distribucion modal y de la estructura de los mercados, solicita considerar la
interrelacion factica entre ambos tipos de costos. La peticion de transporte no
suele ser analogo a lo largo del dia, debido a las diferencias entre dias de la
semana o épocas del afio. Aquello supone que, para evitar problemas de
desabastecimiento a los usuarios, una empresa que proporcione servicios de
transporte debera disponer los suficientes automoviles para atender la
demanda que, en sus momentos mas altos, generalmente denominados
periodos de hora punta. En las situaciones de demanda baja, periodos valle,
parte de esos vehiculos no estaran transitando, pero las compafias deben

40



soportar los costos fijos de la flota completa durante todas las horas del dia.
(Economia del transporte).

Division politica

Desde hace mas de 20 afios, los lideres politicos y empresariales del Caribe
colombiano han estado buscando alternativas legitimas para crear un modelo
de integracion regional que permita y potencie la autonomia en la aplicaciéon
de los fondos territoriales, el territorio y el desarrollo de la region. El
gobernador del Atlantico, Eduardo Verano de la Rosa, administrd6 una
iniciativa denominada RAP Caribe (Regién Administrativa y de Planificacion
del Caribe). La firma de esta iniciativa, registrada en Barranquilla, tiene como
objetivo vincular los departamentos de Atlantico, Bolivar, Cesar, Cérdoba,
Magdalena, La Guajira y Sucre, con el objetivo de dar un paso mas hacia la
derecha Region Auténoma del Caribe Colombiano. Este documento fue
firmado el 19 de octubre de 2017.

Segun el articulo 30 de la Ley de Ordenamiento Territorial 15 de 2011, las
PAR son unidades compuestas de dos o mas partes, con personeria juridica,
derecho de autonomia, propietaria de sus propias finanzas y activos. El
objetivo es el desarrollo regional, la inversion y la competitividad. A través del
proyecto, se desea que las regiones tengan autonomia y poder administrativo
para tomar decisiones, de acuerdo con sus necesidades.

Subdivisién Regién Caribe

# DEPARTAMENTO POBLACION 2018 CAPITAL
1 Atlantico 2.517.897 Barranquilla
2 Bolivar 2.146.696 Cartagena De Indias
3 Cordoba 1.762.530 Monteria
4 Magdalena 1.285.384 Santa Marta
5 Cesar 1.053.475 Valledupar
6 La Guajira 1.012.926 Riohacha
7 Sucre 868.438 Sincelejo
Region Caribe _

llustracion 11. Elaboracién propia, Fuente: Plan de desarrollo 2020-2023.
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Al igual que el resto de Colombia, en el Caribe concurre una red de ciudades
estrechamente conectadas, dos de las cuales se encuentran entre las seis
primeras del pais; Barranquilla, la mas extensa, con una poblacién
aproximada de 1.769.339 en su area metropolitana, que encierra el municipio
de Soledad 61.851 habitantes; Cartagena, con aproximadamente 892.555
habitantes, son significativos los centros urbanos, con una industria
desarrollada, una infraestructura de transporte, comunicacion y comercio de
primer nivel; luego se sitla la ciudad de Santa Marta, famosa por sus
infraestructuras portuarias, universidades, deportivas, turisticas, cientificas,
culturales e industriales, con una poblacion de casi 200.000 habitantes;
Monteria y Valledupar, de tamafio y poblacion similar, aproximadamente
350.000 habitantes, son importantes ejes agroindustriales, ganaderos y
culturales, dos ciudades actualmente en un periodo de desarrollo econémico
y demografico con el menor crecimiento poblacional de la region; Sincelejo y
Riohacha completan la red de grandes ciudades, ambas con poblaciones
similares, 200.000 habitantes, El resto del sistema urbano esta conformado
por riberefios y otros habitantes agricolas dispersos por la regién como
Magangué, El Carmen de Bolivar y Santa Cruz de Lorica.

2.1.3 Aspectos generales de departamento del Magdalena.

MAR CARIBE

Mapas 5. Fuente: Gobernacion "Magdalena"-2020.
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La franja territorial la cual constituye el departamento del Magdalena se
localiza al norte del pais, dentro de su disposicion general se aprecia un
sistema geografico completamente independiente, formado por la gran
delicada de la Sierra Nevada de Santa Marta, lo cual, le da a esta region
peculiaridades especiales. En cuanto a su estructura industrial, en el
Magdalena prevalecen las macro, micro y medianas empresas, con una
representacion del 99,7% del total de empresas registradas en la Camara de
Comercio de Santa Marta, del total de empresas registradas es de 69,6%, es
Santa Marta, seguida de Ciénaga, que reune el 6,4%, segun los datos
obtenidos en la Gobernacion del Magdalena, 2021.

Participacion relativa: Diferentes tipos de vocacion de las tierras.

e m Agricola
W Ganadera
m Agroforestal
2,59% [ Forestal

L B Conservacion
¥ Manejo especial

= 30%
5,30% Zonas urbanas

B Cuerpos de agua

7,84%

Grafico 4. Fuente: IGAC. Instituto Geografico Agustin Codazzi.

“El uso agroforestal advierte con el 12,88% del total, con unas 298.644 hectareas,
mientras que la vocacion de uso para ganaderia representa un 7,84%, con un total de
183.105 hectéreas. En este punto, es importante resaltar a pesar de que la vocacién del
suelo es solamente un 7,84% de las tierras tiene potencial para ganaderia, donde
actualmente se usan para pastoreo 1.552.375 hectareas (...) EI Departamento del
Magdalena basa su movilidad en el transporte terrestre, aéreo y fluvial. EI Magdalena
cuenta con una red vial, que permite el transporte de pasajeros y carga entre las
principales ciudades del departamento y el resto del pais, presentdndose una gran
falencia en el servicio de transporte, debido al mal estado o la inexistencia de vias que
permitan brindar el transporte intermunicipal de pasajeros y carga al interior del
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departamento, y conectando con otras regiones de manera precaria”. (Instituto
geogréfico Agustin Codazzi)

Mapa de vias de comunicacién del departamento del Magdalena.

— Carretera pavimentada
ssssssswr  Carretera sin pavimentar
=w=mw=w= Carreteable

s= mem = Ferrocarril

Aeropuerto

Puerto Maritimo Principal

Puerto Fluvial Regional

66 &)

Puerto Fluvial Municipal

Cabotaje Maritimo

Mapas 6. Mapa digital integrado. igac.2020. Fuente: sociedad geogréafica de Colombia.

Las condiciones de conectividad del departamento del Magdalena poseen una
infraestructura vial extensa, la cual se encuentra repartida en 1) 709.73 km, la
cual compone la red primaria, 2) 1.135.72 km, que es concertada por la red
secundaria y 3) 4.809.70 km, en una red terciaria. Principalmente la red vial de
competencia nacional que une a nivel capital departamental, encontramos
Barranquilla que se conecta con Santa Marta, donde su basta red vial se
extiende hasta el departamento de la Guajira, que a su vez conecta con el pais
vecino de Venezuela. Las redes descritas con anterioridad unifican también
con la centralidad del pais.
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2.1.4 Municipio de El Banco, Magdalena

Mapas 7. Municipio de El Banco, Magdalena.

Generalidades

El municipio de EI Banco se ubica al sur del departamento del Magdalena, la
extension del territorio municipal es aproximadamente de 820 km?, el suelo
urbano de 567km?. Dentro de la region de la Depresion Momposina, el
municipio de El Banco, segun el censo nacional de poblacién cuenta con
71.484 habitantes, donde la mayoria con mayor porcentaje significativo esta
en la adolescencia, que corresponde en su gran parte a hombres con un
aproximado de 36.052 habitantes que equivale a un 50,4%, y las mujeres con
un aproximado de 35,432 habitantes que equivale a un 49,6%, los datos
otorgados con anterioridad son del DANE, pertenecientes al afio 2022. El
municipio presenta una densidad poblacional distinta de las dos zonas que la
componen, es asi como la zona urbana presenta una densidad poblacional
mas alta con aproximadamente 89.3 habitantes por kildmetro cuadrado, lo cual
es un buen dato porque nos demuestra que no hay hacinamiento social.
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Poblacidn desagregada por sexo
Fuente: DANE - Censo Nacional de Poblacion y Vivienda - 2022

4
3 m HOMBRES
2 mMUJERES
El Banco El Banco
1 36.052 35.432
R I Il “ (504%) (49,6%)
.::;":'L ’ﬁh ) f"l:h ) ?:P'L . 'b?" ) ‘5:? ) ':&?' ) :."h 6'5 * Colombia Colombia
W W ANy 25.167.261 26.442.213
) (48,8%) (51,2%)
Gréfico 5. Densidad poblacional por Grafico 6. Densidad poblacional por
edades, por el DANE 2022. sexo, por el DANE 2022.

Contexto social.

El Banco es un municipio donde sus habitantes estan fuertemente arraigados
a sus costumbres, centrando su cultural alrededor de las tradiciones
musicales y folcldricas. La Fiesta Nacional Cumbia es la fiesta mas importante
de la ciudad, la cual ha crecido como una tradicion desde 1968 y ha sido
catalogada como patrimonio cultural de la nacion. El festival retne todos los
afos durante los meses de junio y julio una gran parte de la ciudadania de El
Banco en un ambiente folclérico con el objetivo principal de proteger, estimular
y promover el espacio cultural de la zona, lo que estimula el turismo y genera
una alta economia donde se beneficia el municipio debido al comercio y
centros de transporte.

El sistema de transporte intermunicipal es utilizado como paraderos en
diferentes sectores de las calles del municipio, especificamente en la parte
céntrica, con lo cual, ayuda a la desorganizacién de esta zona, masificando la
probabilidad accidental. Existen unas rutas intermunicipales constituidas por
camiones que tienen como caracteristicas transporte de carga y pasajeros,
los cuales, prestan un servicio muy deficiente en diversos aspectos, como en
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la frecuencia y calidad, tal vez, se deba en parte al mal estado de las vias.
También cuenta con colectivos de caracter regional que cubren rutas hacia
Chimichagua, Tamalameque, Guamal, y el Burro, segun el Plan basico de

ordenamiento territorial.

llustracion 12.EIl banco, ciudad imperio de la

cumbia, 2003.

“El municipio de El Banco en el departamento
del Magdalena cada afio alberga una
festividad, que por su significado cultural y
folclérico es una de las mas importantes del
Caribe colombiano, el festival nacional de la
cumbia celebrado en el mes de agosto, en
este municipio bafiado por el rio grande de la
magdalena, tiene como principal propdsito
salvaguardar, estimular, promover y salvar
del olvido los ritmos folcléricos de la
depresion Momposina, en especial de la
cumbia, estimulando su conversacion a

través de las generaciones. Generando asi puertas al turismo en el cual se
benefician algunos sectores como lo son el terminal de transporte ya que por
este medio llega el personal a la celebracion de dicho festival y por el rio
magdalena”. Calendarios de Colombia. Festival Nacional de Cumbia en el

Banco.
llustracion 13. Fotografia Unimedios. Rio

Magdalena.

“El rio Magdalena no es solo la corriente de agua
mas importante de Colombia, sino que también es
unico en el mundo por su localizacion, su caudal
de agua, sedimentos, morfologia y su dindmica
fluvial. La grandeza del rio y su riqueza se ven
amenazadas diariamente por la aceleracion del
desarrollo, la industrializacion y la globalizacion,
en detrimento de los recursos de la agricultura, la
ganaderia, la acuicultura y el desarrollo
socioeconomico sostenible”, (Ordofiez, J. 2020).
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La infraestructura relacionada con el sector de la vivienda en las zonas
urbanas se caracteriza principalmente por edificios unifamiliares. Segun el
censo de 2018 realizado por el DANE, la capital cuenta

con 6.752 viviendas y 7.065 hogares, dando como resultado un promedio
donde se estima que en una sola vivienda habitan 5 personas. Los principales
tipos en este sector son la vivienda y las casas indigenas, estos dos tipos
representan un total del 9%, de los cuales solo el 5,8 % son econGmicamente
activos, de la informacion anterior, cabe mencionar que de acuerdo con la
evaluacion del plan de desarrollo del municipio 2020 - 2023, el municipio tiene
que construir alrededor de 2,615 nuevas unidades de vivienda para satisfacer
las necesidades del municipio. Véase los graficos 7 y 8.

Déficit cuantitativo de vivienda (Censo) Déficit cualitativo de vivienda (Censo)
Fuente: DANE - 2018 Fuente: DANE - 2018

ElB 24.8% El Banco 60,5%
. s : Magdalena 54%
16%

Magdalena Colombia 26,8%

Colombia 9.8%
Gréfico 7. Fuente: DANE. Déficit Gréfico 8. Fuente: DANE. Déficit cuantitativo
cuantitativo de vivienda. de vivienda.

Dentro de la situacion actual en el Municipio de El Banco, podemos tener un
diagnéstico claro de la situacion de vivienda y habitabilidad, tanto en la zona
urbana como en la zona rural, se posee un déficit cualitativo y cuantitativo de
viviendas, donde se puede observar que el déficit cuantitativo de vivienda en
El Banco, departamento del Magdalena es del 24.8%, mientras que el déficit
cualitativo de vivienda es del 60.5%. Ahora, la cobertura de energia eléctrica
de todo el municipio alcanzé el 97.3% con muy buenos resultados, mientras
gue el indice de cobertura del sistema de alcantarillado fue pobre en un 23.9%,
la cobertura del acueducto es del 71.6%, que en algunos factores provocan
enfermedades en la poblacién del municipio. Véase las gréficas 9, 10y 11.
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Cobertura de energia eléctrica rural Cobertura de alcantarillado (REC)
Fuente: UPME - 2019 Fuente: DNP a partir de informacion de la Superintendencia de
Servicios Pdblicos Domiciliarios - 2020

El Banco 97.3% El Banco 23.9%
Magdalena 79,4% Magdalena 38.6%

Colombia B8,1% Colombia 60,9%
Gréfico 9. Cobertura de energia eléctrica Grafico 10. Cobertura de alcantarillado (REC),
rural, Fuente: UPME-2019. Fuente: DNP.

Cobertura de acueducto (REC)

Fuente: DNP a partir de informacion de la Superintendencia de
Servicios Piblicos Domiciliarios - 2020

El Banco 71,6%
Magdalena 60,3%

Colombia B69%

Gréfico 11. Cobertura de acueducto (REC), Fuente: DNP.

En el campo de la educacion, el municipio cuenta con 78 centros educativos
distribuidos en dieciséis instituciones educativas formales y seis instituciones
educativas privadas, incluyendo la oferta de educacion preescolar y primaria.
Se observa que el 49.97% de la poblacion de la ciudad se ha graduado de
transicion, el 97.5% se ha graduado de la primaria, el 74.79% se ha graduado
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de la escuela secundaria, el 41.71% se ha graduado de la educacién media y
el 98.36% se ha graduado de la educacion total, aquello lo podemos constatar
en los informes otorgados por el Ministerio de Educacion Nacional del afio
2020. Véase el grafico 12.

Desagregacion de coberturas en educacion
Fuente: Ministerio de Educacion Nacional - 2020

Cobertura bruta Cobertura neta

transicidn 114.71 % 49.97 %
educacién primaria 124.14 % 97.5%

educacion secundaria 126.47 % 74.79 %
educacion media 102.07 % 41.71 %
educacion - Total 120.59 % 98.36 %

Gréfico 12. Desagregacion de coberturas en educacion, Fuente: ministerio de Educacion Nacional -
2020.

Se presenta una problematizacién en la administracién local, debido a la poca
sefalizacion en las vias de dicho municipio, dada las diferentes circunstancias
presentadas que desplazan la efectividad en la prestacion de servicio de las
empresas de transporte, aquello normalmente es ocasionado por la falta de
representacion de movilidad, que dificulta indiscutiblemente al servicio de sus
areas rurales, aquello se ve reflejado en el desplazamiento de las zonas de
agricultura e industria, que por su falta organizativa tienen a desplazarse por
fuera de dicho territorio.

Aquellas dificultades expuestas con anterioridad repercuten también sobre el
area de los estudiantes, que con regularidad se ven afectados teniendo que
trasladarse diariamente a las instituciones educativas ubicadas en suelos
urbanos, Ahora, los servicios de transporte son presentados por vehiculos
informales, que no estan adecuados para el transporte publico, que pretenden
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comunicar el suelo urbano con zonas rurales como Belén, Tamalamequito,
Malpica, Agua frias etcétera. (Plan de desarrollo Municipal). Debido a esto, se
dio apertura al proceso de socializacion para la fase de ejecucion de los
disefios y estudios de la Variante El Banco, como también la obra de
construccion de pavimento rigido en los tramos pertenecientes a la
Transversal Momposina, la cual iniciara en los primeros dias de abril del
presente afio. Los puntos a intervenir en la zona urbana del municipio inician
desde el Puente Carmelo Torres Tovar ‘Catoto’, por toda la carrera 13, hasta
la interseccion de la calle séptima; doblando hacia la zona norte de El Banco,
hasta llegar a la carrera 16 (esquina de Ferretodo) y finalizando en el barrio
Las Américas, de igual forma, se espera la aprobacion de un recurso adicional
al contrato para la intervencion en la calle séptima, desde la carrera 16, hasta
donde culmina el pavimento rigido en la via a Chimichagua.

La oficina de planeacion y obras publicas del municipio realizara el
seguimiento respectivo a la ejecucion del objeto contractual y hara parte del
proceso de eleccion de las veedurias ciudadanas que garantizaran la
participacion de la comunidad en el desarrollo de las obras. Con este
importante avance en materia de repavimentacion en un gran tramo de las
vias internas del municipio, se mejorara la movilidad y ademas se generara
empleo a través de la contratacion de mano de obra calificada y no calificada.
La mesa de trabajo conto con la presencia del alcalde municipal, Roy Garcia
Sanchez, el ingeniero Fabian Arango, director de Invias - territorial
Magdalena, el secretario de planeacion y obras publicas, Edgar Anaya y
funcionarios del consorcio Alianza YDN. Segun informes expuestos por la
Alcaldia de El Banco Magdalena.

Contexto estructural.

Los centros poblados pertenecientes al municipio de EI Banco presentan en la
actualidad las siguientes caracteristicas viales;

Aguaestrada: El ramal que conduce de Aguaestrada hasta la interseccién con
la via que viene de Menchiquejo, se encuentra en mal estado, pero desde alli
hasta San José estd en buenas condiciones. La malla vial del centro poblado
no es pavimentada, y se encuentra en malas condiciones de uso, debido al
invierno.
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Algarrobal: La via de acceso se encuentra en buenas condiciones de tréfico,
lo mismo que la malla vial del centro poblado. La malla vial del centro poblado
se encuentra en buenas condiciones, aunque al momento de este estudio se
esta acometiendo las redes de acueducto y se dificulta el transito en las vias.

Belén: La via de acceso es de caracter secundario y se clasifica como camino
vecinal, presenta un en buen estado y su transito es permanente. La malla vial
del centro poblado no es pavimentada, pero se encuentra en buenas
condiciones de uso.

Botillero: La via de acceso es un camino vecinal y esta en pésimo estado, se
ha desmejorado por las constantes lluvias y el poco mantenimiento. La malla
vial del centro poblado no es pavimentada y estd deteriorada por la época
invernal y la falta de mantenimiento.

Cafio de Palma: El acceso a este corregimiento desde Menchiquejo no es
transitable en estos momentos por el mal estado de la via causado por las
lluvias. La malla vial del centro poblado no es pavimentada, y se encuentra
esta en malas condiciones de uso, debido al invierno.

El Barranco de Chilloa: Las vias de acceso a este corregimiento es un ramal
se encuentran sin pavimentar y en mal estado. La malla vial del centro poblado
no es pavimentada, y se encuentra malas condiciones de uso, debido al
invierno.

El Cedro: El acceso a este corregimiento desde El Cedro hasta el cruce con
la via que conduce a Menchiquejo no es transitable en estos momentos por el
mal estado de ésta causado por las lluvias. La malla vial del centro poblado
esta en pésimas condiciones para traficar por la falta de mantenimiento.

El Cerrito: El acceso a este corregimiento es por via fluvial a través del rio
Magdalena y por via terrestre con la carretera que dé El Banco conduce a El
Burro para empalmar con la carretera oriental, la cual se encuentra
intransitable por el invierno y el nivel del rio ha sobrepasado en algunos puntos
de El Cerrito la altura de la bancada actual. La malla vial se encuentra
totalmente inundada por la creciente del rio Magdalena.

Corregimiento de El Trébol: La via principal a El Banco se encuentra en buen
estado, aunque esta sin pavimentar. La malla vial del centro poblado no es
pavimentada, pero se encuentra en buenas condiciones de uso.

Corregimiento de Hatillo de la Sabana: La Unica via de acceso es un ramal que
se encuentra en malas condiciones y empalma con la carretera principal que
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conduce a El Banco. La malla vial del centro poblado no es pavimentada, y se
encuentra esta en malas condiciones de uso, debido al invierno.

Corregimiento de Los Negritos: La via es una carretera nacional que
conduce en ambas direcciones tanto a San Felipe - Eduardo como a El Banco
y esta en muy mal estado, por la época de lluvias y la falta de mantenimiento.
La malla vial del centro poblado no es pavimentada, y se encuentra esta en
malas condiciones de uso.

Corregimiento de Menchiquejo: ElI acceso a este corregimiento es
transitable solo en época de pocas lluvias, pero en invierno se vuelve
intransitable, hasta llegar a la via principal que conduce a El Banco. La malla
vial del centro poblado esta en pésimas condiciones para traficar por la falta
de mantenimiento.

Corregimiento de San Felipe - Eduardo: La carretera de acceso a este
sector del municipio, es de caracter nacional, y se haya en un deplorable
estado. La determinada malla vial del centro poblado no es pavimentada y esta
deteriorada por la falta de mantenimiento.

Corregimiento de San José: La via de acceso es la carretera principal que
conduce a El Banco, que es de caracter nacional y se encuentra en buen
estado, aunque no estd pavimentada. La malla vial del centro poblado no es
pavimentada, y se encuentra estd en malas condiciones de uso, debido al
invierno.

Corregimiento de San Roque: La carretera de este sector del municipio, es
de caréacter nacional y se ha visto en total deterioro por la falta de una buena
estrategia vial y un mantenimiento adecuado. La malla vial del centro poblado
no es pavimentada y esta deteriorada por la falta de mantenimiento.

Corregimiento de Tamalamequito: La carretera al corregimiento esta en
buen estado, aunque no esta pavimentada, pero si es buena para su transito.
La malla vial del centro poblado no es pavimentada, y se encuentra malas
condiciones de uso, debido al invierno.

En general, el ancho de las vias de la malla interna de los centros poblados
del municipio de El Banco, en su gran mayoria sobrepasa los 3 metros de
ancho, pero no presenta ningun tipo de reglamentacion urbana, observandose
la casi total ausencia de andenes, de pavimento y por lo general se presenta
una continuidad en el trazado con las vias de acceso que conducen al suelo
urbano.
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Mapas 8. Fuente: Plan basico de ordenamiento territorial. PBOT.

Como vemos en el mapa quinto (5), el municipio de El Banco, situado en el
departamento del Magdalena, posee en las periferias treinta y cinco veredas,
donde podemos encontrar El Palmar, Sabana Agua fria, San Martin, etcétera,
gue representan las conexiones prontas al municipio.
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2.1.5 Contexto socioecondémico.

La economia de El Banco refleja principalmente en los sectores pesquero y
agricola, el contexto economico del municipio aprovecha enormemente su
condicién de ubicacion, que de manera estratégica y convenientemente se
encuentra situado con el rio Magdalena, que a su vez posee conexion con el
Cesar y el municipio de Mompox. Véase el grafico 13.

Porcentaje de valor agregado por
actividad econOmica - actividades
primarias. 8.18%.

Porcentaje de valor agregado por
n— actividad econémica - actividades
secundarias. 8.13%.

Porcentaje de valor agregado por
— actividad econémica - actividades
terciarias. 83.68%.

Gréfico 13. Porcentajes de valor agregado a las actividades econdmicas. DNP - 2019.

Dado a estas circunstancias y del gran impacto que proyecta lo anterior sobre
el “viejo” puerto de El Banco, se ve en la declinacion de la “via” del rio como
fuente de movilidad, que a su vez provoca un estancamiento econémico, a
diferencia de otros municipios mejor conectados, que se pueden permitir
infraestructuras mas “contemporaneas”. En la agricultura se destacan la yuca,
el maiz, el frijol y los citricos (Limén, Naranja, Mandarina, tamarindo, etcétera).
Una gran parte significativa se produce para el gasto local. La produccién
ganadera ha obtenido un aumento significativo en la dltima década,
apoderandose de las tierras rurales.

Segun los censos del afio correspondiente al 2012, otorgado por el DANE, las
actividades econémicas, se hayan organizadas cada vez mas en la ciudad, el
comercio como ejemplo, posee un 9,7%, seguido de servicios con 38% y la
industria con 5,9%. Aquellos tienen como caracteristica fundamental, volver a
sembrarse para seguir produciendo, adicionalmente, el periodo vegetativo es
tradicionalmente menor a un afio, incluso en ocasiones solo de unos pocos
meses. En el municipio del Banco, unos del cultivo mas desarrollado es el
maiz con un 45% con 1.372 Toneladas, la auyama con un 53% con 1.600

55



Toneladas vy el frijol con un 0,7% con 21 Toneladas. Véase la Figura, grafica
de porcentajes 14.

Frijol: 0.70% (21ton)

Maiz: 45.84%
(1372ton)
Ahuyama: 53.46%
(1.600ton.)

Gréfico 14. Principales cultivos transitorios segun produccion, evaluacion agropecuaria municipal, Min
Agricultura. 2016. Fuente: Terridata, DNP.

Dentro de las actividades agropecuarias la pesca constituyé el renglén

principal en la dinamica econémica de El Banco, especificamente como fuente

generadora de empleo y de ingresos. En el contexto nacional, El Banco, fue

un importante centro de la pescaderia a nivel nacional, el Centro pesquero por

excelencia.
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2.1.6 Analisis del sector.

Municipio, El Banco. Sector: Barrio, Pueblo nuevo.

Mapas 9. Elaboracién propia, Localizacion del sector. Esquematizado sobre PBOT.

El sector se encuentra ubicado en el barrio Pueblo Nuevo, municipio de El
Banco Magdalena, cuenta con todo el servicio adecuado para satisfacer las
necesidades basicas de la comunidad. Es uno de los sectores con mayor
afluencia por parte de los ciudadanos, ya que, esté la zona habitacional e
institucional, es uno de los sectores con mayor economia debido a la gran
pluralidad comercial que se encuentra en el sector. Se ha de reiterar que es
bien conocido por las diferentes actividades que alli se realizan, debido que
es un punto central/estratégico en los colegios y el municipio presentan
reuniones culturales como bailes, esparcimiento para los nifios y adultos
mayores entre otros.
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Contexto funcional.

Los equipamientos se pueden denominar zonas, que hacen referencia a un
desarrollo a nivel interior y exterior del sector cumpliendo funciones;
educativas, comerciales, culturales y deportivas. Desarrollando asi un
colectivo dentro del sector que ayudara a generar una economia mas fluida,
incrementando proyectos y llevandolos a cabo en las zonas de espacio, que
permite fortalecer una imagen urbana en el sector, proporcionando una mejor
competitividad a través de alternativas de planificacion que ayudan a
estructurar territorios con una mejor cohesion social-cultural a las diferentes
necesidades. Es menester, centrar espacios que determinen el comercio
como articulacion de mejoramiento de una zona. Véase el mapa 7.

Centro Educativo @ Estadio municipal @

Tiendass @ = - ICA

Mapas 10. Autoria propia, Localizacion del sector. Esquematizado sobre PBOT.

La complejidad en relacion con los espacios urbanos genera complicaciones
de reparticién en las subestructuras y en los servicios basicos, destacando de
esta manera las percepciones de ordenamiento, planificacion territorial que se
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encuentran en decadencia o inexistente. Los diferentes estudios realizados
en datos de calidad permiten una integracion en términos de espacialidad,
permitiran una comprension mas optima de las dinAmicas de los espacios
urbanisticos, aquello permitird poder indagar y proporcionar de manera
efectiva las regulaciones que proporcionen un mejor orden a la expansion del
territorio, en este caso del municipio de El Banco, Magdalena.

Dados los marcos y su factor de localizacion, sitla su eje de manera
importante para las interacciones espaciales, si se ha de considerar la
distancia en funcion de la localizacién, dando asi un emplazamiento

pertinente, aquello significa que las relaciones econémicas y sociales, tendran
un mejoramiento significativo.

Usos del suelo del sector.

El sector cuenta con diferentes usos del suelo las cuales son:

Zona institucional O

Zona residencial 1

-
[e]
[
(]
—
(]
=
2
>
.

Zona residencial 2

"""""" Zona comercial .

Mapas 11. Elaboracioén propia a partir del PBOT.

El mapa evidencia cdmo se simboliza la colocacion del sector, y en la que se
ha de justificar la magnitud de su ocupacién, por parte de los establecimientos
publicos y privados. Este sector ha venido evolucionando por parte de los
habitantes que incluyen en el sector establecimiento como: tiendas, billares,
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estaderos etcétera, que no se encuentra en la zona comercial, estas se
visualizan en el contexto residencial.

Vias en el sector.

Los sistemas de transporte intermunicipal son utilizados como paraderos en
algunos de los sectores del municipio; parte de este sector que es usado de
manera inadecuada esta la terminal de transportes, con lo cual contribuye a
los congestionamientos de la zona, promulgando la probabilidad de
accidentalidad. Las empresas de transporte publico del municipio se
encuentran de manos “atadas”, debido que carecen de las condiciones
complementarias que feliciten su estacionamiento. Es inexiste los paraderos
gue permitan unas condiciones ajustadas a los sistemas viales en la localidad,
se ven forzados a usar los senderos publicos de transeluntes para poder
ubicar los automotores, con ello dificulta el transito vehicular y los ciudadanos
se ven obligados a transitar por las carreteras del municipio.

Movilidad.

Via nacional

Convenciones.

Via nacional .
Vias con mayor flujo @
Vias con flujo medio @
Vias tersaria

Mapas 12. Elaboracién propia a partir del PBOT.
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2.2 Marco tedrico conceptual

2.2.1 Marco conceptual

Dentro de las terminales de transporte en Colombia se estipulan las
siguientes funciones, nos tomares la tarea de referencias los
diferentes puntos que la determinan, segun los estatutos de la

terminal de Transporte de Bogota, que a su vez esta demarcado por

el gobierno nacional.

1. La contribucion a la solucién de los problemas de transito y transporte de
todo el pais.

2. Las edificaciones y el aprovechamiento de las terminales de transporte
aseguran las condiciones pertinentes de administracion y mejoramientos
de los servicios terrestres.

3. La legalidad vigente realiza la construccion, enajenacion, posicion,
administrativa y de explotacion de las areas residenciales, comerciales,
etcétera, que define la determinacion y destino de las diferentes areas de
las construcciones.

4. Realizacion de las especificaciones Bancarias y toda area de negociacion
con relacion a los titulos de valores, que se encuentren a criterio de la
administracion.

5. Permite realizar estudios, apologias a los diversos elementos del servicio
de transporte.

6. Controlar, verificar y realizar el cobro de las Tasas de Uso, el cumplimiento
de las normas internas y externas de transito, las rutas de acceso Distrital
de los buses y vehiculos intermunicipales, en aplicacién de lo establecido
en las normas que especificamente regulen la materia y el manual
operativo.

7. Construir, usar, tomar o dar en arrendamiento, adquirir a titulo oneroso o
gratuito bienes inmuebles o muebles, o enajenar, los edificios,
instalaciones y equipos que requiera para el cumplimiento de su objeto.

8. Comercializar las areas y espacios del Terminal.

9. Obtener concesiones o privilegios de cualquier naturaleza, patentes de
invencion, marcas y dibujos industriales y explotarlos.

10. Ejecutar contratos de mutuo con o sin interés, para la sociedad como de la
sociedad para con terceros, sin que ello signifique intermediacion financiera
por parte de la Terminal y teniendo en cuenta de ser necesario el cupo de
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endeudamiento que le sea asignado por la autoridad competente, si a ello
hubiere lugar.

11.Promocionar vender inclusive con financiacion bienes y servicios que
guarden relacién de medio a fin con el objeto social principal.

El siguiente apartado se compone de los conceptos determinantes para la
realizacion del proyecto los cuales se establecen a partir de la problematica y
la necesidad que se pretende suplir.

Sistema de movilidad

Desde el fundamento del desarrollo del transporte y de la planificacion de este,
se toma en cuenta el tema del sistema de movilidad como parte de un conjunto
de factores esenciales para el desplazamiento ya sea dentro de la ciudad o
fuera de estal. Por lo tanto, el transporte debe ser accesible no solo por ser
eficaz en sus servicios, considerando su manejo, Sino que socialmente
deberia ser eficiente, y que posibilite la entrada de forma adecuada y
oportunidad de los equipamientos y sus servicios existentes, por lo que una
correcta adecuacion del Terminal como parte del sistema de movilidad
completa la cadena de transporte sin que existan Contratiempos el instante
gue se realice uso del servicio.

Terminal de transporte

Dicho concepto proviene del latin “trans™ qué significa al otro lado y “portare”
qgué significa llevar; son instalaciones en el que se almacenan y se da
mantenimiento a las unidades de autobuses, y donde se realiza un proceso
de administracion de salidas y entradas a diferentes destinos, siendo el punto
de partida y final de los recorridos, igualmente puede ofrecer diferentes
servicios a los usuarios, siendo el de mayor uso como un punto de descanso
entre recorridos o de espera de la llegada de visitantes.
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. | TERMINAL DE TRANSPORTES|

- = Concepto ~———Tipos
Objetivo——" . . L= . N
Edificio que alberga y sirve de terminal a un sistema de transporte 3
| terrestre urbano que desplaza a pasajeros i =D,
| >3 ILogaI
| . . s |
Proveer a las empresas de transporte los espacios necesarios para que 7Centralf / |
presten sus servicios a los usuarios s —_— / \
concepto [De paso|
/ / concepto
/ concepto \
es el punto final \
o inicial en recorridos largos,

en ella se almacenan y se da

mantenimiento y combustible

a las unidades que dependan
de ella

punto donde la unidad se detiene para
recoger pasajeros, para que estos tomen un ligero
descanso y se surtan de lo mds indispensable

punto donde se
establecen lineas que dan
servicio a determinada
zona, los recorridos no
son largos.

Gréfico 15. Estructura conceptual Terminal de transporte, Fuente: elaboracién propia.
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3.1 Formulacién del proyecto.

3.1.1 Estrategias de disefio.

El Banco Magdalena es municipio con una gastronomia muy ligada al consumo
de peces, como: el bagre y el bocachico o cabrito, este ultimo al ser uno de los
peces mas conocidos y con sumido en este municipio, su imagen y forma esta
en la memoria colectiva de los ciudadanos del municipio. Este concepto tiene
como objetivo esquematizar uno de los elementos mas representativos como
es la pesca, que se puede apreciar a través del rio siendo este una de las
principales fuentes de alimento, conectividad y de ingreso. por esto se ha
elegido la piel y escama del bocachico, como base del disefio la cual se
sustraera y se obtendréa su geometria.

Logica proyectual.

bocachico o cabrito. Extraccién de la escama.

b |

e
[

\‘4

Geometria hexagonal a partir
. dela escama del pescado

Y
Recténgulo a partir del aspecto
conceptual del recubrimiento de & —
la escama del bocachico 8

llustracion 14. geometrizacion a partir de la imagen del bocachido de Mojica et al - 2002.
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Morfologia.

Agrupacion de volumenes.

A

Hexagonos a partir de la escama de pescado.

r A

Yoy

Volumen rectangular.

Y
Volumenes rectangular a partir de la
reticula obtenida de la piel de pescado.

llustracion 15. Forma, fuente: elaboracién propia.

Se usa el concepto del recubrimiento del bocachico, para la estructuraciéon
morfologica del disefio, a través de la geometrizacion rectangular y hexagonal
obtenida, esto genera una geométrica simple (hexagono), trazado de una forma
gue al ser agrupadas y modificadas proporcionan el esquema de disefio que
corresponde a la forma de las escamas de los peces de igual forma el
rectangulo pasa a crear una volumetria que al combinarse con los hexagonos
hara las veces de un recubrimiento para el proyecto donde se vera reflejada en
las fachadas y en el espacio publico.
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Criterios de disefio.

Vientos.

» Asoleamiento.

llustracion 16. Vientos y asoleamientos, fuente: elaboracién propia.
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Ventilacion. —g..oce... @

-

lluminacion

«
T T T TP T P E PP,

llustracion 17. lluminacion y ventilacion, fuente: elaboracién propia.
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Y
Estructura metalica. :
A Y
i Cubierta.

A

llustracion 18. Estructura metalica, fuente: elaboracion propia.

Se propone un disefio urbano arquitectonico de un terminal de transporte, con
una forma ya definida por medio del proceso de geometrizacion, el cual cuenta
con un entorno inmediato que va en una relacion directa con el espacio interno
y el espacio publico por medio de la trasparencia en algunos de sus muros y la
sinergia generada permite una armonia entre la iluminacion, la ventilacion y la
climatizacion de los espacios. Para la concepcion de estos se tiene en cuenta
el lugar donde se ubica el proyecto, ya que la influencia del clima y su
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temperatura definieron las alturas, los vanos para la iluminacién y la ventilacion
a si mismo la forma, direccién y ubicacion de las cubiertas, con el fin de generar
un microclima agradable dentro del terminal.

La influencia de los referentes se ven reflejadas en cuestion de cubiertas,
materialidad, estructura y funcion.

Criterios:

¢ Asoleamiento.
e Vientos.

e [luminacion

e Ventilacion.

e Estructura.

3.1.2 Esquema bésico.

En esta fase del proyecto se procede a definir, especificar y nombra los espacios
requeridos para este tipo de edificacibn como lo es un terminal de transporte.

Organigrama.

ESPACIO AREA DE BORDAIE
PUBLICO

ACESO
PRINCIPAL

CUARTO
MAQUINAS Y
ASEQS

Gréfico 16. Organigrama, Fuente: elaboracion propia.
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Cuadro de areas.

ACCESO M2
PLAZOLETA DE ACCESO 104+70 2 174 | M2
ESTACIONAMIENTO PUBLICO 180 1 180 | M2
ESTACIONAMIENTO PERSONAL ALMINISTRATIVO 130 1 130 | M2
PARQUIADERO DE EMERGENCIA 68 1 68 | M2
ESTACIONAMIENTO TALLERES MECANICOS 250 1 258 | M2
SUBTOTAL DE ACCESO 810 | M2
EDIFICIO

PRIMERA PLANTA

CIRCULACION 415 415
MODULO DE TAQUILLAS 4 11 44 | M2
SALA DE ESPERA POR SALIDA 230 1 230 | M2
PUNTO FIJO 10 1 10 | M2
CAFETERIA 16,35 3 49,05 | M2
RESTAURANTE 175 1 175 | M2
CUARTO DE ASEO 30,1 1 30,1 | M2
CUARTO DE MAQUINAS 29 1 29 | M2
CAJEROS 1.50 8 12 | M2
CASINO 54,6 1 54,6 | M2
CUARTO DE IMPLEMENTO DE ASEO 28,5 1 28,5 | M2
W.C DAMA 34,6 1 34,6 | M2
W.C CABALLEROS 30 1 30| M2
W.C DISCAPACITADO 4,6 1 4,6 | M2
LOCALES COMERCIALES 14,5 8 116 | M2
ZONA DE DESCANSO DE CONDUCTORES 40,35 1 40,35 | M2
TERRAZA 12,3 1 12,3 | M2
W.C CONDUTORES 11,4 1 11,4 | M2
CAFETERIA CODUTORES 27,5 1 27,5 | M2
SEGUNDA PLANTA

ARCHIVOS 16 1 16 | M2
SECRETARIA 21 1 21| M2
SALA DE JUNTAS 96 1 96 | M2
DIRECCION 24,5 1 24,5 | M2
GERENCIA 24,5 1 24,5 | M2
CICULACION 60 60 | M2
TERRAZA 99 1 99| M2
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Gréfico 17. Cuadro de &reas, Fuente: elaboracion propia.

Zonificacion.

Implantacion.

CUADRO DE CONVENCIONES

[] ZONA SOCIAL

] ZONA VERDE

[l PUNTO FlUO

Il ZONA DE SERVICIO

[[7] ZONA DE CIRCULACION

1] ZONA ADMINISTRATIVA

[] ESPACIOS PUBLICO

llustracion 19. Zonificacion primer piso, Fuente: elaboracion propia.

SUBTOTAL DE EDIFICIO 1695 | M2
ABORDAIJE M2
PUERTO DE ENBARQUE DE BUSES 490 2 980 | M2
CASETA DE CONTROL DE ENTRADA DE BUSES 19 1 19 | M2
CASETA DE CONTROL DE SALIDA DE BUSES 19 1 19 | M2
W.C CONDUTORES 3,3 2 6,6

TALLERES DE BUSES 14 3 42 | M2
SUBTOTAL 1066,6




Segundo piso.

CUADRO DE CONVENCIONES

[l PUNTO FIJO

[] ZONA DE CIRCULACION
[ ] ZONA SOCIAL

[l ZONA ADMINISTRATIVA

] ZONA VERDE

llustracion 20. Zonificacion segundo piso, Fuente: elaboracion propia.

Circulacion.

Primer piso.

Il CIRCULACION EDIFICIO

[ CIRCULACION VEICULAR

Il CIRCULACION CARRERA 19

[T cIRCULACION ESPACIO

/,
PUBLICO - —
R |
(963(9’7%5%37’ =
o ZoMlOds i g%gj
e jr/gr _ _; -
=g ] |
P2l | S
et =
E1 J-T.1 q
@ &T&F : {mlmr"ﬁ_l: -

llustracion 21. circulacion primer piso, Fuente elaboracion propia.
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Segundo piso.

SALADEJUNTAS

=11

I (

] f CUADRO DE CONVENCIONES
-

AN i I PUNTO FlJO

llustracion 22. Circulacion segundo piso, Fuente: elaboracién propia.

3.1.3 Planimetria del proyecto.

Implantacion.

llustracion 23. Implantacién, Fuente: elaboracion propia.
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Plano de cimentacion.
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llustracion 24. Plano de cimentacion, Fuente: elaboracion propia.

Primer piso.
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llustracion 25. Plano de primer piso, Fuente: elaboracién propia.

Segundo piso.
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llutracién 26. Plano segundo piso, Fuente: elaboracion propia.

Plano de cubierta.

: il
v oY

llustracion 27. Plano de cubierta, Fuente: elaboracion propia.

Cortes.
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CORTE LONGITUDINAL A

I TT

G

llustracion 28. Cortes, longitudinal A y transversal A, Fuente: elaboracién propia.

CORTE LONGITUDINAL B
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CORTE TRANSVERSAL B

llustracion 29. Cortes, longitudinal B y transversal B, Fuente: elaboracion propia.

Fachadas.
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FACHADA ESTE

FACHADA OESTE

llustracion 30. Fachada este y oeste, Fuente: elaboracion propia.

FACHADA SUR

FACHADA NORTE

llustracion 31. Fachada sur y norte, Fuente: elaboracion propia.
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Instalaciones sanitarias.

ESQUEMA BASICO DE RED DE
INSTALACION SANITARIA 1ER PISO

~hi T
ESQUEMA BASICO DE RED DE
INSTALACION SANITARIA 2DO PISO

i
“- ‘- -‘ -

| g
W

llustracion 32. Instalaciones sanitarias, Fuente: elaboracién propia.
Instalaciones hidraulicas.

ESQUEMA BASICO DE RED DE == e
INSTALACION HIDAULICA 1ER PISO

(L ET— - = = E—
el b-H'H@,ghb_HhH»-] ==,

3

ESQUEMA BASICO DE RED DE
INSTALACION HIDRAULICA 2DO PISO

llustracion 33. Instalaciones hidraulicas, Fuente: elaboracion propia.
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3.14 Fotos Renders.

llustracion 34. Renders proyecto terminal de transporte El Banco, Fuente: elaboracién propia.

llustracion 35. Renders proyecto terminal de transporte El Banco, Fuente: elaboracion propia.

80



i AT

llustracion 36. Renders proyecto terminal de transporte El Banco, Fuente: elaboracién propia.

llustracion 37. Renders proyecto terminal de transporte El Banco, Fuente: elaboracion propia.
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llustracion 38.Renders proyecto terminal de transporte El Banco, Fuente: elaboracion propia.
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llustracion 39. Renders proyecto terminal de transporte El Banco, Fuente: elaboracién propia.
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llustracion 40. Renders proyecto terminal de transporte El Banco, Fuente: elaboracién propia.

llustracion 41. Renders proyecto terminal de transporte El Banco, Fuente: elaboracién propia.
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G

llustracion 42. Renders proyecto terminal de transporte El Banco, Fuente: elaboracién propia.

e Lo

llustracion 43. Renders proyecto terminal de transporte El Banco, Fuente: elaboracién propia.

84



llustracion 44. Renders proyecto terminal de transporte El Banco, Fuente: elaboracién propia.

Conclusiones.

Este proyecto se desarrollé6 con base al analisis que se obtuvo durante el trabajo
de investigacion, arrojandonos al disefio arquitecténico del terminal de transporte
de El Banco magdalena, donde se cumplio con los objetivos estipulados.

Como podemos observar nuestra propuesta se basé en la necesidad de adquirir
en el municipio un terminal de transporte terrestre donde se puedan llevar a cabo
las actividades correspondientes al uso de este equipamiento, para suplir la
demanda de usuarios a este servicio, el cual se diseid con espacios
arquitectonicos y urbanos amplios que generan la sensacion de tranquilidad con
amplias zonas verdes y zonas duras.

Utilizamos los referentes a nivel internacional y nacional para llevar a cabo esta
propuesta, asi mismo el concepto de disefio el cual se basé en la escama del
pescado, donde se hizo la exploracién y como resultado obtuvimos la forma de
hexadgono, que se ve reflejada en las fachadas, cubiertas y espacio publico del
equipamiento.
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Podemos concluir que, a través de la arquitectura podemos dar solucién a una
problematica identificada a nivel social, econdmico y cultural, y asi satisfacer a la
comunidad beneficiada.

86



Referencia Bibliogréficas.

(2021). Colombia: Economia y demografia. PIB anual 2017. Datos macro expansion.

https://datosmacro.expansion.com/paises/colombia#:~:text=Colomhbia%2C%?2
Ocon
%20una%?20poblaci%C3%B3n%20de,44%20habitantes%20por%20Km2.

Becerra, B. (2022). Colombia es la tercera economia con mayor tasa de desempleo de
los paises OCDE. Los Unicos paises de la organizacidn con desempleo de los digitos en
diciembre del afio pasado fueron Espafia, Grecia y Colombia. La republica.

https://www.larepublica.co/globoeconomia/colombia-es-la-tercera-economia-
conla-mayor-tasa-de-desempleo-de-los-paises-ocde-3299272#:.~:text=Laboral-
,Colombia%?20es%201a%20tercera%20econom%C3%ADa%20con%201a%20
may
or,desemple0%20de%2010s%20pa%C3%ADses%200cde&text=La%20tasa%
20m edia%20de%20desempleo,situarse%20en%205%2C4%25.

(2022). indice de costos de transporte intermunicipal de pasajeros ICTIP. DANE.

https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/precios-y-
costos/indicede-costos-del-transporte-intermunicipal-de-pasajeros-ictip

DERUS, E. Principios de economia del transporte. Antoni Bosch Editor.

http://www.antonibosch.com/system/downloads/240/origina/ECDERUS Capi
tulol.pdf?1297263921

(2021). Boletin econdémico regional. Costa caribe | trimestre del 2021. Banco de la
republica Colombia.

https://repositorio.banrep.gov.co/bitstream/handle/20.500.12134/10027/BER%20Costa
%20Caribe 1%20Trim-2021.pdf?sequence=1&isAllowed=y

87


https://datosmacro.expansion.com/paises/colombia#:~:text=Colombia%2C%20con %20una%20poblaci%C3%B3n%20de,44%20habitantes%20por%20Km2
https://datosmacro.expansion.com/paises/colombia#:~:text=Colombia%2C%20con %20una%20poblaci%C3%B3n%20de,44%20habitantes%20por%20Km2
https://datosmacro.expansion.com/paises/colombia#:~:text=Colombia%2C%20con %20una%20poblaci%C3%B3n%20de,44%20habitantes%20por%20Km2
https://datosmacro.expansion.com/paises/colombia#:~:text=Colombia%2C%20con%20una%20poblaci%C3%B3n%20de,44%20habitantes%20por%20Km2
https://www.larepublica.co/globoeconomia/colombia-es-la-tercera-economia-con-la-mayor-tasa-de-desempleo-de-los-paises-ocde-3299272#:~:text=Laboral-,Colombia%20es%20la%20tercera%20econom%C3%ADa%20con%20la%20mayor,desempleo%20de%20los%20pa%C3%ADses%20Ocde&text=La%20tasa%20media%20de%20desempleo,situarse%20en%205%2C4%25
https://www.larepublica.co/globoeconomia/colombia-es-la-tercera-economia-con-la-mayor-tasa-de-desempleo-de-los-paises-ocde-3299272#:~:text=Laboral-,Colombia%20es%20la%20tercera%20econom%C3%ADa%20con%20la%20mayor,desempleo%20de%20los%20pa%C3%ADses%20Ocde&text=La%20tasa%20media%20de%20desempleo,situarse%20en%205%2C4%25
https://www.larepublica.co/globoeconomia/colombia-es-la-tercera-economia-con-la-mayor-tasa-de-desempleo-de-los-paises-ocde-3299272#:~:text=Laboral-,Colombia%20es%20la%20tercera%20econom%C3%ADa%20con%20la%20mayor,desempleo%20de%20los%20pa%C3%ADses%20Ocde&text=La%20tasa%20media%20de%20desempleo,situarse%20en%205%2C4%25
https://www.larepublica.co/globoeconomia/colombia-es-la-tercera-economia-con-la-mayor-tasa-de-desempleo-de-los-paises-ocde-3299272#:~:text=Laboral-,Colombia%20es%20la%20tercera%20econom%C3%ADa%20con%20la%20mayor,desempleo%20de%20los%20pa%C3%ADses%20Ocde&text=La%20tasa%20media%20de%20desempleo,situarse%20en%205%2C4%25
https://www.larepublica.co/globoeconomia/colombia-es-la-tercera-economia-con-la-mayor-tasa-de-desempleo-de-los-paises-ocde-3299272#:~:text=Laboral-,Colombia%20es%20la%20tercera%20econom%C3%ADa%20con%20la%20mayor,desempleo%20de%20los%20pa%C3%ADses%20Ocde&text=La%20tasa%20media%20de%20desempleo,situarse%20en%205%2C4%25
https://www.larepublica.co/globoeconomia/colombia-es-la-tercera-economia-con-la-mayor-tasa-de-desempleo-de-los-paises-ocde-3299272#:~:text=Laboral-,Colombia%20es%20la%20tercera%20econom%C3%ADa%20con%20la%20mayor,desempleo%20de%20los%20pa%C3%ADses%20Ocde&text=La%20tasa%20media%20de%20desempleo,situarse%20en%205%2C4%25
https://www.larepublica.co/globoeconomia/colombia-es-la-tercera-economia-con-la-mayor-tasa-de-desempleo-de-los-paises-ocde-3299272#:~:text=Laboral-,Colombia%20es%20la%20tercera%20econom%C3%ADa%20con%20la%20mayor,desempleo%20de%20los%20pa%C3%ADses%20Ocde&text=La%20tasa%20media%20de%20desempleo,situarse%20en%205%2C4%25
https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/precios-y-costos/indice-de-costos-del-transporte-intermunicipal-de-pasajeros-ictip
https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/precios-y-costos/indice-de-costos-del-transporte-intermunicipal-de-pasajeros-ictip
https://www.dane.gov.co/index.php/estadisticas-por-tema/precios-y-costos/indice-de-costos-del-transporte-intermunicipal-de-pasajeros-ictip
http://www.antonibosch.com/system/downloads/240/original/EC-DERUS_Capitulo1.pdf?1297263921
http://www.antonibosch.com/system/downloads/240/original/EC-DERUS_Capitulo1.pdf?1297263921
http://www.antonibosch.com/system/downloads/240/original/EC-DERUS_Capitulo1.pdf?1297263921
https://repositorio.banrep.gov.co/bitstream/handle/20.500.12134/10027/BER%20Costa%20Caribe_I%20Trim-2021.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.banrep.gov.co/bitstream/handle/20.500.12134/10027/BER%20Costa%20Caribe_I%20Trim-2021.pdf?sequence=1&isAllowed=y

AGUILERA, M. REINA, Y. OROZCO, A. YABRUDY, J. BARCOS, R. (2007).
Evolucidn socioecondmica de la region Caribe colombiana entre 1997 y 2007. Centro
de estudios economicos regionales Cartagena.

URL.: https://core.ac.uk/download/pdf/326750812.pdf

Mintransporte. (2017). Lineamientos para el desarrollo de la politica de transportes.
EPYPSA.
URL:https://www.supertransporte.gov.co/documentos/2017/Noviembre/Planeacion 22/
1/Lineamientos para el desarrollo de la Politica de Transporte.pdf

https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Desarrollo%20Territorial/\VVISION%20MAGDAL
ENA.pdf

MENDOZA, L. DIAZ, V. (2007) Diagn6stico del servicio de transporte publico
terrestre y fluvial de pasajeros en Magangué (Bolivar), y las implicaciones sociales y
econdmicas para el municipio. Universidad de Cartagena.
URL:https://repositorio.unicartagena.edu.co/bitstream/handle/11227/758/184-
%20TTG%20-
%20DIAGN%C3%93STICO%20DEL%20SERVICIO%20DE%20TRANSPORTE%20
P%C3%9ABLICO%20TERRESTRE%20Y %20FLUVIAL%20DE%20PASAJEROS%
20EN%20MAGANGU%C3%89%20BOL%C3%8DVAR%2C%20Y %20LAS%20IMP
LICACIONES%20SOCIALES%20Y%20ECON%C3%93MICAS%20PARAY%20ELY
20MUNICIPIO.pdf?sequence=1&isAllowed=y

MONTANEZ, D. (2003). Transporte en Colombia. SENA
https://repositorio.sena.edu.co/bitstream/handle/11404/2150/3082.pdf;jsessionid=867F
E51FB57A443812FEQ731C1365591?sequence=1

Terminal de Transportes S.A. Primera parte. Generalidades, capitulo primero,
Naturaleza Juridica, objeto, duracién y domicilio de la sociedad. Min Transporte de
Colombia.

URL:https://www.terminaldetransporte.gov.co/estatutos

(2022). Invias inicia los disefios y estudios para la Variante EI Banco, en el
departamento del Magdalena. Alcaldia Municipal de EI Banco, Magdalena.

88


https://core.ac.uk/download/pdf/326750812.pdf
https://www.supertransporte.gov.co/documentos/2017/Noviembre/Planeacion_22/1/Lineamientos_para_el_desarrollo_de_la_Politica_de_Transporte.pdf
https://www.supertransporte.gov.co/documentos/2017/Noviembre/Planeacion_22/1/Lineamientos_para_el_desarrollo_de_la_Politica_de_Transporte.pdf
https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Desarrollo%20Territorial/VISION%20MAGDALENA.pdf
https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Desarrollo%20Territorial/VISION%20MAGDALENA.pdf
https://repositorio.unicartagena.edu.co/bitstream/handle/11227/758/184-%20TTG%20-%20DIAGN%C3%93STICO%20DEL%20SERVICIO%20DE%20TRANSPORTE%20P%C3%9ABLICO%20TERRESTRE%20Y%20FLUVIAL%20DE%20PASAJEROS%20EN%20MAGANGU%C3%89%20BOL%C3%8DVAR%2C%20Y%20LAS%20IMPLICACIONES%20SOCIALES%20Y%20ECON%C3%93MICAS%20PARA%20EL%20MUNICIPIO.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.unicartagena.edu.co/bitstream/handle/11227/758/184-%20TTG%20-%20DIAGN%C3%93STICO%20DEL%20SERVICIO%20DE%20TRANSPORTE%20P%C3%9ABLICO%20TERRESTRE%20Y%20FLUVIAL%20DE%20PASAJEROS%20EN%20MAGANGU%C3%89%20BOL%C3%8DVAR%2C%20Y%20LAS%20IMPLICACIONES%20SOCIALES%20Y%20ECON%C3%93MICAS%20PARA%20EL%20MUNICIPIO.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.unicartagena.edu.co/bitstream/handle/11227/758/184-%20TTG%20-%20DIAGN%C3%93STICO%20DEL%20SERVICIO%20DE%20TRANSPORTE%20P%C3%9ABLICO%20TERRESTRE%20Y%20FLUVIAL%20DE%20PASAJEROS%20EN%20MAGANGU%C3%89%20BOL%C3%8DVAR%2C%20Y%20LAS%20IMPLICACIONES%20SOCIALES%20Y%20ECON%C3%93MICAS%20PARA%20EL%20MUNICIPIO.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.unicartagena.edu.co/bitstream/handle/11227/758/184-%20TTG%20-%20DIAGN%C3%93STICO%20DEL%20SERVICIO%20DE%20TRANSPORTE%20P%C3%9ABLICO%20TERRESTRE%20Y%20FLUVIAL%20DE%20PASAJEROS%20EN%20MAGANGU%C3%89%20BOL%C3%8DVAR%2C%20Y%20LAS%20IMPLICACIONES%20SOCIALES%20Y%20ECON%C3%93MICAS%20PARA%20EL%20MUNICIPIO.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.unicartagena.edu.co/bitstream/handle/11227/758/184-%20TTG%20-%20DIAGN%C3%93STICO%20DEL%20SERVICIO%20DE%20TRANSPORTE%20P%C3%9ABLICO%20TERRESTRE%20Y%20FLUVIAL%20DE%20PASAJEROS%20EN%20MAGANGU%C3%89%20BOL%C3%8DVAR%2C%20Y%20LAS%20IMPLICACIONES%20SOCIALES%20Y%20ECON%C3%93MICAS%20PARA%20EL%20MUNICIPIO.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.unicartagena.edu.co/bitstream/handle/11227/758/184-%20TTG%20-%20DIAGN%C3%93STICO%20DEL%20SERVICIO%20DE%20TRANSPORTE%20P%C3%9ABLICO%20TERRESTRE%20Y%20FLUVIAL%20DE%20PASAJEROS%20EN%20MAGANGU%C3%89%20BOL%C3%8DVAR%2C%20Y%20LAS%20IMPLICACIONES%20SOCIALES%20Y%20ECON%C3%93MICAS%20PARA%20EL%20MUNICIPIO.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.unicartagena.edu.co/bitstream/handle/11227/758/184-%20TTG%20-%20DIAGN%C3%93STICO%20DEL%20SERVICIO%20DE%20TRANSPORTE%20P%C3%9ABLICO%20TERRESTRE%20Y%20FLUVIAL%20DE%20PASAJEROS%20EN%20MAGANGU%C3%89%20BOL%C3%8DVAR%2C%20Y%20LAS%20IMPLICACIONES%20SOCIALES%20Y%20ECON%C3%93MICAS%20PARA%20EL%20MUNICIPIO.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.sena.edu.co/bitstream/handle/11404/2150/3082.pdf;jsessionid=867FE51FB57A443812FE9731C1365591?sequence=1
https://repositorio.sena.edu.co/bitstream/handle/11404/2150/3082.pdf;jsessionid=867FE51FB57A443812FE9731C1365591?sequence=1
https://www.terminaldetransporte.gov.co/estatutos

http://www.elbanco-magdalena.gov.co/noticias/invias-inicia-los-disenos-y-estudios-
para-la-variante

REDACCION, SMAD. (2019). El banco se consolida como uno de los destinos
turisticos mas apetecidos del Magdalena, recibié a mas de 120 turistas. Santa Marta al
dia.

URL.: https://santamartaaldia.co/el-banco-se-consolida-como-uno-de-los-destinos-
turisticos-masapetecidos-del-magdalena-recibio-a-mas-de-120-turistas/.

SOLANO, E. ALANDETE, N. (2020). Estimacién y comparacion de la competitividad
regional en Colombia.
URL.:http://www.scielo.org.co/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S1657-
63572020000100080

(2021). Geografia y Regiones. Gobernacion del Magdalena.
URL:https://www.gobernaciondelmagdalena.gov.co/geografia-y-regiones/

ORDONEZ, J. (2020). Rio Magdalena, patrimonio de la humanidad. Periédico UNAL.
URL:https://unperiodico.unal.edu.co/pages/detail/rio-magdalena-patrimonio-de-la-
humanidad/

(2022). Glosario, segin manual operativo de la terminal de transporte S.A. Min
Transporte nacional de Colombia.
URL: www.terminaldetransporte.gov.co

89


http://www.elbanco-magdalena.gov.co/noticias/invias-inicia-los-disenos-y-estudios-para-la-variante
http://www.elbanco-magdalena.gov.co/noticias/invias-inicia-los-disenos-y-estudios-para-la-variante
http://www.scielo.org.co/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S1657-63572020000100080
http://www.scielo.org.co/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S1657-63572020000100080
https://www.gobernaciondelmagdalena.gov.co/geografia-y-regiones/
https://unperiodico.unal.edu.co/pages/detail/rio-magdalena-patrimonio-de-la-humanidad/
https://unperiodico.unal.edu.co/pages/detail/rio-magdalena-patrimonio-de-la-humanidad/
http://www.terminaldetransporte.gov.co/



