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Este texto expone el inventario vial de las obras de arte, estado del pavimento y
sefializacion realizado en el desarrollo de la practica empresarial con el consorcio
DIADCOL AMV, el cual estd enfocado en la ejecucion y control de los proyectos de
mantenimiento en la via Pamplona-Chitaga-presidente, aspectos generales relacionados
con la elaboracién de los inventarios de infraestructura vial y procedimientos en el manejo
de informacion.

Ademas del cargue de informacion en la plataforma HERMES, se presentan los
formatos realizados para la recoleccion de datos de cada inventario vial, herramientas

usadas y los resultados obtenidos en la realizacion del inventario.

Palabras clave

Alcantarilla, Carretera, Sefializacion vertical, Carril, Ponton.
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Introduccion
Gran parte del trabajo de los ingenieros civiles al analizar problematicas especificas como
etapa preliminar a la planeacion de proyectos de infraestructura en el campo de las carreteras,
caminos, transito, transporte o vias consiste en analizar y diagnosticar las caracteristicas de los
elementos existentes que intervienen en el desarrollo de la actividad del transporte, entre esos, la

via y los dispositivos para el control del transito. (Jiménez, M.C, 2017).

El estudio de los elementos mencionados se realiza mediante la elaboracion de
inventarrios viales y la categorizacion de la red vial, para lo cual el registro de datos y analisis se
conviertes en informacion con un gran valor tecnico y da el punto de partida para la posterior
realizacion de estudios de ingenieria de transito y transporte mas detallados como los estudios de
maniobras e intersecciones, ascenso, descensos de pasajeros, velocidades de punto a flujo libre,

comportamientos de usuarios, ocupacion visual, ente otros. (J. R. Quintero Gonzalez,2010).
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Justificacion

En el programa de estudios académicos de ingenieria civil de la Universidad de
Pamplona representa todo un conjunto de herramientas de caracter técnico y conceptual para
afrontar un sinfin de situaciones de la vida de ejercicio profesional, sin embargo, es pertinente el
combinar el conocimiento académico con la experiencia brindada por la practica preparandose
para desempefarse de forma satisfactoria en el campo profesional.

El residente del proyecto tendra como funcion el supervisar la via y solucionar los
diferentes inconvenientes que se veran reflejados no solo de caracter técnico si no también con la
interaccion humana, aportando el conocimiento adquirido a lo largo de los afios. Las pasantias
son una etapa de gran importancia que nos permiten practicar lo conocimientos teéricos
adquiridos bajo la supervision y asesoria de un profesional con experiencia en el medio laboral,
evaluando el desempefio y realizando recomendaciones para perfeccionar el desarrollo de la
actividad laboral.

El uso de sistema HERMES es de vital importancia ya que este nos ofrece un mapa de
carreteras en el cual estard evidenciada de manera eficiente la informacion del estado de
infraestructura, estado de la via y de mas caracteristicas que podemos emplear los proyectos a

futuro.
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Cap. 1: Planteamiento del problema

Las vias de comunicacion son de vital importancia para el desarrollo y el crecimiento del
pais ya que mediante ellas el posible trasladar todo tipo de mercancias, pertenencias, materias
primas y productos basicos

La via de Pamplona-Chitaga-Presidente consta de 69 kildmetros y une los municipios de
Cacota, Chitaga, Pamplona norte de Santander y el corregimiento de Presidente, Actualmente no
se cuenta con una base de datos actualizada del estado de esta generando gue no se conozcan los
riesgos o necesidades que la via tiene, la actualizacion del estado fisico, obras hidraulicas y
viales aportaran un avance para proporcionar un plan de mejoramiento que logre identificar las

dificultades y necesidades presentes dandoles una solucion.

Localizacion del proyecto

llustracion 1:

Mapa con la ubicacién Departamental y Regional de la via.

Fuente: Google
Mapa de Norte de Santander en el Departamento y el pais tomado de

https://es.wikipedia.org/wiki/Norte de Santander



https://es.wikipedia.org/wiki/Norte_de_Santander
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El proyecto se encuentra ubicado en el departamento de Norte de Santander se localiza en
el Noreste del pais limitando por el norte y este con la republica Bolivariana de Venezuela, al Sur
con los departamentos de Boyaca, y Santander y al Oeste con el departamento del Cesar, tramo
también Ilamado Troncal Central del Norte, La via se constituye por 68,743 Km que inicia en el
corregimiento de Presidente en el PR 00+0000 y finaliza en el municipio de Pamplona en el PR

68+0743, uniendo los municipios de Pamplona, Cacota de Velasco, Chitaga, y Presidente.

llustracion 2:

Mapa con la ubicacion territorial de la via.

Chitaga¥Chitaga
Burgua'$Bu réL:a\\
N\
R

NS

i -
Presidente Presidente
10

Fuente: Google earth
Mapa de la via en el departamento tomado de: https://www.google.com/intl/es/earth/



https://www.google.com/intl/es/earth/
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Objetivo General
Desarrollar la practica empresarial en la actualizacion vial en el sistema de informacion

geografico HERMES de la via pamplona-Chitaga-Presidente con el consorcio DIADCOL AMV.

Objetivos Especificos

v Realizar el reconocimiento de la via por medio de visitas de campo.

v Caracterizar la via Pamplona-Chitaga-Presidente en sus obras hidraulicas,
sanitarias, estado de la via y sefializacion.

v Registrar la actualizacién y cargue de inventarios viales, eventos de
emergencia y de accidentalidad al sistema de informacion vial (HERMES).

v Elaborar informes quincenales al director e trabajo de grado con los

respectivos avances en el proyecto
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Cap. 2 Marco Referencial

Red Nacional de Carreteras

llustracion 3:

Mapa de la red nacional de carreteras

https://hermes.invias.gov.co/carreteras/

concesion.

produccion y de consumo. (INVIAS,2013)

Mapa de la red nacional de carreteras tomado de la pagina del HERMES,

La red Nacional de Carreteras es la red vial de Colombia regulada por el Ministerio de
Transporte colombiano mediante el Instituto Nacional de Vias (INVIAS) y sus direcciones

territoriales (Decreto 1735 de agosto de 2012) y a veces delegadas a empresas privadas por

La Red Nacional de Carreteras hace parte de la infraestructura de transporte encargada al

Gobierno colombiano y cumple la funcion bésica de integracion de las mayores zonas de



https://hermes.invias.gov.co/carreteras/
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Rutas Nacionales Actuales

Actualmente hay 46 Rutas Nacionales activas de acuerdo a la Resolucion 339 del 26 de
febrero de 1999 frente a 69 Rutas Nacionales que se habian planteado inicialmente en la
Resolucién 3700 de 1995, gran parte de las rutas actuales han perdido parte de su recorrido
inicial o ha sido reasignado a otras rutas nacionales. Ademas de los tramos y tramos alternos, las
rutas incluyen a los pasos, variantes, ramales y subramales. De las 46 Rutas Nacionales, 20 son
de tipo troncal, 24 de tipo transversal y 2 que, si bien son de nimero impar como las troncales,
en realidad son rutas circulares que salen y llegan practicamente al mismo punto de partida
(ocurre solamente en las regiones insulares). (INVIAS,2013)

Rutas Nacionales Antiguas

De las 69 Rutas Nacionales planteada inicialmente en la Resolucion 3700 de 1995, 21
rutas han sido eliminadas. entre sus principales causas estan las siguientes:

v Redefinicion de trazados por ser muy insuficientes para mantener su
categoria de Ruta Nacional y fueron reclasificadas en otras rutas para el desarrollo de
nuevos proyectos.

v Rutas de muy poca transitabilidad y de poca importancia nacional (no
conectan ciudades ni regiones importantes) por lo cual pasaron a ser carreteras secundarias
a cargo de los departamentos o como carreteras terciarias a cargo de departamentos y
municipios.

v Rutas que fueron planeadas, pero a fecha nunca fueron construidas,

solamente hay carretearles 0 caminos no aptos para vehiculos, sin planes a corto 0 mediano
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plazo para su construccion 0 cuyos proyectos establecen trazados alternativos.

(INVIAS,2013)

Red primaria

La red primaria es aquella via Nacional de Carreteras que se encuentra a cargo del
INVIAS quien es la responsable de su construccion, mantenimiento y operacion. No
obstante, a finales del Siglo XX y comienzos del Siglo XXI se han entregado algunas vias
importantes a empresas privadas por medio de concesiones inspeccionadas por la Agencia
Nacional de la Infraestructura ANI (anteriormente Instituto Nacional de Concesiones), las
cuales, por medio de peajes, vigencias futuras y algunas actividades comerciales adicionales
se encargan de la construccion, operacién y mantenimiento de las vias. (INVIAS,2013)

Por medio del Decreto 1735 del 2001 se hizo una clasificacion especial de las Rutas
nacionales teniendo en cuenta estrategias de inversion y priorizacion de los corredores como
guia de desarrollo para el futuro. Muchos de los proyectos viales futuros siguieron estos
lineamientos y se toman como base para el desarrollo de futuros proyectos. (INVIAS,2013)

Troncal

Carreteras con direccion predominante norte-sur, que inician su recorrido en las
fronteras internacionales y terminan en los puertos del Mar Caribe o en fronteras
internacionales. Las rutas troncales existentes son: (INVIAS,2013)

v Troncal Central
v Troncal Central del Norte

v" Troncal de Occidente
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v" Troncal del Carbon

v’ Troncal del Eje Cafetero

v Troncal del Magdalena

v’ Troncal Villa garzén — Saravena

v’ Paralela del Rio Magdalena

Transversales

Carreteras con direccion occidente-oriente que unen las troncales entre si, cuyo volumen
de trénsito esté justificado y que comuniquen con los paises limitrofes o con los puertos de
comercio internacional. (INVIAS,2013)

Alternas

Carreteras paralelas a una troncal o transversal, con un volumen de transito menor y en
ocasiones no poseen tramos continuos. Pero que son alternativa de transito y desarrollo de
futuros proyectos viales. (INVIAS,2013)

Accesos

Carreteras que, de acuerdo con su factibilidad técnica y econdémica, permiten unir las
capitales de departamento con la red conformada con los anteriores criterios. Esta puede ser de
caracter intermodal. (INVIAS,2013)

Conexiones

Las conexiones son carreteras que a pesar de su bajo volumen aun pertenecen a la Red

Primaria Nacional y permiten unir las troncales. (INVIAS,2013)
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Estado del arte

Infraestructura vial

La infraestructura vial es el medio a través del cual se le otorga conectividad terrestre al
pais para el transporte de personas y de carga, permitiendo realizar actividades productivas, de
servicios, de distraccion y turisticas. Como sefiala Arsenio Vallverdu, Director de Carrera de la
Escuela de Construccion de DuocUC sede Valparaiso, “estos ejes constituyen una pieza clave
e indispensable para el desenvolvimiento de la economia y desarrollo productivo del pais. De
esta forma, se dota de la accesibilidad e interconectividad terrestre necesarias para el sistema
de centros poblados, zonas rurales y territorios en su conjunto e integridad, potenciando y
planificando bajo un modelo de desarrollo territorial que se proyecte hacia el desarrollo
sustentable y en armonia con el medioambiente”.

Para el desarrollo de este proyecto se encontraron las siguientes investigaciones cuyos

enfoques son similares.

Hermes

Hermes es un sistema de informacion vial que sirve para la captura del inventario vial, de
las condiciones y eventos de la via como emergencias o accidentes, se ingresa por medio de una
plataforma con el usuario y contrasefia otorgadas a las administraciones viales encargadas de
cada tramo.

En el sistema podemos encontrar los siguientes parametros

v Elementos de la red de carreteras

v Elementos de proteccion y defensa
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Elementos de drenaje
Gestion de riesgo.
Accidentalidad

Visores geograficos

AN N NN

Estado vial

El resultado del sistema es un mapa de carreteras en el cual se puede ver toda la

informacién geogréafica detallada de la red Nacional de Carreteras suministrada por las

administraciones viales encargadas. (UNAL 2015)

Nota: Para un detalle mejor visualizar el apéndice G

Cap. 3: Marco Teorico

El sistema se compone por la Red Primaria (Grandes Autopistas, a cargo de la nacion),

Red Secundaria (a cargo de departamentos) y Red terciaria (compuesta por carreteras terciarias o

caminos Inter veredales, a cargo de los municipios). (INVIAS,2013)

Carreteras primarias: Corresponde la Red Vial Nacional de rutas nacionales primarias,

se encuentran a cargo del Instituto Nacional de Vias INVIAS y pueden ser concesionadas por

medio de la Agencia Nacional de Infraestructura ANI. Este tipo de carreteras puede ser calzadas

divididas segun las exigencias propias de cada proyecto. (INVIAS,2013)

Carreteras secundarias: Corresponde a la Red Vial Secundaria y son vias que unen las

cabeceras municipales entre si y/o que vienen desde una cabecera municipal y conectan con una

Carretera primaria. Pueden ser pavimentadas o en afirmado, aunque la mayor parte se encuentran
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en afirmado. Se encuentran a cargo de cada departamento el cual debe llevar inventario y
establecer un plan vial departamental para su mejoramiento. también se le consideran
generalmente como rutas o carreteras departamentales. Existen algunas carreteras secundarias
gue son entregadas en concesion a privados para su construccion y mejoramiento.
(INVIAS,2013)

Carreteras terciarias: Corresponde a la Red Vial Terciaria, son vias que unen las
cabeceras municipales con sus veredas 0 unen veredas entre si. mayormente estan en afirmado.
Si se pavimentan deben cumplir a las condiciones geométricas fijadas para las Vias secundarias.
las carreteras terciarias generalmente se encuentran a cargo de los municipios, asi mismo hay

carreteras a cargo del departamento y carreteras terciarias a cargo del INVIAS. (INVIAS,2013)

Caminos Vecinales: Corresponde a carreteables que no se encuentran clasificados en
ninguna de las redes nacionales de carreteras, dichos carreteables son construidos y se
encuentran a cargo de los municipios. También hay carreteables que son construidos por la
comunidad para suplir una necesidad de transporte y en ocasiones por grupos al margen de la ley
para la movilizacidn de tropas o transportar productos ilicitos. la mayoria de los carreteables no
cumplen con las exigencias del INVIAS y el Ministerio de Transporte, estando mayormente en

afirmado, en mal estado o transitables solamente en la estacion seca. (INVIAS,2013)

Sistema de informacion geografica de puentes (SIGP)

la Universidad de los Andes y la Universidad Pontificia Javeriana con el fin de

desarrollar e implementar el sistema inteligente de gestion de puentes (SIGP),
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El sistema de informacidn geogréafica de puentes esta conformado por una serie de

aplicaciones basada en 5 mddulos los cuales se realizan para la inspeccién, los cuales son:

llustracion 4:

Modulos del SIGP

S 1-G-P.a

H(
\Y/[e]n]V]Ko) MODULO \Y/[e]n]V]Ko) MODULO
1 2 4 5

eInventario *Gestion

e Inspeccion y eSalud

diagnostico

esructural

especial

Fuente: Propia

Modulos del sistema inteligente de gestion de puentes (SIGP) con sus respectivos
despieces

Modulo 1: Inventario e inspeccion

llustracion 5:

Modulo 1 SIGP

SIGP
Inventario

Fuente: Propia.
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Para la aplicacion SIGP Inventario de este modulo se tiene en cuenta informacion general
como es el tipo de puente, ubicacion, sentido de la carretera, materiales, andenes, bermas, juntas,
galibos; ademas de informacion por cada luz existente como lo es el tipo de luz existente,
tipologia de la losa y por cada estribo.

Modulo 2: inspeccion y diagnostico
llustracion 6:

Modulo 2 SIGP

Fuente: Propia

Esta aplicacidn esta directamente relacionada con la aplicacion del modulo uno SIGP
inventario ya gque con la informacion suministrada podemos realizar la inspeccion de dafios o
patologias existentes en cada una de las partes del puente
En este mddulo existen 5 tipos principales de grupos

v' Grupo 1: Servicio
Este grupo esta conformado por superficie de rodadura, juntas
v" Grupo 2: Subestructura

En este grupo encontramos elementos de subestructura, estribos de concreto, aleta o torre

de acero, Ademas de taludes, aletas, estribos, pilas o pilotes.
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v" Grupo 3: Superestructura
En este grupo encontramos elementos de superestructura y vigas

v" Grupo 4: Entorno

Este grupo esta conformado por socavacion, avenidas torrenciales, remocion en masa

v" Grupo 5: Seguridad vial

En este grupo se encuentra la parte de seguridad y sefializacién vial

Modulo 3: cargas y amenazas.

El mddulo de cargas y amenaza sirve ante eventos naturales para identificar las pérdidas
economicas relativas ante las distintas condiciones consideradas, asi como al modulo de
priorizacion la ponderacién y seleccion de actividades de intervencion a realizar sobre la red,

segun la importancia de cada puente y sus costos de construccion y reparacion.

Médulo 4: salud estructural.

El médulo de salud estructuras trata del estado en el que se encuentra la estructura o
subestructura del puente, evaluando desde patologia

Maodulo 5: gestion especial o priorizacion.

En este mddulo se evalla si la estructura esta en muy mal estado y necesita una intervencion

inmediata de recursos para la restauracion o cambio total de esta. (INVIAS 2021)
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Inventarios viales

Inventarios de infraestructura vial

El inventario de una infraestructura vial se emplea para conocer las condiciones de
operatividad y funcionalidad de una via, a partir de una descripcion detallada de sus condiciones
fisicas, geométricas y de disefio; la forma més usual de elaborar este inventario es a traves de una
inspeccidn visual en la cual se realiza un reconocimiento a lo largo del sector para cuantificar y
calificar sus condiciones.

La descripcion de la via consiste en el registro de sus caracteristicas tales como,
localizacidn, sentido de circulacion, limites, tipo de pavimento (flexible, rigido, en afirmado o
tierra), obras de arte. Dentro de los criterios que se deben examinar tenemos en la geometria de
la via se encuentra los siguientes: longitud del tramo, ancho de calada, nimero de carriles.
(Quintero Gonnzales,2011)

Inventarios de sefializacion

Los inventarios de sefializacion y dispositivos de control permiten evaluar los parametros
de funcionalidad y suficiencia a partir de la clasificacion y calificacion de la sefializacion
existente en el sitio de estudio, con base en las caracteristicas topograficas y geomeétricas de la
via, los tipos de sefiales, marcas, seméaforos y otros dispositivos emplazados en el sitio

En el seguimiento y mantenimiento de vias rurales y urbanas se debe considerar la
evaluacion de la funcionalidad y suficiencia de la sefializacion y de los dispositivos utilizados
para el control de transito, los cuales tienen como principal funcion proveer movilidad de manera

organizada a los usuarios, indicandoles la forma correcta en que deben desplazarse por la via,
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evitando conflictos de transito como accidentes, embotellamientos y demoras. (Quintero

Gonnzales,2011)

Inventarios de obras de arte

El inventario de las obras de arte se realiza con el fin de identificar los componentes y en
la evaluacion de los dafios presentes en este tipo de estructuras, el seguimiento y mantenimientos
es vital para el correcto funcionamiento de las vias.

En una carretera, el sistema de drenaje es el conjunto de obras que permite un manejo
adecuado de los fluidos, para lo cual es indispensable considerar los procesos de captacion,
conduccidn y evacuacion de los mismos.

EL exceso de agua u otros fluidos en los suelos o en la estructura de una carretera afecta
sus propiedades geometricas, los mecanismor de transferencia de carga presiones de poros
subpresiones de flujo, presiones hidroestaticas e incrementas la suceptibilidad a los
cambiosvolumetricos, por lo cual es un elemento fundamental para la via, ademas de ser tamien
una de las causas mas relevantes del deterioro de la infraestructura.(MinTransporte, 2006).
llustracion 7:

Estructura Alcantarillas

Se evidencia los elementos de una estructura de la alcantarilla su sistema de drenaje y partes de

la infraestructura , tomado de: http://www.infoweb.co.cr/gtz/cvp/herramientas/drenaje.html
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Tabla 1:
Equipo de trabajo

INSTRUMENTO FOTOGRAFIA DESCRIPCION
GPS

Camara canon

Camara canon modelo EOS
REBEL T7

Flexometro Flexdmetro o metro que sirve
para medir longitudes en
superficies rectas

By

Odbmetro \ Herramienta de medicién que

mide distancias recorridas
s
Dron Herramienta que sirve como

M camara para visualizar y captar
H '" mejor el panorama

Fuente: Elaboracion propia
Esta tabla muestra los instrumentos usados para la realizacion del inventario vial del
corredor entre Pamplona-Chitaga-Presidente de los cuales sus descripciones son sacadas del

glosario de INVIAS.
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Cap. 4: Metodologia

El desarrollo de la préactica empresarial como auxiliar de residente en el consorcio
DIADCOL.AMV en la elaboracion de un inventario vial de la ruta 5505 tomando el tramo que
inicia en el sector de Presidente y finaliza en el municipio de Pamplona con un total de 68,5 km y
teniendo en cuenta los lineamientos del instituto nacional de vias (INVIAS) se llevé a cabo
inicialmente con un recorrido del corredor en el que se evidenciaron los diferentes puntos criticos

existentes en la via.

Cronograma del consorcio

El consorcio esta en una etapa de ejecucidn con un 45% del porcentaje ejecutado con
base del tiempo del contrato, ya que no contamos con items contractuales con un presupuesto de
Mil novecientos millones de pesos (1.900°.000.000.000) por los treinta y tres meses de la

duracién del contrato.

Generalidades
La via esta establecida con un total de 68,743 metros la cual cuenta con el apoyo de dos
microempresas que se encargan de su mantenimiento cumpliendo una serie de items

mensualmente para el cumplimiento de ellos se les evalud por porcentajes.
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Tabla 2:

Generalidades

CARRETERA CODIGO LONGITUD PRI PRF  MICROEMPRESA
(KM)
PR0+0000- 5505 34,489 0+0 35+000 COOTRACHITAGA
PR35+0000 000 0
PR35+0000- 5505 34,254 35+ 68+050 COOPTRASERMUL
PR68+0743 0000 0 CAV

Fuente: Elaboracion propia

En esta tabla se evidencia las microempresas encargadas del mantenimiento del corredor

y Sus respectivos tramos

Tabla 3:

Indicadores

INDICADOR

ROCERIA Y DESMONTE MANUAL
LIMPIEZA MANUAL CUNETAS
LIMPIEZA ENCOLES Y DESCOLES
LIMPIEZA OBRAS DE ARTE
MANTENIMIENTO PUENTES
LIMPIEZA SENALES Y MOJONES

DESPEJE DE DERRUMBES
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PINTURA, RENOVACION DE INDICACIONES EN EL MOJON
BACHEO CARRETERA PAVIMENTO.

PARCHEO CARRETERA PAVIMENTO.

LIMPIEZA DE LA CALZADA

ARBORIZACION (SIEMBRA)

PODA, CORTE Y RETIRO DE ARBOLES

ATENCION DE EMERGENCIAS

Fuente: Elaboracién propia
En esta tabla se evidencia los indicadores que las cooperativas deben realizar mensual

para mantener en 0ptimas condiciones la via.

Estado de la red de criterio de la via.

El proyecto > PRACTICA, AUXILIAR DE RESIDENCIA CON EL CONSORCIO
DIADCOL AMV EN LA CARACTERIZACION DE LA VIA PAMPLONA-CHITAGA-
PRESIDENTE DEL MUNICIPIO DE PAMPLONA, NORTE DE SANTANDER tiene como fin
la realizacion del inventario el cual se realizé por medio de etapas, la primera es el estudio de los
documentos entregados por parte del consorcio DIADCOL.AMV. La segunda etapa consiste en
el reconocimiento de via por medio de una visita técnica para tener contacto con las entidades
que administran la via Pamplona-Chitaga-Presidente, la siguiente fase en la realizacion de fichas
técnicas en las cuales se almacenara la informacion recogida en el campo, la cuarta fase es la
realizacion de documentos correspondientes a eventos o accidentes ocurridos en el corredor.

La quinta y ultima fase consiste en el proceso de almacenamiento de la informacién en el

sistema de georreferenciacion geogréfica HERMES.
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El consorcio DIADCOL.AMV suministro un paquete de informacion de Excel en el cual ya
tenian datos de sefializacion de la via y documentaciones correspondientes a el corredor de los
cuales se tomé informacion necesaria para el inicio del inventario. La induccion estuvo a cargo
del representante legal del consorcio Juan Manuel Rojas Carrillo, la cual consistié en la
explicacion del monte de datos al sistema HERMES y la visita a la via con la identificacion de
los puntos importantes de esta.

El reconocimiento inicia con una visita técnica general del corredor (Inicio, puentes, puntos
criticos).

Asi como también se realizo la presentacion al personal de consorcio y sus dependencias
(divisién administrativa, mano de obra). El personal de apoyo del consorcio, los ingenieros y las
cooperativas COOPTRASERMULCAYV y COOTRACHITAGA quienes son las encargadas de
mantenimiento del corredor, Ademas de esto los recursos con los que cuenta la via y se finalizé
con la socializacion de la informacidon con la cual el consorcio contaba para la realizacion del

inventario, formatos, fotografias y contrasefias para el ingreso a la plataforma HERMES.

Creacion de formatos para el almacenamiento de la informacion

Los formatos para la elaboracion del inventario vial son basandos en la informacion que se era
solicitada por el sistema de georreferenciacion HERMES y por el consorcio DIADCOL para las
diferentes actividades presentadas durante las practicas.

Estos formatos que se llenaron en campo con la informacion correspondiente son digitalizados

en sus respectivos documentos, una vez ahi re realiza una evaluacion de la informacion actual
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avance.
Tabla 4:

Formato para el levantamiento de las obras de arte del corredor

INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
IRECCION TERRITORIAL NORTE DE SANTANDER
DIMENSIONES. GBRAS DE ARTE

NGO | ENSTADD > | A o) L L oy
o I T et e R s s m— . — PVTT

Fuente: Elaboracién propia.

Para mejor detalle visualizar anexo F.

Tabla 5:

Formato de INVIAS para las obras de arte del corredor

INSTITUTO NACIONAL DE VIAS TerritoriaL:[0]2] - ATLANTICO
SUBDIRECCION DE LA RED NACIONAL DE CARRETERAS
INVENTARIO DE OBRAS DE ARTE [In]v) - [A1]
eavizano ron, __ancie pAOLA cARRILLO caRVAIAL reon [ ][]0 o[ o= [T
P o, cTom

i

Fuente: Elaboracion propia

con la desarrollada el trimestre anterior y se genera graficas que analicen los porcentajes de

Este formato es de elaboracion propia basados en datos solicitados por la plataforma HEMES,
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Este formato fue suministrado por el consorcio para el manejo de las obras de arte segln

INVIAS, Para mejor detalle visualizar anexo F.
Tabla 6:

Formato para el levantamiento del estado de puentes

INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
DIRECCION TERRITORIAL NORTE DE SANTANDER

CUADRO No. 9
ESTADO GENERAL DE LOS PUENTES

INGENIERO RESIDENTE: JUAN MANUEL ROJAS CARRILLO TRIMESTRE EVALUADO: JULIO - SEPTIEMBRE / 2020
NOMBRE TRANSITO ESTADO GENERAL
A . Longitud CODIGO DE N
No. DEL PRinicial PR final ICARRETERA LAVIA |Normal Restrinid Estribos Vigas L Barand Estado critico PBSERVACIONE]
PUENTE (m) jorma estringido Aletas igas Losas arandas Inmediato

Fuente: Elaboracion propia
Este formato se realizd para la inspeccion del estado visual de los puent4es existentes del

corredor, Para mejor detalle visualizar anexo F.

Inspeccién de campo

El instituto nacional de vias —INVIAS- utiliza dos metodologias para evaluar el estado de
las vias bajo su administracion, una de ellas es el criterio técnico el cual corresponde a una
calificacion obtenida como resultado de la ponderacion de parametros relacionados con dafios
presentes en la via; la otra es el criterio visual que consiste en la caracterizacion subjetiva den
una via dada por un administrados vial que refleja el estado de transitabilidad y/o confort de la

misma. (Curiel, 2015)
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Tabla 7:

Formato para evaluar el estado de la via segun INVIAS

INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
DIRECCION TERRITORIAL NORTE DE SANTANDER

CUADRO No 3
RELACION ESTADO DE LA RED CRITERIO DE TRANSITABILIDAD (VISUAL)

INGENIERO RESIDENTE: JUAN MANUEL ROJAS CARRILLO TRIMESTRE EVALUADO: ABRIL - JUNIO / 2020

CODIGO VIA| PR INICIAL PR FINAL CARRETERA Kms. TIPO DE
SUPERFICIE

ESTADO

Fuente: Elaboracién propia

Este formato fue suministrado por el consorcio para la elaboracion del estado de la via,

Para mejor detalle visualizar anexo F

Cap. 5: Resultados

Como resultado final se obtiene el inventario del estado de la via, obras de artes, puentes,

puntos de referencia y documentacidn respectiva a los accidentes ocurridos que se pueden ver

reflejados en el mapa de carretera de la ruta 5505 en los tramos de Pamplona-Chitaga-Presidente.

Estado de la red de criterio de la via

Criterio visual

Para el criterio visual se basa en tres tipos de convenciones bueno regular y malo

teniendo en cuenta la cantidad de kildmetros calificados se realizé una evaluacion y se obtiene

por resultado
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llustracion 8:

Convenciones criterio visual

CONVENCIONES

BUENO

REGULAR

e -

Fuente: Propia

llustracion 9:

Estado del pavimento criterio visual

PAVIMENTO
17% i BUENO
REGULAR
33% I
= MALO

Fuente: Propia
En este diagrama de torta se puede observar y teniendo en cuenta que el criterio visual del
pavimento consiste en una caracterizacion subjetiva de la via dada por un administrador vial que
refleja el estado de transitabilidad se puede concluir que 17% del pavimento esta en estado

bueno, un 33% tiene un estado regular y un 50% del estado malo
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llustracion 10:

Semaforo visual criterio visual

- Pamp) = L
) [— Lalegia |
| PR 7140000, L A00000

Vetas
ék O
negro
o Parque Nacional
Natural Tama

{ Chitaga |
— | PR 2240000

ey -+

nm! ) .
Presidente —

G soipooe 90 § omEm 2

Piedecuesta

Toledo

Datos del mapa ©2014 Google  Modo basico  Condiciones  Privacidad  Informar de un error

Fuente: Google Maps
Seméforo de estado de criterio visual segun las convenciones dadas anteriormente

tomado de Google Maps https://www.google.com/maps/?hl=es

Criterio técnico
Para el criterio Técnico se basa en cinco tipos de convenciones, muy bueno, bueno,
regular malo y muy malo teniendo en cuenta la cantidad de kilémetros calificados se realiz6 una

evaluacion pertinente del estado de la via y se obtuvo por resultado la siguiente ilustracion.

llustracion 11:
Convecciones criterio técnico

CONVENCIONES

MUY BUENO

BUENO

REGULAR

MALO

MUY MALO

Fuente: Propia
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técnico.
llustracion 12:

Estado del pavimento criterio técnico

PAVIMENTO
m MUY
BUENO
ﬂl BUENO
48% I
36% | REGULAR
MALO

Fuente: Propia

futuro podria causar dafios en el transito del corredor.

En esta tabla se pueden encontrar las convicciones con las cuales se evalud el criterio

De la anterior grafica podemos concluir y teniendo en cuenta que el criterio técnico
corresponde a una calificacion obtenida como resultado de la ponderacion de datos relacionados
con dafios presentes en la via que un 48% del pavimento esta en mal estado, un 16% del
pavimento se encuentra en estado bueno y un 36 % se encuentra en un estado regular, con lo cual

se concluye que la afectacion en la via presenta mayoracion en estado del pavimento malo que a
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llustracion 13:

Semaforo visual criterio técnico

|
Vetas
nbgro {66 = ~
2 Parque Nacional
' Natural Tama
(454
{e8) /

Chitagd | o

| PR 22+0000 | e

. s
k +

-
n 3 @
Presidente

C Lo, 00| s cmm »

Piedecuesta Datos del mapa ©2014 Google 1O kM oo

Fuente: Google Maps
Semaforo del criterio técnico basandonos en las convenciones anteriormente

mencionadas

https://www.google.com/maps/?hl=es

Obras de arte

A continuacion, podemos observar los resultados obtenidos en las obras de arte
especificamente alcantarillas encontradas en el corredor con un total de 557 divididas en dos
jurisdicciones, estos datos se tomaron teniendo en cuenta el formato existente en el Anexo F,

tomando a lo largo de la practica tramos para la medicion manual de esta con sus respectivas

fotografias.
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llustracion 14:

Medicién obras de arte existentes en el corredor

29 abr. 2021 10:39:16a. m.
7”17’12,4581 2'N-72°36'6.42217"W

Fuente: Propia
Se midieron las dimensiones respectivas del encole y descole de cada alcantarilla.
Ademas de sus respectivas observaciones y fotografia del estado de esta, para mejor detalle
observar en el apéndice A
llustracion 15:

Encole de muro cabezal con poceta y descoles de aletas alcantarilla ubicada en el PR 2+0796

e

N
11/06/2021 12:05:19 p: m.
7.022901278553837N 72.67631073034336W -
Altitud:3185:1m
Velocidad:0.7km/h

Fuente: Propia
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En la imagen se puede visualizar el encole y descole que se puede encontrar de alcantarilla en el

tramo de Pamplona-Chitaga-Presidente.

Tabla 8:

Cantidad total de alcantarillas existente en la via Pamplona-Chitaga-Presidente

PR INICIAL PR FINAL

0+0000
1+0000
2+0000
3+0000
4+0000
5+0000
6+0000
7+0000
8+0000
9+0000
10+0000
11+0000
12+0000
13+0000
14+0000
15+0000
16+0000
17+0000
18+0000
19+0000
20+0000
21+0000
22+0000
23+0000
24+0000
25+0000

1+0000
2+0000
3+0000
4+0000
5+0000
6+0000
7+0000
8+0000
9+0000
10+0000
11+0000
12+0000
13+0000
14+0000
15+0000
16+0000
17+0000
18+0000
19+0000
20+0000
21+0000
22+0000
23+0000
24+0000
25+0000
26+0000

KMS.

0,990
1,026
1,008
0,961
0,928
1,009
0,895
1,031
0,894
0,830
1,019
0,999
1,000
0,997
1,000
1,006
0,999
1,000
1,003
0,893
0,993
0,958
1,092
0,998
1,018
0,995

CANTIDAD

\‘

= e
© o ~Nmwo~NoogR

= = = = =
N NO o N ©® o o

S 00 N
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26+0000 27+0000 0,990 5
27+0000 28+0000 1,000 8
28+0000 29+0000 0,965 7
29+0000 30+0000 1,000 9
30+0000 31+0000 1,021 5
31+0000 32+0000 1,000 4
32+0000 33+0000 0,920 3
33+0000 34+0000 0,988 6
34+0000 35+0000 1,033 7
35+0000 36+0000 0,943 8
36+0000 37+0000 1,010 7
37+0000 38+0000 1,002 7
38+0000 39+0000 1,027 5
39+0000 40+0000 1,003 5
40+0000 41+0000 1,000 6
41+0000 42+0000 0,956 7
42+0000 43+0000 1,068 6
43+0000 44+0000 1,018 5
44+0000 45+0000 0,996 7
45+0000 46+0000 1,015 5
46+0000 47+0000 0,965 7
47+0000 48+0000 1,002 8
48+0000 49+0000 1,060 10
49+0000 50+0000 1,059 10
50+0000 51+0000 1,029 11
51+0000 52+0000 0,998 5
52+0000 53+0000 1,009 10
53+0000 54+0000 1,003 9
54+0000 55+0000 1,042 11
55+0000 56+0000 1,033 9
56+0000 57+0000 0,935 6
57+0000 58+0000 1,040 8
58+0000 59+0000 1,000 8
59+0000 60+0000 1,014 12
60+0000 61+0000 1,007 9
61+0000 62+0000 1,005 12
62+0000 63+0000 1,000 15
63+0000 64+0000 1,007 16
64+0000 65+0000 1,002 12
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65+0000 66+0000 1,003 7
66+0000 67+0000 1,005 8
67+0000 68+0000 1,000 7
68+0000 68+0500 0,500 4
557

En la tabla se encuentra despiezado la cantidad de alcantarilla totales en la via Pamplona-

Chitaga-Presidente kilometro a kilometro, para mejor visualizacion mirar el anexo B.
Tabla 9:

Convicciones y cantidad de alcantarillas ubicadas del PR 0+0000 al PR35+0000

ESTADO CANT %
BUENO 265 96,4
REGULAR 7 2,5
FUERA DE SERVICIO 3 1,1
p> 275 100

Fuente: Elaboracion propia

En la anterior tabla se visualizan la cantidad total de las alcantarillas con su correspondiente
porcentaje e la conveccion dada que nos da con un total de 275 existentes en el tramo de la via
comprendida entre el PR 00+0000 y el PR 35+0000 en donde termina la jurisdiccion de Chitaga

e inicia la jurisdiccion de Cacota de Velasco.
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llustracion 16:

Alcantarillas ubicadas del PR 0+0000 AL PR35+0000

ESTADO OBRAS DE ARTE

1%
3%
BUENO

REGULAR

0,
M FUERA DE SERVICIO

Fuente: Propia
En la anterior grafica podemos observar el estado de las obras de arte de la jurisdiccién

de Chitaga que corresponde al tramo comprendido entre el PR 0+0000 al PR35+0000 con un
total de 275 alcantarillas, de las cuales 265 de estas que equivalen a un 96% estan en buen
estado, 7 que equivalen a un 3% estan en estado regular y 3 que equivale a 1% se encuentran
fuera de servicio de lo cual se concluye gue el corredor cuenta con una buena infraestructura
hidraulica para el manejo de aguas en el corredor.

Tabla 10:
Convicciones y cantidad de alcantarillas ubicadas del PR35+0000 al 68+0500

ESTADO CANT %

BUENO 262 92,91
REGULAR 4 1,42
FUERA DE SERVICIO 16 5,67
) 282 100

Fuente: Elaboracion propia
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En la anterior tabla se visualizan la cantidad total de las alcantarillas en la via del PR 35+0000

hasta el PR 68+0500 con un total de 275.

llustracion 17:

Alcantarillas ubicadas del PR35+0000 al 68+0500

BUENO
REGULAR

H FUERA DE SERVICIO

Fuente: Propia

En la anterior grafica podemos observar el estado de las obras de arte de la jurisdiccién
de Cacota de Velasco que corresponde al tramo comprendido entre el PR35+0000 al 68+0500
con un total de 282 alcantarillas, de las cuales 262 de estas que equivalen a un 93% estan en buen
estado, 4 que equivalen a un 1% estan en estado regular y 17 que equivale a 6% se encuentran

fuera de servicio.
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Tabla 11:

Convicciones y cantidad de alcantarillas ubicadas del PRO0+0000 al 68+0500

ESTADO CANT %
BUENO 527 95
REGULAR 11 2
FUERA DE SERVICIO 19 3
)y 557 100

Fuente: Elaboracién propia

En la anterior tabla se visualizan la cantidad total del alcantarillas en la via del PR 0+0000

hasta el PR 68+0500 con un total de 557.

llustracion 18:

Alcantarillas ubicadas del PR 00+0000 al 68+0500

ESTADO OBRAS DE ARTE

19; 3%
11; 2%
BUENO
REGULAR

527; 95%

W FUERA DE SERVICIO

Fuente: Propia
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En la anterior grafica podemos observar el estado de las obras de arte existentes en la via
Pamplona-Chitaga-Presidente que corresponde al tramo comprendido entre el PRO0+0000 al
68+0500 con un total de 557 alcantarillas, de las cuales 527 de estas que equivalen a un 95%
estan en buen estado, 11 que equivalen a un 2% estan en estado regular y 19 que equivale a 3%
se encuentran fuera de servicio, de lo anterior se concluye que el corredor cuenta con una buena

infraestructura para el flujo de aguas en la via.

Puntos criticos

La via presenta ciertos puntos en los cuales se presentan diferentes problemas los cuales se estan

reflejados en la siguiente tabla
Tabla 12:

Puntos existentes en la via Pamplona-Chitaga-presidente

PUNTO DE ILUSTRACION DESCRIPCION
REFERENCIA PR
PR 3+0147 Via 5505, Vista Sentido Pamplona — Zona de remocion o

Presidente. (PR 3+0147).
perdida parcial de

banca en el cual se ve
afectado el carril
derecho de la via,

jurisdiccion de

é m
- VelocidathI 1Kki/h)

Chitaga.
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PR 12+0600

PR 13+0808

PR 25+0350

Via 5505, Vista Sentido Presidente —

Pamplona. (PR 12+0600).

26/04/2021 11:34:39 a. m.
7.068230656740625N 72.66499079856347W

Altitud:2720.6m
Velocidad:0.0km/h

Via 5505, Vista Sentido Pamplona —

Presidente. (PR 13+0808).

Via 5505, Vista Sentido Presidente- plona.

(PR 25+0350).

)

Altitud:2651.2m
pcidad:0.0km/h

26/04/2021 12:03:47 p.m.

Wt 7.1593834932703055N 72.6588909425441W

Altitud:2308.0m
Velocidad:0.0kmzh

Movimiento de masa
presente en el carril
izquierdo de la via,
jurisdiccion de

Chitaga.

Movimiento de masa
presente en el carril

izquierdo de la via,

jurisdiccion de
Chitaga.

Derrumbe  generado
por talud superior

inestable ubicado en el
carril derecho de la via,
jurisdiccion de

Chitaga.
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PR 29+0240

PR 29+0400

PR 36+0464

PR 36+0570

Via 5505, Vista Sentido Pamplona —
Presidente. (PR 29+0240).

27/04/2021.2:24:59 p¥m.
7.186682018266744N 72.65006792325477W
\ Altitud:2024.2m
Velocidad:0.0km/h

Via 5505, Vista Sentido Pamplona —
Presidente. (PR 29+0400).

27/04/2021 2:27:23 p. m.

7 187278347997095N 72.64910188025624W
Altitud:2013.5m

Velocidad:3.1km/h

Via 5505, Vista Sentido Pamplona —
Presidente. (PR 36+0464).

27/04/2021-2:37:40 p
7.231644388660442N 72. 62366235720384W
Altitud:2055.1m
Velocidad:0.0km/h

Via 5505, Vista Sentido Presidente —
Pamplona. (PR 36+057).

Pérdida parcial de la
banca de la carretera en
el carril izquierdo,
jurisdiccion de

Chitaga.

Pérdida parcial de
banca con socavacion
del material presente
en el carril derecho de
la via, jurisdiccion de

Cacota.

Pérdida parcial de
banca ubicada en el
carril derecho de la via,

jurisdiccion de Cacota

Pérdida parcial de

banca ubicada en el
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PR 39+0150

PR 39+0670

PR 41+0597

27/04/2021 2:39:17 p. m.
7.232222483982436N 72.62372964439695W
Altitud:2051.5m

Velocidad:1.5km/h

Via 5505, Vista Sentido Presidente —
Pamplona. (PR 39+0150).

7 ; L : 3 Velocidad:1.
Via 5505, Vista Sentido Presidente-Pamplona.
(PR 30+0670).

27/04/2021 2:49:04 p. m.
7246625228758143N 72.6261128943319W
Unnamed Road

Cécota

Norte de Santander
Altitud:2102.9m
Velocidad:0.0km/h

Via 5505, Vista Sentido Presidente —
Pamplona. (PR 41+0597).

carril izquiero,

jurisdiccion de Cacota

Pérdida de banca
parcial en carril
derecho de la Vvia,

jurisdiccion de Cacota.

Pérdida de banca por
zona de remocion en la
cual se ve
comprometido los
carriles, jurisdiccion de

Cacota.

Pérdida parcial de

banca ubicada en el
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PR 44+0549

PR 44+0650

PR 54+0320

Via 5505, Vista Senfido Presidnte'é
Pamplona. (PR 44+0549).

27/04/2024 3:02:17 p. m.
7.2573684589003715N 72.61341497800439W.
Altitud:2306.9m

Velocidad:0.0km/h

Via 5505, Vista Sentido Pamplona - Presidente
(PR 44+0650).

Via 5505, Vista Sentido Paplona -
Presidente, (PR 54+0320).

carril derecho de la via,

jurisdiccion de Cacota.

Perdida parcial de la
banca de la carretera en
carril derecho,

jurisdiccion de Cacota.

Perdida parcial de la
banca de la carretera en
carril derecho,

jurisdiccion de Cacota.

. Perdida parcial de la

banca de la carretera en
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PR 64+0020

PR 64+0650

Via 5505, Vista Sntido Pamplona —
Presidente. banca (PR 64+0020).

B s s y andadZka/h
Vla 5505 Vista Sentldo Pamplona Presidente
(PR 644+0650).

27/04/2021 3:45: 14p m.
7.362998590400684N 72.62714191553121W

Pamploha-Cucuta

“Velocidad:0/0km/h

Fuente: Elaboracion propia

carril derecho,

jurisdiccion de Cacota.

Perdida parcial de la
banca de la carretera en
carril derecho,

jurisdiccion de Cacota.

Perdida parcial de la
banca de la carretera en
carril derecho,

jurisdiccion de Cacota.

En la anterior taba se evidencian los puntos criticos en la via Pamplona-Chitaga-

Presidente con su respectivo punto de referencia y descripcion del suceso.
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Montaje en HERMES

En esta seccidn se explica el proceso, paso a paso, el proceso de montaje de la
informacion en el programa Hermes
Procedimiento:

Para el ingreso de la informacién en el programa Hermes se empieza con el ingreso de
plataforma con el usuario y la contrasefia suministradas por los encargados a la administracion
vial, una vez en la aplicacién nos deja seleccionar los siguientes parametros: elementos de la red
de carreteras, elementos proteccion y defensa, elementos de drenaje, gestion de riesgo,
Accidentalidad, Visores geogréficos, Estado vial; en este caso seguiremos con el parametro de
“ELEMENTOS DE DRENAJE”’ este nos despieza tres opciones mas la primera alcantarillas, la
segunda bordillo y la tercera cuneta de la cual seguiremos con ’ALCATARILLA’’ una vez aqui
nos da la opcién de ver los datos que ya estan montados o buscar una alcantarilla en especifico
ya sea para editarla o observarla, a continuacion bajamos todas las pestafias y seleccionamos la
opcion “CREAR NUEVO RESPORTE”’ Para crear una nueva alcantarilla una vez aqui no pide
datos especificos como los de la ubicacion en los que encontramos los siguientes: Territorial,
cddigo de la via, punto o postes de referencia PR, el lado en que esta ubicado teniendo en cuenta
el abscisado de la via, ademas de estos nos pide las caracteristicas de la alcantarilla como el tipo
de estructura, diametro de la tuberia, material, tipo de alcantarilla, continuando con esto nos pide
que seleccionemos si tiene elementos de entrada y elementos de salida como son alcantarillas no
da las opciones de encole, muro cabezal, guardarruedas, aletas, poceta, solado entre otras una vez

seleccionadas estas caracteristicas de los elementos de entrada y salida ingresamos las medidas
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corredor y todo lo que creamos conveniente dependiendo del estado de esta.

llustracion 19:

Ingreso a la plataforma HERMES

Fuente: HERMES
Plataforma de inicio de a plataforma HERMES.

http://hermes.invias.gov.c0:8081/login

llustracion 20:

Parametros del HERMES

correspondientes a cada una se las opciones, finalmente nos hay un cuadro de observaciones

donde se puede especificar el estado de la alcantarilla, el punto de referencia exacto en el
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llustracion 21:

S N

=RIN=5

-

*Elementos de la red de carreteras

> Elementos proteccién y defensa

* Elementos de drenaje

> Gestién Riesgo

> Accidentalidad

>\fisores geograficos

» Estado Vial

Fuente: HERMES

Parametros que ofrece el sistema HERMES en su plataforma

http://hermes.invias.gov.co:8081/login

Alcantarillas montadas en el sistema HERMES

Alcantarilla

Codigo

223292

223291

222894

222893

221690

221689

221688

Via

5505

5505

5505

5505

5505

5505

5505

Inicio

PR: 35 + 218

PR: 35 +218

PR: 35+ 218

PR: 35 + 218

PR: 52 + 43

PR: 62 + 43

PR:52+43

Territorial

Norte de Santander

Norte de Santander

Norte de Santander

Norte de Santander

Norte de Santander

Norte de Santander

Norte de Santander

Fuente: HERMES

Fecha

19/6/2021

19/6/2021

19/5/2021

19/5/2021

14/5/2021

14/6/2021

14/5/2021

Opciones

Tomado de http://hermes.invias.gov.co:8081/login
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Puentes

Nota: Para mejor visualizacion ver el apéndice G.

Para el inventario de los puentes se utilizd un software implementado por INVIAS Ilamado
Sistema inteligente de gestion de puentes (SIGP) del cual se realizaron las respectivas
capacitaciones del modulo 1y 2 ya que esta disponible solo para sistemas Android, para mejor

visualizacion de este observar el apéndice C.

Tabla 13: Observaciones puentes de la via Pamplona-Chitaga-Presidente
< _ observaciones
NOMBRE Q g D g o m
No DEL S, @ = =
o Iy S = o a
PUENTE 3 2 s 2 © o
8 o
Puente de un solo carril., superficie presenta
desgaste, las juntas se encuentran deterioradas, las
1 | SAMARIA barandas presentan dafio por impacto y corrosion en
los pasamanos. Pintura general deteriorada.
PUENTE Puente de qn solo carril., superficig presenta
» | MODULAR desgaste, las juntas se~encue_ntran deterloradz?l?, las
EL HATO barandas presentan dafio por impacto y corrosion en
los pasamanos. Pintura general deteriorada.
PUENTE Puen.te - ’modular provisfional que cu?nta con
MODULAR restriccion a un solo carril y un solo vehiculo. Fue
3 LA instalado para atender emergencia a finales del afio
RODAZON 2015. Requiere mejorar rodadura de los terraplenes
de acceso.
estructura antigua, vigas metalicas presentan
corrosion; concreto hidraulico de la losa muestra
4 |LASIAGA deficiencias en el proceso constructivo, baranda
presenta dafio localizado por impacto, estribo
requiere recalce y limpieza del cauce de la luz N°1.
PUENTE Puente modular provisional que cuenta con
5 | MODULAR PUENte | restriccion a un solo carril y un solo vehiculo. Fue
HATO VIEIO angosto
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instalado para atender emergencia a finales del afio
2015. Peligro de afectacion por avalancha.

Puente modular provisional que cuenta con

PUENTE - . .
restriccion a un solo carril y un solo vehiculo. Fue
MODULAR . . L
instalado para atender emergencia a principios del
LA PERLA o
afio 2016.
Bajo el contrato 240 de 2014 se construyo el puente
LOPEZ vehicular nuevo. Se habilito paso de vehiculos a
finales del afio 2016
Puente antiguo cuyas vigas metélicas con pie de
amigos presentan corrosion, la losa muestra
ICOTA deficiencias en el proceso constructivo, en el cauce

aguas arriba hay mole de concreto que debe ser
retirada.

El corredor cuenta con 8 puentes en total de los cuales cuatro son puentes modulares y

cuatro de ellos puentes fijos de concreto

llustracion 22:

Puentes existentes en la via Pamplona-Chitaga-Presidente

NOMBRE LONGITUD TIPO MATERIAL ESTADO
LA SAMARIA 16 VIGA CONCRETO BUENO
EL HATO 52 MODULAR ACERO BUENO
LA RODAZON 49 MODULAR ACERO BUENO
LA SIAGA 14 VIGA CONCRETO BUENO
HATO VIEJO 58 MODULAR ACERO BUENO
LA PERLA 55 MODULAR ACERO BUENO
LOPEZ 75 VIGA CONCRETO BUENO
ICOTA 11 VIGA CONCRETO BUENO

Fuente: Elaboracion propia
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En la anterior tabla se evidencia lo puentes existentes en el corredor con su respectiva
longitud y estado visual.
La samaria
Con un total 16 metros ubicado en la via 5505 de la territorial de Norte de Santander, De
una sola luz con circulacion en doble sentido se unen los rios de Samaria y el rio Chitaga,
localizado en el kilébmetro 14 con inicio en el PR 14+0296 y final de PR 12+0312, de losa

viga en acero con estribos construido en 1933.

llustracion 23:

Puente la samaria

Fuente: Propia

El Hato
Ubicado en la via 5505 de la territorial de Norte de Santander con 52 metros de largo esta
el puente modular el hato que tiene circulacion en doble sentido, localizado en el

kilometro 20 con inicio en el PR 20+025 y final en el PR 20+0309.

llustracion 24:

Puente modular el Hato
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Fuente: Propia

La Rodazoén
Ubicado en la via 5505 de la territorial de Norte de Santander con 49 metros de largo esta
el puente modular el hato que tiene circulacion en doble sentido, localizado en el

kilometro 20 con inicio en el PR 20+0941 y final en el PR 20+0990.

llustracion 25:

Puente la Rodazén

Fuente: Propia
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La Siaga
Ubicado en la via 5505 de la territorial de Norte de Santander con 14 metros de largo esta
el puente en loas vida de concreto con dos luces que tiene circulacion en doble sentido,

localizado en el kilometro 25 con inicio en el PR 25+0440 y final en el PR 25+0454.

llustracion 26:

Puente la Siaga

Fuente: Propia

Hato viejo
Ubicado en la via 5505 de la territorial de Norte de Santander con 58 metros de largo esta
el puente modular el hato viejo que tiene circulacion en doble sentido, localizado en el

kilometro 26 con inicio en el PR 26+0797 y final en el PR 26+0855.

llustracion 27:

Puente el Hato Viejo
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Fuente: Propia

La perla
Ubicado en la via 5505 de la territorial de Norte de Santander con 55 metros de largo esta
el puente modular la perla que tiene circulacion en doble sentido, localizado en el

kilometro 29 con inicio en el PR 29+0904 y final en el PR 29+0129.

llustracion 28:

Puente la Perla

Fuente: Propia

Lopez

Ubicado en la via 5505 de la territorial de Norte de Santander con 75 metros de largo esta
el puente de viga cajon en concreto que tiene circulacion en doble sentido, localizado en
el kilémetro 32 con inicio en el PR 32+0904 y final en el PR 32+09609.
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llustracion 29:

Puente Lépez

Fuente: Propia

Icota
Ubicado en la via 5505 de la territorial de Norte de Santander con 11 metros de largo esta
el puente en loas vida de concreto con una luz que tiene circulacion en doble sentido,

localizado en el kilémetro 40 con inicio en el PR 40+0619 y final en el PR 40+0630

llustracion 30:

Puente Icota

Fuente: Propia
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Pontones

Para los pontones se realiz6 una descripcion del estado de estos con sus respectivas

observaciones para mejor visualizacion de este observar el apéndice C.
Tabla 14:

Estado general de los pontones

No. | PR inicial | PR final & OBSERVACIONES

soqLIs3
sepueteg
oyelpawiul

Requiere ampliacion de losa a=3.0m x
Long=8.2m, requiere barandas de concreto x
8,20ml

Requiere barandas de concreto izg.=4.50m
der=31.3m

Requiere ampliacion de losa a=2.50m x
Long=8.2m, requiere barandas de concreto de
8,00ml

Requiere barandas de concreto izq.=4.90m
der=12.0m

En buen estado

Requiere cambio de carpeta L=13.3m X
a=7,50m Requiere barandas de concreto de
13.3ml

Requiere barandas de concreto izg.=21.70m
der=4.4m

En buen estado

4+0727 | 4+0734

6+0614 | 6+0615

11+0329 | 11+0336

15+0435 | 15+0440

16+0106 | 16+0109

18+0032 | 18+0034

18+0426 | 18+0428

19+0119 |19+0122

Requiere cambio de carpeta L=15.2m X
a=8.00m. La losa y las vigas tiene acero
expuesto, pero no tiene fisuras ni deformaciones
criticas. Se puede reparar sin demoler.

Requiere cambio de carpeta L=16.4m X
a=8.00m. Losa requiere reparacion localizada
de 0.80m x 2.00m x e=0,30m. Estribo ES2 tiene
tres fisuras diagonales.

Requiere barandas metalicas en la margen
derecha Long.=30m

9 23+0257 | 23+0267

10 | 30+0573 |30+0582

11 | 51+0003 |51+0013
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Requiere barandas de concreto izq.=4.30m

51+0227 |51+0231 der=16.70m

Requiere baranda de concreto der=13.10m,
Presenta asentamiento en relleno de acceso.

58+0958 | 58+0965

64+0033 | 64+0035

Requiere baranda de concreto der=13.60m

Accidentalidad y eventualidades

Para la accidentalidad se realiz6 la documentacion perteneciente a las requeridas por INVIAS
para el manejo interno de documentos, ademas de la subida al sistema de georreferenciacion

HERMES.
llustracion 31:

Sefializacién punto critico

Fuente: Propia

Descripcion: Sefalizacion en el hundimiento de carril derecho presente en el PR 53+0450

llustracion 32:

Remocién de escombros en la via
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Fuente: Propia
Descripcion: Remocidn de escombros y piedras presentes en la via por los trabajadores de la
cooperativa de la jurisdiccion de Cacota
llustracion 33:

Reposicionamiento de la sefiales en la via

Fuente: propia

Descripcion: Reposicionamiento sefiales verticales que fueron derrumbadas en la via por causa
de movimientos de masa ocasionados por el invierno.

Para las eventualidades se manejaba con las cooperativas correspondientes a la jurisdiccion del
evento, intentando mantener el flujo de vehiculos y tratando de disminuir los riesgos en la via.

llustracion 34:
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Remocion de derrumbes en la via generados por el clima

13/07/2021 9:57:46 a. m.
7.171730259289761N 72.65501583154716W

Altitud:2090.5m
Velocidad:1.3km/h

Fuente: Propia

Descripcion: Remocidn de escombros generados por el derrumbe del carril derecho de la

ladera casado por las fuertes lluvias con el uso de una retroexcavadora para garantizar el flujo de
vehiculos.

llustracion 35:

Medicion de galibos puente Hato Viejo

Fuente: Propia
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Descripcion: Medicion de galibos en el puente Hato Viejo presente en la via y excavado de
material arrastrado por la quebrada Hato Viejo.
Normas de bioseguridad
Las normas de bioseguridad eran implementadas por nuestra ingeniera especialista en
seguridad y salud en el trabajo, en donde se realiz6 el acompafiamiento a diferentes
capacitaciones y se verifico el correcto uso diario de los trabajadores que el consorcio maneja
llustracion 36:

Capacitaciones

Fuente: Propia

En todas las capacitaciones se firmé un formato de asistencia como de cumplimiento que

puede verse reflejado en el apéndice E.
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Conclusiones

Al realizar el inventario vial es importante categorizar la red vial para cualquier
diagnostico de las condiciones de infraestructura, caracteristicas fisicas, geométricas y
suficiencias en de los componentes de una carretera que se quiera generar ya que con este
obtenemos una fuente de informacidn basica para realizar cualquier tipo de estudio de ingenieria
de transito y transporte ademas de ser fundamentales en las etapas de planeacion de proyectos de
infraestructura vial y de transporte.

Al caracterizar las obras hidraulicas de la via se encontré que 3% de las alcantarillas del
corredor a pesar de estar en un excelente estado de funcionalidad son selladas por los
propietarios de los sectores por que afectan sus terrenos y generan taponamiento en el flujo de
agua que pueden llegar a afectar la restructura a futuro.

Al tener el inventario de la via poseemos la capacidad de evaluar los dafios y las
necesidades que estas pueden demandar, para realizar una correcta disposicién de recursos para
el ajuste de las vias generando una mejora en la transitabilidad y estado de la carretera, todo esto
se ve reflejado en el sistema HERMES que nos ofrece el mapa de carreteras

La via 5505 posee un total de 60,5 kilémetros desde el municipio de Pamplona hasta el
corregimiento de Presidente de los cuales solo el 9% aproximadamente cuenta con la
sefializacion horizontal correspondiente a las lineas de borde de pavimento y las lineas centrales
se encuentran en un estado regular.

Realizar la practica empresarial es de vital importancia para la formacién del estudiante,

me proporciono una gran experiencia, sobre todo en el manejo en campo, como enfrentarme y
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comportarme en el medio laboral, asi mismo logre adquirir nuevos conocimientos y desarrollar
nuevas capacidades que aportan a mi desempefio como futura profesional, el poder aplicar la
teoria de los conocimientos adquiridos a lo largo de mi formacion académica, cumplir con metas
establecidas a lo largo de este proceso, la toma de decisiones y tener buenas relaciones con las
personas vinculadas al consorcio aporto no solo a una formacién profesional sino ,también, una

formacion personal que complemente y mejora mis competencias

Recomendaciones
Se recomienda para un inventario vial futuro tener los conceptos de las estructuras para
evitar que en el momento exacto falten datos o se tomen datos erréneos que podrian causar

retrasos o la falta de datos para correcta aplicacion.

Volver a colocar en funcionalidad las alcantarillas selladas por propietarios ya que no
estan cumpliendo su funcion en la movilidad del flujo de aguas y generan dafios en las otras

obras de arte existentes.

Sefializar horizontalmente la carretera desde las lineas de borde hasta las lineas centrales
ya que estas se encuentran en regular o inexistente estado en la via para garantizar la seguridad y

prevenir accidentes

Mantener el mantenimiento mensual de los puentes existentes en el corredor para evitar

la pérdida parcial de alguno y generar bloqueo en el lujo de los vehiculo.
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Apéndices

Apéndice A: Cronograma de Actividades

CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES

MES1 | MES?2 | MES 3

MES 4

OBJETIVO ACTIVIDAD 112]3[4]5(6]7(8]9[10]11]12

13

14115)16

Llevar un
seguimiento para la
Pamplona Chitaga via

Presidente en sus obras
hidraulicas, sanitarias,

estado de la via,
sefializacion Corroborar la correcta

aplicacion de la
norma que exige el

ministerio de
transporte.
Comprobar el Realizar una
comportamiento de las inspeccion diaria del
normas de seguridad cumplimiento del
dentro de la obra, llevando | plan de aplicacion y
a cabalidad velando por la protocolo de
seguridad del trabajador. seguridad.

Realizar informes

Preparar informes quincenales al
quincenales al director de | director de trabajo de
trabajo de grado de los grado

avances en el proyecto.

Informe final
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